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Nazev pilhladky vynélezu:
Bezpeénostni systém pro poséddku vozidla
s napinacim astrojim pésu

Anoctace:

Reseni se tyk4 bezpefnostniho systému pro
posadku vozidla s napinacim ustrojim (3)
pasu, které v pfipad€ kolize vozidla posune
prostfednictvim tahového pfenadeciho Clenu
(11) p¥ipojovaci ¢len (13) pasu, pfitemz pripo-
jovaci ¢len (13) pasu je s vyhodou vytvofen
jako uzavér pasu, ma trubkové téleso (9),
které v oblasti vné skiiné napinaciho tstroji
pasu obklopuje tahovy pfenaSeci ¢len (11) a fe
plasticky deformovan v zakfiveném vedeni
(27). Tim se vytvafi tlumeni pro bezpenostni
systém pfi uvedeni napinaciho dstroji (3)
pésu do ¢innosti.
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Bezpelnostni systém pro posadku vozidla s nap1na01m ustrOJlm
pasu y . : bN&EC
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V§nélez se tyka bezpeénostniro systému pro posédkﬁ vo-
zidla s napinacim ﬁstrbjim pdsu, které v pripadé kolize vo-
zidla posune prostfednictvim tahovéio pfendSeciho Clenu pri-
pojovaci &len pasu, a s trubkovim télesem, které obklopnje
tahovy pren35901 ¢len v oblasti mimo skrln nap1nac1ho distro-
ji pasu a pfi uvedeni napinaciho dstroji pésu do ginnosti je
polonové pevnym protilelym kusem plasticky deformovéno.

--——---—---—-—.—.—-.—--—--

Pfemisténi pripojovaciho clenu pasu pri aktivovani napi- -

naciho tGstroji pasu je v principu omezeno zdvihem pohonu na-
pinaciho dstroji pasu, ktery je k dispozici, napfiklad jed-
notky vytvofené z pistu a valce. Konec této drahy je omezen

.dorazed, pfi jehoZ dosaZeni json vytvareny extrémné vyso-

k& hodnoty zpozdenl. Proto muse ji byt vSechny soucastl sy-
stemu upraveny s rozméry spojenymi s temlto vysokymi zat1-

zeniml.

Bezpelnostni syétém pro posadku vozidla tohoto druhu
je zndmy z DE 94 04 272,1 Ul. Pfitom je zde upraveno pouzd-
ro, které spo;u:e tainé lanko, upevnene na pistu napinaci-

ho tdstroji pasu, ‘Se zAmkem pisu, Toto pouzdro slouZzi jako

poalcovaci dstroji narazu, kdyZ narazi na konci napinaci

. drahy delnd proti otocce lanka. ..

Prostfednictvim takto uspofadaného pouzdra se zvétsi



celkovy konstrukéni objem bezpetnostniio systému pro posad-

ku vozidla.

Vynilez si klade za ukol vytvofit z konstrukéniho hle-
diska maly bezpeénostni systém pro posddku vozidla, u kte-
rého je na konci napinaci dréhy dfinné tlumeni pro pohybu ji-

ci se éasti.

Vytcenv kol se Fesi u bezpecnostnlho systému pro poséd-
ku, v021d1a v uvodu uvedeného druhu tlm ie protllehly kus je
vytvoren Jako zakPivend vedeni, do kterého pFi uvedeni na-
pinaciho ustroji pasu do ¢innosti vnikne trubkové téleso a
tak je ohnuto. Na rozdil od pouzdra, které je upraveno u
stavu techniky podle DE 94 04 272.1 Ul neni trubkové tele-
so u bezpelnostniho systemu pro posadku vozidla podle vyna-
lezu narazem deformovano, ale vnikne do zakfiveného vedeni
a je tim ohnuto. Odstup mezi protilehlym kusem a mezi pri-
pojovacim &lenem pasu tak lze ve srovnani se stavem techni-
ky pfi shodné napinaci draze zamensit. Prostfednictmim toho-
to jednoduchého, ekonomicky vyhodného tlumeni prostfednict-
vim ohnuti piasticky deformovatelného trubkového télesa je
zachycena ¢4st kinetické energie pohybujicich se éasti.

Podle vyhodného provedeni sousedi trubkové téleso s
vner1 skfini pripojovaciho &lénu péasu nebo je JeJ1 céstl.
‘ Pr1 pisobeni napinaciho tistroji pasu tak pr1p030vacl élen
pasu unas$i trubkové téleso, aby jej zatlaéilo do zakfivené-
‘ho vedeni, kde je deformovano. Pokud je trubkové téleso Cés-

ti vnéj$i skfiné, je navic potfebné méné Casti.




S vyhodou je prlpOJovac1 ¢len pasu vytvofen jako nzé-
vér pasu, na- Xtery navazuje trubkové téleso.

Mimoto vSak miZe také‘byt trubko#é téleso upraveno v
odstupu od pfipoiovaciho &lepu pasu a miZe byt upevnéro na

" tahovém pfendSecim élenu, takie pripojovaci élen pisu nemu--

si zatlaéovat trubkové téleso do iakfiveného vedeni. U to-
hoto provedeni je vyhodné, kdyZ trubkové téleso navazuje

.na zakrivené vedeni jiZ na zacCdtku napinaciho procesu.

Pfipojovaci ¢len pasu také miiZe mit oénici lanka, na
kterou podle dal§iho provedeni.navazuje trubkové téleso. ..

* To je vynodné v tom pripadé, kdyZ-oénice lanka-vyéniva-z-.

vné jSi skriné pripojovaciho ¢élenu pdsu. -
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Aby se zabranilo tomu, Ze trubkovyn telesem dosahovane
tlumeni prfi extrémnich teplotéch, to je pfi teplotdch nad
80 °C nebo pod -30 °C neni omezeno nebo vibec k dispozici,
sestava trubkové téleso s vyhsdou -z hliniku nebo z lehkého
kovu. Plastické hmoty, jiné pruzné materialy nebo jiné kovy
méni své,vlastnosti-pfi uvedenych extrémnich teplotich na
rozdil od hliniku nebo lehkého kovu velmi znaénd, takie po-
Zadovany.ufinek tlumeni neni v poZadovaném rozsahu dosahovan.
Pribéh trubkovym télesem zachycované sily prostrednictvim.
napinaci dréhy je pfi pouziti hliniku nebo lehkého kovu lep-

§1 neZ pfi vyuZiti ocelového pouzdra, jaké je zfejmé pouZi-

to u bezpednostniho systému pro posadku vozidla podle DE
94 04 272 1 U1, takie se dosahuJe celkové lep31ho uc1nku
tlumeni

Geometrie-trubkového télesa je-ddle s vyhodou zvolena
tak, Ze jim zachycovand deformaéni energie linearné nartstéd




s drahou deformace. To pisobi pfiznivé na plynulé zpoZdo-
vini pfipojovaciho Clenu pasu v koncové fazi jeho pohybu
skrz trubkové téleso, ¢imZz lze zabrdnit neZadoucimu naruse-
ni &asti bezpednostnino systému.

Podle daldiho vyhodného provedeni'sé'pfedpokiédé, Ze
trubkové téleso ma Usek s plynule zmensSovanou. tloustkou sté-
ny nebo je vytvoreno jako trubkovité téleso ve tvaru mechu. -
Prostfednictvim téchto geometrii se dosdhne toho, Ze hodnota
deformaéni energle, kterou ma trubkové téleso zachytlt li-

nearné nardstid v drize jeho deformace.

Dalsi znaky a vyhody bezpeénostniho systému podle vyna-
lezu vyplyvaji z ndsledujiciZo popisu pfikladd provedeni ve

spojeni s vykresovou ¢asti.

Na obr. 1 je znézornén“bbkorys a ééstéén? fez'beipeé-
nostniho systému pro posadku vozidla podle vyndlezu podle
pryvniho piikladu provedeni. Na obr. 2 je znazornéno trubkové
téleso nasazend na bezpeénostni systém pro posédku vozidla
podle obr. 1. Na obr. 3 je znizornén bezpednostni systém pro.
posadkn vozidla podle obr. 1 v ovlddaném stavu. Na obr. 4 je
ve vétsim méFitku znizornén poiled na oblast bezpeénostni-
ho systému pro posadku vozidla, které je na obr. 3 oznalena
plsmenem Y.

Na obr. 5 je znazornéno kuZelovité se ébihajiqi trubko-
vé téleso pouZitelné u bezpednostniho systému podle vyndle-

Zu.
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Na obr. 6 je zndzornén bokorys bezpeénostniho systému

pro posadku vozidla podle vyndlezu podle druhého pfikladu

provedeni.

Na obr. 1 je znézornén bezpéénnétni systém pro posad-
ku v021d1a, ktery ma naplna01 ustroji 3 pésu, které sesta-
va z pyrotechnlcky ovladatelné Jednotky s p1stem a valcem.

Tahovy prenaseci élen 11 ve formé tazného lanka je na jednom -

volném konci spojen s pistem jednotkv g pistem a vdlcem a

na protilehlém volném konci s prlpOJovaC1m ¢lenem 13 pasu L
v podobé uzavéru pasu.*Na naplna01 ustrO]l 3 pésu navazuje |

otoka 25 lanka, kterd ma zakfivené vedenl 27, Prostfednict-

Tvimtohoto vedeni 27 je “tahovy-pienaSeci~¢len 11" ‘ohnut—§ik- -
mo k podélné ose napinaciho uStFOJl 3 pasu,_tak;e pr1p0JOVa-

ci €len 13 pésu ma pro lepéi zasunuti zasouvaci jazydek upra-
veny ve vozidle éikmd-vzhﬁru,_Mezi.pfipojovacim &lenem 13
pasu a mezi-napihacim astrojim 3 pasu je uspofddéno trubko-
vé téleso @, zndzornéné na obr. 2, které je upravens v sou-
sedstvi ndstavce 14 vndj$i skiiné pfipojovaciho &lemu 13
pasu, prifemZ obklopuje tahovy pfenééeci ¢len 11. Trubkové
t&leso 9 je vytvoféno z hlinfku nebo z Iehkého kovu.

Trubkové téleso 9 miZe byt upraveno bud pfimo na vnéj--
§i skfihi pfipojovacihd ¢lenu 13 pdsu nebo miZe podle obr. 1
sousedit s uzkjm nistavcem 14 skfiné, ktery pfekrjvé odnici
lanka nebo prfimo sousedit s oérici lanka. Mimoto je vsak
také moZné, aby vne331 skiin prlpOJovaciho ¢lenu 13 pasu

zahrnovala trubkové teleso 9, clmz jsou podle obr. 1 prl-:_.“

pojovaci ¢&len 13 pésu, nastavec 14 skfiné a trubkové téle-

- so 9 navzajem spojeny do Jednoho kusu.
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Na obr. 3 znézornéné trubkové tileso 9 md na rozdil
od trubkového télesa 8 podle obr. 2 tsek s plynule se zmen-
Sujici tloustkou stény, ¢imZ se méni pribéh tlumeni, ktery

Jje ddsaho#én'pruinim:déformovénim trubkového télesa 9.

Na podkladé obr. 1 je v daldim vysvétlena funkéni &in-
nost bezpednostniho systému pro posadku vozidla. V pfipadé
kolize je -uvedeno do ¢innosti napinaci gstroji 3 pasu a v
ném obsazeny pist pfitahne prostfednictvim tahového prena-
Seciho €lenu 11 pr1po19va01 dlen 13 pasu bliZe k ototce 25
lanka. ProtoZe trubkové téleso 9 navazuje na nidstavec 14
gkfiné, undSi pfi tomto poaybu pfipojovaci ¢élen 13 pasu ta-
ké trubKové téleso $a to je zasunuto do zakfiveného vedeni
27, které vytvari protilehly kus, a prostfednictvim tohoto
vedeni 27 je ohnuto. Vedeni 27 mé ve smeru k¥ pripo jovacimu
¢leau 13 pasu nalekaV1ty otvor, aby se wsnadnilo vniknuti
trubkového tdlesa 9. V Xoncové fazi pohybu pr1po1ovaclho
¢lenu 13 jsou vSechny pohybujici se &asti nikoli razem ale

vzaledem k plastickému deformovani trubkového télesa 9 po-
malu zabrzdény a tak se zabrani rozlimani materidlu, naprl-
klad naruseni tahového pfénééeciho ¢tenu 11 nebo pfipojova-
ciho élenu 13 pasu. Tloustka stény a geometrie stény trub-
koveho télesa 9 miZe bjt prlzpﬁsobena geometrii vedeni 27
tak, Ze se vytvari piedem stanoveny, linedrni narast defor-
maéni energie v deformacn1 draze trubkového télesa 9.

Prostredn1ctv1m vyu21t1 téles s jinymi geometrleml 1ze
dosahnout jinych pribéhd zachycovanych deformacnic1 ener-

gii v deformadni draze.

y pfikladu provedeni, ktery je zndzornén na obr. 6,
nesoused{ trubkové téleso 9 s nistavcem 14 skfing, avsak je




" od néj upraveno v odstupu a navazuje na vedeni 27, Trubkové §
téleso 9 je pevné nalisovédno na tahovy pfenaseci Clen 11.

Popsané moZnosti tlumeni bezpeénost‘nich systémid pro
posadku vozidla zdrazuu tyto systémy jen nepatrne a nepu-
sobi nevy"lodne na- potrebny konstrukcm prostor.
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Bezpeénostnf systém pro posadku vozidla s napinacim astrd-

jim pasu, které v pfipadé kolize vozidla posune prostfed-
nictvim tahového prendaseciho &lenu pripojovaci élen pésu,

a s trubkovym télesem, které obklopuje tahovy pienadeci

dlen v oblasti mimo skiin napinaciho ustroji pdsu a pfi uve-
deni napinaciho dstroji pdsu do &innosti je polohové pevnym
protilehifm kusem plasticky deformovéno, vy znaéu-
jici se tim , Ze protilehly kus je vytvorfen ja-
ko zakfivené vedeni (27), do kteréhq pfi uvedeni napinaciho
ustroji (3) pasu do &innosti vnikne trubkové téleso (9) a
tak je thutd; | '

Bezpednostni systém pro posadku vozidla podle ndroku 1,
vyznadujici se tim, Ze trvbkové téleso
(2) sonsedi s vnéj$i skfini pfipojovacihe &lenu (13) pésu

nebo je jeji casti.

Bezpetnostni systém pro posadku vozidla podle néroku 1,
vyznadcuijic i se t im, 7e trubkové téleso
(9) je upraveno v odstupu od.pfipojovaciho &lenu (13) pésu
a'je”ﬁpeVnéno na tahnvém pfenééecimvélenu (11).

Bezpednostni systém pro posadku vozidla podle naroku l ne-
bo 2, vyznaéujici se tim, Ze trubko-
vé téleso (9) navazuje na uzavér pasu jako pfipo jovaci ¢len
(13) pésu. |

Bezpednostni systém pro posddku vozidla podle naroku 1,
vyznadéujici se tim, 7Ze trubkové teéleso
(8) navazuje na o&nici lanka jako 8ast pFfipojovacihe ¢le-
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‘nu (13) pasu.

6. Bezpefnostni systém

" ‘chdzejicich ndrokia, vyznadcujici

Ze tahovy pfendSeci

7. Bezpeéhostni systém pro poséddku vozidla podle

- chaze jicich nérokq, vyznadcujici

Ze- trubkové téleso (9) je vytvofeno z hliniku
kovu. o

8 Bezpecnostn1 systém pro posédau vozidla podle
chazeJ101ch naroki, vyznacétujici

Ze geometrie trubkového télesa (9) je zvolena
formace.

9. BeZpecnostnl ‘systém pro posadku vozldla podle
chaze1101ca naroki, ¢ i

. Ze protilehly Kus je otoéka (23) lanka.

vyznadcéuji

10. Bezpefnostni systém pro posadku vozidla

"bo9% "~ vyznadujici se tinm

é¢len (11) je tainé lanko.

pro posédku vozidla podle.

‘",chycoyanéudeformaéni~enengieflinearﬁénnanﬁstén

jednoho z pfed-

S e t im,

jednoho z pred-
se tim,
nebo z lehkého

jedaoho z pfed-
S e t im,

tak, Ze jim za-

s-drahou de- --—- -

‘Jednoho z pred-

se tim,

podle naroku 8 ne-

Ze tfubko- '

vé téleso (9) mi usek s plynule zmenSovanou tlouéfkou stény.

o

JUDIZDENKAK EJZOVA

ADVOKATKA )

»




"Wid

C AALDINLESYIA

. OHIADISAWQYd
avyn

i

L6 itz

g

Mg/ e

JUDr. ZDENKA KOREJZOVA
ADVOKATKA ‘




%- .O

VA A A A A S A At 2 il 5

B VA A LA 9 A0 0 s 4

14

o
77

n

/ - Y e J
¥
)
T
1y
iy
Le
BEY
. RS
&
-

JUDr. ZDENKg{?
ADVOKATKA

/

REJZOVA .




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

