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Mamdatdize(d$ : compression d'un amortisseur de
véhicule automobile. )
L'invention concerne une coupelle (1) de compression

d'un amortisseur de véhicule automobile formé par un ressort hélicoidal. La coupelle (1) de compression selon l'invention
comporte une semelle supérieure (6) configurée pour coiffer une extrémité axiale du ressort hélicoidal, la semelle supé-

rieure (6) comportant une ouverture centrale (7) et un talon
d’appui (8) pour un outil de compression du ressort hélicoi-
dal, de sorte que l'outil de compression puisse étre inséré
au travers du ressort hélicoidal et de la coupelle (1) de com-
pression via l'ouverture centrale (7), puis qu’il puisse étre
mis en appuli, relativement a un axe d’élongation propre du
ressort hélicoidal, contre le talon d’appui (8). Conformément
a l'invention, la semelle supérieure (6) comporte, au niveau
du talon d’appui (8), un moyen de blocage (11) en rotation
de l'outil de compression ainsi mis en appui.
Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 1




Description

Titre de I'invention : Coupelle de compression d’un amortisseur de
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véhicule automobile

Le contexte technique de la présente invention est celui des moyens spécialement
congus pour une fixation d’un ressort a un essieu ou a une partie suspendue du
véhicule. Plus particulierement, I’invention a trait 2 une coupelle de compression d’un
amortisseur de véhicule automobile.

Dans I’état de la technique, on connait des dispositifs de réglage d’une hauteur de
caisse d’un véhicule automobile par rapport a la suspension des roues. De tels dis-
positifs permettent de régler une hauteur de caisse en imposant a un ressort porteur de
suspension un état de compression donné.

Un dispositif de réglage de hauteur de la caisse est décrit dans le document brevet
EP1864836B1. Ce dispositif de réglage comporte une unité de réglage actionnée hy-
drauliquement. L’ unité de réglage est interposée entre la caisse du véhicule automobile
et une coupelle de ressort d'un ressort porteur de la suspension de roue. L’unité de
réglage comprend deux pistons de réglage guidés, avec possibilité de coulissement,
dans un cylindre. Les deux pistons de réglage sont disposés téléscopiquement 1'un
derricre l'autre et peuvent recevoir s€parément ou en commun, par une unité de
commande électrohydraulique, une pression permettant de régler la hauteur de la
caisse. L'alimentation en pression de deux chambres hydrauliques des pistons de
réglage, réglables séparément, a lieu au moyen d'une plaque de base, située du c6té de
la caisse et délimitant la premiere chambre hydraulique. La caisse peut ainsi adopter
plusieurs niveaux, de hauteurs différentes : un niveau bas, un niveau normal médian ou
un niveau haut. L.’avantage de ce dispositif est qu’il est de construction simple et de
montage facile.

On comprend qu’il est intéressant de trouver des solutions alternatives a celle décrite
dans le document EP1864836B1 et qui soient spécifiquement adaptées aux contraintes
liées aux montage, dans les véhicules automobiles, de ressorts porteurs de la
suspension. Notamment, il est inté€ressant de trouver des solutions alternatives
permettant un montage et un démontage universels du ressort porteur de la suspension
de roue.

La présente invention a pour objet de proposer une nouvelle coupelle de compression
d’un amortisseur de véhicule automobile afin de répondre au moins en grande partie
aux problemes précédents et de conduire en outre a d’autres avantages.

Un autre but de I’invention est de proposer une coupelle de compression d’un

amortisseur de véhicule automobile qui soit fiable dans son fonctionnement.
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Un autre but de I’invention est de proposer une coupelle de compression d’un
amortisseur de véhicule automobile facilitant le montage d’un amortisseur.

Un autre but de I’invention est de proposer une coupelle de compression d’un
amortisseur de véhicule automobile facilitant le démontage d’un amortisseur.

Un autre but de I’invention est de proposer une coupelle de compression d’un
amortisseur de véhicule automobile sécuritaire, notamment lors du montage d’un
amortisseur.

Un autre but de I’invention est de proposer une coupelle de compression d’un
amortisseur de véhicule automobile universelle, adaptés a tout encombrement
d’amortisseur.

Selon un premier aspect de 1’invention, on atteint au moins 1’un des objectifs précités
avec une coupelle de compression d’un ressort hélicoidal de véhicule automobile, la
coupelle de compression comportant une semelle supérieure configurée pour coiffer
une extrémité axiale du ressort hélicoidal, la semelle supérieure comportant une
ouverture centrale et un talon d’appui pour un outil de compression du ressort hé-
licoidal, de sorte que I’outil de compression puisse &tre inséré au travers du ressort hé-
licoidal et de la coupelle de compression via I’ouverture centrale, puis qu’il puisse étre
mis en appui, relativement a un axe d’élongation propre du ressort hélicoidal , contre le
talon d’appui, caractérisé en ce que la semelle supérieure comporte, au niveau du talon
d’appui, un moyen de blocage en rotation de 1’outil de compression ainsi mis en appui.

Dans la coupelle de compression conforme au premier aspect de I’invention,
I’ouverture centrale ménagée dans la semelle supérieure est destinée a autoriser une
insertion de 1’outil de compression au travers de la coupelle de compression et du
ressort hélicoidal.

La coupelle de compression conforme au premier aspect de 1’invention, est destinée a
étre placée contre une extrémité axiale du ressort hélicoidal. Le ressort hélicoidal
considéré est avantageusement un amortisseur de roue, un tel amortisseur étant hé-
licoidal et s’étendant selon un axe d’élongation propre.

Dans la coupelle de compression conforme au premier aspect de I’invention, le talon
d’appui de la semelle supérieure est destiné a €tre en appui avec I’outil de compression
du ressort hélicoidal relativement a un axe d’élongation propre du ressort hélicoidal.
Le talon d’appui de la semelle supérieure permet de comprimer le ressort hélicoidal
avec |’outil de compression du ressort hélicoidal.

Conformément a I’invention, la semelle supérieure comporte, au niveau du talon
d’appui, un moyen de blocage en rotation de 1’outil de compression ainsi mis en appui.
Le moyen de blocage est destiné a bloquer en rotation I’outil de compression mis en
appui du talon d’appui. Le moyen de blocage est destiné a bloquer en rotation 1’outil de

compression mis en appui du talon d’appui selon 1’axe d’élongation propre du ressort
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hélicoidal. Autrement dit, I’invention consiste a ménager le moyen de blocage dans la
semelle supérieure pour bénéficier d’un arrét en rotation de 1’outil de compression.

Une telle coupelle de compression, pourvu du moyen de blocage, permet de fagon
sécurisée, d’assurer un verrouillage en rotation et axial de la semelle supérieure afin de
brider le ressort hélicoidal en le maintenant comprimé. Ainsi, cette solution permet,
avec un encombrement réduit, la compression du ressort hélicoidal dans le véhicule au-
tomobile, tout en étant simple a mettre en ceuvre. La coupelle de compression selon
I’invention présente I’avantage de pallier les inconvénients cités plus haut, sans avoir a
apporter de modification importante a un ensemble de réglage d’un amortisseur.

La coupelle de compression conforme au premier aspect de 1’invention comprend
avantageusement au moins un des perfectionnements ci-dessous, les caractéristiques
techniques formant ces perfectionnements pouvant étre prises seules ou en com-
binaison :

- Pouverture centrale prend la forme d’une lumicre qui s’étend en travers de la
semelle supérieure selon une premiere direction, et le moyen de blocage en rotation
comporte une empreinte qui s’étend en travers de la semelle supérieure selon une
deuxieme direction sécante a la premiere direction. L’empreinte permet de loger 1’outil
de compression. L’ empreinte permet de bloquer une rotation de 1’outil de compression
dans le moyen de blocage. L’empreinte sécurise le verrouillage de I’outil de com-
pression dans le moyen de blocage ;

- un angle entre la premicre direction et la deuxieme direction est avantageusement
compris entre 60° et 120°. Un tel angle permet d’optimiser 1’appui de I’outil de com-
pression dans I’empreinte. Préférentiellement, un angle entre la premiere direction et la
deuxieme direction est égal ou sensiblement égal a 90°. Un tel angle permet de réaliser
une rotation d’un quart de tour entre, d’une part, une premicre configuration selon
laquelle I’outil de compression est inséré dans la lumiere, et, d’autre part, une
deuxiéme configuration selon laquelle I’outil de compression collabore avec
I’empreinte ;

- ’empreinte formant le moyen de blocage en rotation a une forme rectangulaire et
s’étend de part et d’autre de la lumiere formant I’ouverture centrale. Une telle forme
est adaptée a un outil de de compression ayant une forme complémentaire au moyen de
blocage. Notamment, une telle forme est adaptée a un outil de compression ayant un
trottoir d’appui rectangulaire destiné a étre logé dans ledit moyen de blocage ;

- empreinte est formée par un plan parallele au talon d’appui. Par parallele, on
entend que le plan formé par I’empreinte et le talon d’appui forment entre eux un angle
de 0°. Une telle configuration garanti un verrouillage dans I’empreinte de 1’outil de
compression ;

- le talon d’appui comporte : (i) des premiers €paulements formant un premier arrét
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en rotation de I’outil de compression logé dans I’empreinte et selon un premier sens de
rotation de 1’outil de compression relativement a I’axe d’élongation propre du ressort
hélicoidal ; et (ii) des deuxiemes épaulements formant un deuxieme arrét en rotation de
I’outil de compression logé dans I’empreinte et selon un deuxi¢me sens de rotation de
I’outil de compression relativement audit axe d’élongation propre. Une telle confi-
guration défit un chemin de guidage pour un utilisateur de ’outil de compression ;

- relativement a 1’axe d’élongation propre du ressort hélicoidal, les premiers
épaulements sont distants des deuxiemes épaulements. En d’autres termes, les premiers
épaulements et les deuxiemes épaulements sont paralleles mais non coplanaires. Une
telle configuration permet de guider un utilisateur de I’outil de compression afin de
I’amener a tourner 1’outil dans le sens qui lui permet d’aller vers I’empreinte depuis la
lumiere, ou vers la lumiere depuis I’empreinte ;

- la semelle supérieure est configurée pour résister a des efforts de traction, mesurés
au niveau de I’empreinte, supérieurs a 2 tonnes. Une telle configuration permet a la
semelle supérieure d’avoir une résistance mécanique en regard des forces imposées par
le ressort hélicoidal qu’elle comprime.

Selon un deuxieme aspect de 1’invention, il est proposé un ensemble de réglage d’un
ressort hélicoidal formant un amortisseur de roue d’un véhicule automobile,
I’ensemble de réglage comportant : (i) le ressort hélicoidal qui s’étend selon un axe
d’élongation propre ; (ii) une coupelle de compression conforme au premier aspect de
I’invention ou selon 1’un quelconque de ses perfectionnements, la coupelle de com-
pression étant placée contre une extrémité axiale de le ressort hélicoidal ; (iii) un outil
de compression comportant une semelle d’appui, une tige qui s’étend en saillie depuis
la semelle d’appui et un trottoir d’appui qui s’étend au niveau d’une extrémité libre de
la tige et selon une direction perpendiculaire a la tige, 1’outil de compression étant
inséré dans le ressort hélicoidal de sorte a ce que le trottoir d’appui collabore avec la
semelle supérieure de la coupelle de compression.

Dans I’ensemble de réglage conforme au deuxiéme aspect de I’invention, le ressort
hélicoidal forme un amortisseur. Le ressort hélicoidal s’étend selon son propre axe
d’élongation. Le ressort hélicoidal est destin€ a équiper un véhicule automobile. Le
ressort hélicoidal comprend une extrémité axiale formant un support de la coupelle de
compression.

Dans I’ensemble de réglage conforme au deuxi¢me aspect de I’invention, la coupelle
de compression placée contre I’extrémité axiale du ressort hélicoidal. On comprend
que la coupelle de compression coiffe le ressort hélicoidal.

Dans I’ensemble de réglage conforme au deuxieme aspect de I’invention, 1’outil de
compression comporte la semelle d’appui, la tige et le trottoir d’appui. Dans

I’ensemble de réglage conforme au deuxi¢me aspect de I’invention, 1’outil de com-
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pression du ressort hélicoidal destiné a collaborer avec la coupelle de compression
forme, avec le trottoir d’appui qui s’étend au niveau de I’extrémité libre de la tige et
perpendiculairement a la tige, un outil de compression dit « a baionnette ». L’outil de
compression permet d’imposer une longueur donnée au ressort hélicoidal lorsque ledit
outil de compression bride la coupelle de compression.

Dans I’ensemble de réglage conforme au deuxiéme aspect de I’invention, la semelle
d’appui de I’ outil de compression forme une surface d’appui d’une extrémité axiale
opposée du ressort hélicoidal , opposée a I’extrémité axiale du ressort hélicoidal.

Dans I’ensemble de réglage conforme au deuxieme aspect de I’invention, 1’outil de
compression est inséré dans le ressort hélicoidal. L’outil de compression inséré dans le
ressort hélicoidal permet de maintenir comprimé ledit ressort hélicoidal. L’outil de
compression est inséré dans le ressort hélicoidal lors du montage de 1’amortisseur afin
d’équiper un véhicule automobile.

On comprend que I’outil de compression est inséré dans le ressort hélicoidal une fois
que le ressort hélicoidal est comprimé par une presse hydraulique. Pour insérer I’outil
de compression dans le ressort hélicoidal, le trottoir est orienté selon la premicre
direction de I’ouverture centrale. Consécutivement a 1’insertion et pour le maintien en
compression du ressort hélicoidal en I’absence de presse hydraulique, le trottoir est
tourné d’un quart de tour vers ’empreinte. Lorsqu’il est tourné d’un quart de tour vers
I’empreinte, le trottoir se loge dans 1’empreinte, ce qui bloque alors sa rotation, d’un
coté comme de 1’autre. Une telle configuration garanti une sécurité au montage et
fiabilise I’outil de compression dans I’amortisseur. L’outil de compression est alors
fixé solidairement au ressort hélicoidal.

Un tel 'ensemble de réglage, pourvu de la coupelle de compression conforme au
premier aspect de I’invention, permet de facon sécurisée d’assurer un verrouillage en
rotation et axial de la semelle supérieure afin de maintenir le ressort hélicoidal
comprimé. Ainsi, cette solution permet de s€curiser la compression du ressort hé-
licoidal dans le véhicule automobile, tout en étant simple a mettre en ceuvre.
L’ensemble de réglage selon I’invention présente 1’avantage de pallier les incon-
vénients cité€s plus haut.

Des modes de réalisation varié¢s de 1’invention sont prévus, intégrant selon
I’ensemble de leurs combinaisons possibles les différentes caractéristiques optionnelles
exposées ici.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[Fig.1] illustre une vue schématique d’une coupelle de compression conforme au
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premier aspect de I’invention ;

[Fig.2] illustre la coupelle de compression conforme au premier aspect de
I’invention montrée en [Fig.1] en coupe ;

[Fig.3] illustre une vue schématique d’un amortisseur surmonté de la coupelle de
compression conforme au premier aspect de 1’invention montrée en [Fig.1] en coupe ;

[Fig.4] illustre une vue schématique d’un outil de compression ;

[Fig.5] illustre une vue schématique d’un ensemble de conforme au deuxiéme aspect
de I’invention mis en ceuvre.

Bien entendu, les caractéristiques, les variantes et les différentes formes de réa-
lisation de l'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres, selon diverses
combinaisons, dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. On pourra notamment imaginer des variantes de I’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de manicre isolées des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique ou pour différencier I’'invention par rapport a 1’état de
la technique antérieur.

En particulier toutes les variantes et tous les modes de réalisation décrits sont com-
binables entre eux si rien ne s’oppose a cette combinaison sur le plan technique.

Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

La [Fig.1] et la [Fig.2] montrent une coupelle 1 de compression conforme au premier
aspect de I’invention. Dans la [Fig.2], la coupelle 1 de compression selon I’invention
est montrée, dans un premier encart 201 selon une coupe AA représentée en [Fig.1], et
dans un deuxieme encart 202 selon une coupe BB montrée en [Fig.1] et perpen-
diculaire a la coupe AA. La coupelle 1 de compression conforme au premier aspect de
I’invention permet de maintenir comprimé un ressort 2 hélicoidal de véhicule au-
tomobile, le ressort 2 hélicoidal étant montré en [Fig.3]. Dans la [Fig.3], le ressort 2
hélicoidal s’étend selon un axe d’élongation 3 propre, depuis une extrémité axiale 4
coopérant avec la coupelle 1 de compression selon I’invention, vers une extrémité
axiale opposée 5, opposée a I’extrémité axiale 4.

La [Fig.1] et la [Fig.2] montrent que la coupelle 1 de compression conforme au
premier aspect de I’invention comporte une semelle supérieure 6. Comme montré en
[Fig.3], 1a semelle supérieure 6 est configurée pour coiffer I’extrémité axiale 4 du
ressort 2 hélicoidal .

La [Fig.1] et la [Fig.2] montrent que la semelle supérieure 6 comporte une ouverture
centrale 7 et un talon d’appui 8 pour un outil de compression du ressort 2 hélicoidal.

La [Fig.2] montre que 1’ouverture centrale 7 prend la forme d’une lumiere 9 qui

s’étend en travers de la semelle supérieure 6 selon une premicre direction 10.
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La [Fig.2] montre que la semelle supérieure 6 comporte, au niveau du talon d’appui
8, un moyen de blocage 11. Le moyen de blocage 11 comporte une empreinte 12 qui
s’étend en travers de la semelle supérieure 6 selon une deuxieme direction 13 sécante a
la premiere direction 10. La [Fig.2] montre que la premiere direction 10 et la deuxiéme
direction 13 sont perpendiculaires 1’une a I’autre.

La [Fig.1] et la [Fig.2] montrent que I’empreinte 12 formant le moyen de blocage 11
en rotation a une forme rectangulaire et s’étend de part et d’autre de I’ouverture
centrale 7. La [Fig.2] montre que, dans de la coupelle 1 de compression conforme au
premier aspect de I'invention, I’empreinte 12 du moyen de blocage 11 est formée par
un plan parallele au talon d’appui 8.

L’outil de compression 14 est illustré en [Fig.4]. L outil de compression 14 comporte
une semelle d’appui 15, une tige 16 qui s’étend en saillie depuis la semelle d’appui 15
et un trottoir d’appui 17 qui s’étend au niveau d’une extrémité libre 18 de la tige 16 et
selon une direction 19 perpendiculaire a la tige 16. On comprend que 1’outil de com-
pression 14 est destiné a étre inséré dans le ressort 2 hélicoidal de sorte a ce que le
trottoir d’appui 17 collabore avec la semelle supérieure 6 de la coupelle 1 de com-
pression conforme au premier aspect de 1’invention, comme décrit en [Fig.5].

La [Fig.2] montre que le talon d’appui 8 comporte des premiers épaulements 20 et
des deuxiemes épaulements 22. La [Fig.2] montre que, dans de la coupelle 1 de com-
pression conforme au premier aspect de I’invention et relativement a la premiere
direction 10 de I’ouverture centrale 7, les premiers épaulements 20 et les deuxicmes
épaulements 22 sont paralleles et non coplanaires.

La [Fig.5] montre la coupelle 1 de compression selon 1’invention selon la coupe AA
dans un premier encart 501, et selon la coupe BB dans un deuxi¢me encart 502.

La [Fig.5] montre que les premiers épaulements 20 forment un premier arrét en
rotation de 1’outil de compression 14 logé dans I’empreinte 12 et selon un premier sens
23 de rotation de 1’outil de compression 14 relativement a 1’axe d’élongation 3 propre
du ressort 2 hélicoidal.

La [Fig.5] montre que les deuxiemes épaulements 22 forment un deuxieme arrét en
rotation de 1’outil de compression 14 logé dans I’empreinte 12 et selon un deuxieéme
sens 24 de rotation de I’outil de compression 14 relativement a I’axe d’élongation 3
propre du ressort 2 hélicoidal.

Le premier encart 501 de la [Fig.5] montre que, lorsque la coupelle 1 de compression
conforme au premier aspect de I’invention est mise en ceuvre, 1’outil de compression
14 est mis en appui dans le talon d’appui 8 et bloqué en rotation par le moyen de
blocage 11.

La [Fig.5] montre que la coupelle 1 de compression selon 1’invention est comprise

dans un ensemble de réglage 25 d’un ressort 2 hélicoidal formant un amortisseur de
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roue d’un véhicule automobile, I’ensemble de réglage 25 étant conforme au deuxieme
aspect de I’invention.

L’ensemble de réglage 25 conforme au deuxiéme aspect de I’invention montré en
[Fig.5] comporte ainsi le ressort 2 hélicoidal, la coupelle 1 de compression selon
I’invention placée contre I’extrémité axiale 4 du ressort 2 hélicoidal et I’outil de com-
pression 14.

Le deuxieme encart 502 de la [Fig.5] illustre une configuration d’insertion 100 de
’outil de compression 14. La [Fig.5] montre que, dans la configuration d’insertion
100, I’ outil de compression 14 inséré au travers du ressort 2 hélicoidal et au travers de
la coupelle 1 de compression conforme au premier aspect de I’invention via 1’ouverture
centrale 7 de ladite coupelle 1 de compression. Pendant I’insertion et dans la confi-
guration d’insertion 100, il est entendu que le ressort 2 hélicoidal est comprimé par une
presse hydraulique avec laquelle il est couplé. La presse hydraulique est externe a
I’ensemble de réglage 25 et est non représentée.

Le premier encart 501 illustre une configuration verrouillée 200 de I’outil de com-
pression 14 dans I’ensemble de réglage 25. La [Fig.5] montre, dans configuration ver-
rouillée 200, I’outil de compression 14 verrouillé avec le ressort 2 hélicoidal via la
coupelle 1 de compression conforme au premier aspect de 1’invention. Il est entendu
que la presse hydraulique externe a ’ensemble de réglage 25 peut étre découplée du
ressort 2 hélicoidal de fagon sécurisée lorsque I’outil de compression 14 est ainsi
verrouillé.

Dans le deuxieme encart 502 de la [Fig.5], on comprend que I’extrémité libre 18 de
la tige 16, qui comprend le trottoir d*appui 17 de 1’outil de compression 14, a €t€ inséré
du coté de I’extrémité axiale opposée 5 du ressort 2 hélicoidal et selon une direction
sensiblement coaxiale a la premiere direction 10 de I’ouverture centrale 7, jusqu’a
traverser 1’ouverture centrale 7 de la semelle supérieure 6. Dans le deuxi¢me encart
502 de la [Fig.5] et dans la configuration d’insertion 100, le trottoir d’appui 17 est
orienté selon la premiere direction 10 de I’ouverture centrale 7.

On comprend que pour passer de la configuration d’insertion 100 montrée dans le
deuxieme encart 502 de la [Fig.5] a la configuration verrouillée 200 montrée dans le
premier encart 501 de la [Fig.5], le trottoir d’appui 17 est tourné d’un quart de tour
vers I’empreinte 12 jusqu’a étre verrouillé dans I’empreinte 12 dans laquelle le trottoir
d’appui 17 prend appui.

Dans le premier encart 501 de la [Fig.5], le trottoir d’appui 17 coopere avec
I’empreinte 12. L’outil de compression 14 est verrouillé dans 1’ensemble de réglage 25
et le ressort 2 hélicoidal est maintenu de fagcon sécurisée en compression. Ainsi, apres
décompression du ressort 2 hélicoidal ainsi maintenu, I’outil de compression 14 bride

la semelle supérieure 6 axialement. Une longueur donnée du ressort 2 hélicoidal est



[0062]

[0063]

[0064]

ainsi imposée par 1’outil de compression 14.

On comprend également que le passage de la configuration verrouillée 200 a la confi-
guration d’insertion 100, autrement dit le déverrouillage du ressort 2 hélicoidal, est
possible uniquement en imposant au ressort 2 hélicoidal un effort de compression
entendu supérieur relativement a un effort imposé au montage de I’outil de com-
pression 14 dans le ressort 2 hélicoidal. Cet effort de compression supérieur permet de
réduire la longueur du ressort 2 hélicoidal imposée par 1’outil de compression 14. Cet
effort de compression supérieur permet ainsi au trottoir d’appui 17 d’€tre délogé de
I’empreinte 12. Cette manipulation et I’application de cet effort de compression
supérieur est possible uniquement si le ressort 2 hélicoidal est comprimé par une presse
hydraulique externe a I’ensemble de réglage 25. Une telle manipulation facilite et
sécurise un changement d’amortisseur lorsque le ressort 2 hélicoidal est par exemple
endommagé.

En synthése, I’invention concerne une coupelle 1 de compression d’un ressort 2 hé-
licoidal de véhicule automobile. La coupelle 1 de compression selon 1’ invention
comporte une semelle supérieure 6 configurée pour coiffer une extrémité axiale 4 du
ressort 2 hélicoidal, la semelle supérieure 6 comportant une ouverture centrale 7 et un
talon d’appui 8 pour un outil de compression 14 du ressort 2 hélicoidal, de sorte que
I’outil de compression 14 puisse €tre inséré au travers du ressort 2 hélicoidal et de la
coupelle 1 de compression via I’ouverture centrale 7, puis qu’il puisse étre mis en
appui, relativement a un axe d’élongation 3 propre du ressort 2 hélicoidal, contre le
talon d’appui 8. Conformément a I’invention, la semelle supérieure 6 comporte, au
niveau du talon d’appui 8, un moyen de blocage 11 en rotation de I’outil de com-
pression 14 ainsi mis en appui.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I’invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits pré-

cédemment sont combinables entre eux.
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Revendications

Coupelle (1) de compression d’un ressort (2) hélicoidal de véhicule au-
tomobile, la coupelle (1) de compression comportant une semelle su-
périeure (6) configurée pour coiffer une extrémité axiale (4) du ressort
(2) hélicoidal, la semelle supérieure (6) comportant une ouverture
centrale (7) et un talon d’appui (8) pour un outil de compression (14) du
ressort (2) hélicoidal, de sorte que I’outil de compression (14) puisse
étre inséré au travers du ressort (2) hélicoidal et de la coupelle (1) de
compression via I’ouverture centrale (7), puis qu’il puisse €tre mis en
appui, relativement a un axe d’élongation (3) propre du ressort (2) hé-
licoidal, contre le talon d’appui (8), caractérisé€ en ce que la semelle su-
périeure (6) comporte, au niveau du talon d’appui (8), un moyen de
blocage (11) en rotation de I’outil de compression (14) ainsi mis en
appui.

Coupelle (1) de compression selon la revendication précédente, dans
laquelle I’ouverture centrale (7) prend la forme d’une lumiére (9) qui
s’étend en travers de la semelle supérieure (6) selon une premicre
direction (10), et le moyen de blocage (11) en rotation comporte une
empreinte (12) qui s’étend en travers de la semelle supérieure (6) selon
une deuxieme direction (13) sécante a la premicre direction (10).
Coupelle (1) de compression selon la revendication précédente, dans
laquelle un angle entre la premiere direction (10) et la deuxieme
direction (13) est avantageusement compris entre 60° et 120°.

Coupelle (1) de compression selon I’une quelconque des revendications
2 ou 3, dans laquelle I’empreinte (12) formant le moyen de blocage (11)
en rotation a une forme rectangulaire et s’étend de part et d’autre de la
lumiere (9) formant 1I’ouverture centrale (7).

Coupelle (1) de compression selon I’une quelconque des revendications
2 a 4, dans laquelle I’empreinte (12) est formée par un plan parallele au
talon d’appui (8).

Coupelle (1) de compression selon I’une quelconque des revendications
2 a5, dans laquelle le talon d’appui (8) comporte :

- des premiers épaulements (20) formant un premier arrét en rotation de
I’outil de compression (14) logé dans 1I’empreinte (12) et selon un
premier sens (23) de rotation de 1’outil de compression (14) relativement
a I’axe d’élongation (3) propre du ressort (2) hélicoidal ; et

- des deuxiemes épaulements (22) formant un deuxieme arrét en rotation
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de I’outil de compression (14) logé dans I’empreinte (12) et selon un
deuxieme sens (24) de rotation de 1’outil de compression (14) rela-
tivement audit axe d’élongation (3) propre.

Coupelle (1) de compression selon la revendication précédente, dans
laquelle, relativement a 1’axe d’élongation (3) propre du ressort (2) hé-
licoidal, les premiers €paulements (20) sont distants des deuxiemes
épaulements (22).

Coupelle (1) de compression selon I’une quelconque des revendications
2 a7, dans laquelle la semelle supérieure (6) est configurée pour résister
a des efforts de traction, mesurés au niveau de I’empreinte (12), su-
périeurs a2 T.

Ensemble de réglage (25) d’un ressort (2) hélicoidal formant un
amortisseur de roue d’un véhicule automobile, I’ensemble de réglage
(25) comportant :

- un ressort (2) hélicoidal qui s’étend selon un axe d’élongation (3)
propre ;

- une coupelle (1) de compression selon I’une quelconque des reven-
dications précédentes et placée contre une extrémité axiale (4) du ressort
(2) hélicoidal ;

- un outil de compression (14) comportant une semelle d’appui (15), une
tige (16) qui s’étend en saillie depuis la semelle d’appui (15) et un
trottoir d’appui (17) qui s’étend au niveau d’une extrémité libre (18) de
la tige (16) et selon une direction (19) perpendiculaire a la tige (16),
I’outil de compression (14) étant inséré dans le ressort (2) hélicoidal de
sorte a ce que le trottoir d’appui (17) collabore avec la semelle su-

périeure (6) de la coupelle (1) de compression.
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[Fig. 1]
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[Fig. 4]
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