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(54) ABSTUTZEINRICHTUNG FUR EIN LASTFAHRZEUG

(57) Abstiitzeinrichtung fir ein Lastfahrzeug, bei wel-
cher nach unten ausfahrbare Stiitzen (6) an horizontal
verlaufenden Balken (1) angeordnet sind, wobei Jjeder
Balken (1) im Funktionszustand aus einem Gehduse (2)
iiber die Seitenbegrenzung des Fahrzeuges herausgezogen 0
und wihrend der Fahrt in das Gehduse (2) eingeschoben e
und in diesem Zustand verriegelt ist, wobei mit dem
Balken (1) eine Anzeigevorrichtung (Hebel 3) verbunden
ist, welche ilber das Ende des Balkens (1) nach auBen
vorragt (Signalstellung), wenn dieser nicht mit dem Ge-
hduse (2) verriegelt ist.
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Die Erfindung betrifft eine Abstiitzeinrichtung fur ein
lastfahrzeug, bei welcher nach unten ausfahrbare
Stiittzen an horizontal verlaufenden Balken angeordnet
sind, wobei jeder Balken im Funktionszustand aus einen
Gehduse uber die Seitenbegrenzung des Fahrzeuges
herausgezogen und wahrend der Fahrt in das Gehause
eingeschoben und in diesem Zustand verriegelt ist.

Wurde vergessen, den Balken im Gehause 2zu verriegeln
oder 18st sich die Verriegelung, so besteht die Mog-
lichkeit, daB der Balken in einer Kurve durch die
gzentrifugalkraft aus dem Gehause gezogen wird. Wird
dies nicht sofort bemerkt, kann es zu gefdhrlichsten
Unfallen kommen.

Zur Vermeidung des dargestellten Nachteils ist
erfindungsgemdf vorgesehen, daB mit dem Balken eine
Anzeigevorrichtung verbunden ist, welche lber das Ende
des Balkens nach auBen vorragt (Signalstellung), wenn
dieser nicht mit dem Gehduse verriegelt ist.

Da die Anzeigevorrichtung seitlich vorragt, kann sie
vom Fahrer im Rilckspiegel gesehen werden, wobel es
sinnvoll ist, die Aufmerksamkeit des Fahrers durch eine
auffallende Ausgestaltung der Anzeigevorrichtung zu
unterstiitzen. Dadurch daf die Anzeigevorrichtung im
Rickspiegel sichtbar ist, ertbrigt sich eine Uber-
wachung des Verriegelungszustandes durch Fihler und die
tibertragung der diesbeziiglichen Information uber
elektrische Leitungen in den Fihrerstand.

Fine einfache konstruktive Ausfihrung der Erfindung
wird méglich, wenn die Anzeigevorrichtung als Hebel
ausgebildet ist, durch dessen Verschwenkung die Ver-
riegelung zwischen Balken und Gehduse hergestellt bzw.
gelést wird. Dabei ist sicherzustellen, daB der Hebel
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sich dann, und nur dann, in der Signalstellung
befindet, wenn der Balken mit dem Gehduse nicht ver-
riegelt ist. Dies kénnte beispielsweise dadurch
erfolgen, daf der Hebel dauernd in Richtung der Signal-
stellung federbelastet ist, und wenn er gegen die
Federwirkung nach oben verschwenkt wird, nur mittels
des Riegels, welcher Balken und Gehause verbindet, in

der unwirksamen oberen Stellung fixierbar ist.

Aus konstruktiven Griinden kann es allerdings zweckmiBig
sein, die Verriegelung zwischen Balken und Gehause
einerseits und die Fixierung des Hebels in der Signal-
stellung durch verschiedene Elemente zu verwirklichen.
Dies wird anschlieBend anhand der Zeichnung an einem
Ausfiihrungsbeispiel gezeigt.

Fig. 1 ist die Ansicht eines Ladekrans samt Abstutzung,
gesehen in Fahrzeugléngsrichtung, Fig. 2a - 2¢ zeigt
schaubildlich die Verriegelung von Balken und Gehause
in drei Bewegungsstadien, Fig. 3a - 3c entspricht Fig.
2a - 2c gesehen in Richtung des Pfeiles III in Fig. 4.
Fig. 4 ist eine Ansicht von oben entsprechend der
Situation in Fig. 2c und Fig. 3c.

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, befindet sich an der Unter-
seite eines Ladekrans 7 ein quer zur Richtung des nicht
dargestellten Lastfahrzeuges verlaufendes Gehause 2, an
welches wahrend der Fahrt des Lastfahrzeuges beidseits
Stiitzen 6 anschlieBen. Diese Stiitzen 6 kénnen im Fahr-
betrieb auch hochgeschwenkt sein, wesentlich ist
jedoch, daB sie nicht liber das Profil des Fahrzeuges
nach auBen vorragen. Im Betriebszustand des Ladekrans
befinden sich die Stiitzen 6, wie ebenfalls aus Fig. 1
ersichtlich ist, im Abstand vom Gehause 2, was durch
Ausfahren der Balken 1 bewirkt wird. Die Stiitzen 6 sind

teleskopartig aufgebaut und kénnen nach unten ausge-
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fahren werden, bis sie den Kran sicher am Boden
abstiitzen und die iiber die Last in den Kran einge-
leiteten Krafte somit vom Fahrzeug selbst fernhalten.

Aus Fig. 2a - 2c geht die Verriegelung von Balken 1 und
Gehause 2 hervor. Sie erfolgt dadurch, dafg der am
Balken 1 schwenkbar gelagerte biigelférmige Hebel 3 mit
einer Klaue 4 in einen Zapfen 5 eingreift, welcher '
seitlich im Gehduse 2 angeordnet ist. Um die Verriege-
lung zu 6ffnen, ist der Bigel 3 in die Lage nach Fig.
2b zu verschwenken, wobei aufgrund der Klauenform der
Balken 1 bereits nach auBen wandert. Fig. 2c zeigt
Balken 1 und Gehduse 2 bereits getrennt voneinander. In
dieser Lage wird auch eine Luftfeder 8 sichtbar, welche
iber einen Hebel 9 auf den Biigel 3 einwirkt. Das
Gestiange 8,9 weist einen Totpunkt auf, soda8 die Luft-
feder 8 den Bigel 3 einerseits in der Lage nach Fig. 2a
und andererseits in der lLage nach Fig. 2c festhalt. Der
Biagel 3 ist in kraftiger Signalfarbe gestrichen, sodaB
er in der Lage nach Fig. 2b oder Fig. 2c fir den Fahrer
des Lastkraftwagens sichtbar ist.

Fig. 3a - 3c zeigt eine Mdéglichkeit, zu verhindern, daf
der Bigel 3 in die unwirksame obere Stellung ver-
schwenkt wird, ohne daB es gleichzeitig zur Verriege-
lung von Balken 1 und Gehduse 2 kommt. Bigel 3 und
Balken 1 sind zu diesem Zwecke dauernd in der unteren
(Signal-)Stellung mittels eines Rastgliedes 11 und der
am Hebel 3 vorgesehenen Rastkerbe 10 verrastet. Erst
wenn sich der Balken 1 so weit an das Gehduse 2
genahert hat, daB die Klaue 4 vor dem Zapfen 5 liegt,
6ffnet der am Gehduse 2 befestigte Entriegelungsteil 12
die Verrastung 10,11 (vgl. Fig. 3b) und hédlt sie immer
dann gedffnet (vgl. Fig. 3a), wenn der Zapfen 5 von der
Klaue 4 umfaBt wird.
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Anspruche:

Abstiitzeinrichtung fiir ein Lastfahrzeug, bei welcher nach
unten ausfahrbare Stiitzen an horizontal verlaufenden
Balken angeordnet sind, wobei jeder Balken im Funktions-
zustand aus einem Gehduse Uber die Seitenbegrenzung des
Fahrzeuges herausgezogen und wahrend der Fahrt in das
Gehiduse eingeschoben und in diesem Zustand verriegelt ist,
dadurch gekennzeichnet, daf mit dem Balken (1) eine
Anzeigevorrichtung verbunden ist, welche Uber das Ende des
Balkens (1) nach auBen vorragt (Signalstellung), wenn
dieser nicht mit dem Gehduse (2) verriegelt ist.

Abstiitzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Anzeigevorrichtung als Hebel (3) ausgebildet
ist, durch dessen Verschwenkung die Verriegelung zwischen
Balken (1) und Gehduse (2) hergestellt bzw. geloést wird.

Abstiitzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daB zur Verriegelung zwischen Balken (1) und Gehause
(2) eine am Hebel (3) angeordnete Klaue (4) dient, welche
einen Zapfen (5) am Gehduse (2) umfaBt.

Abstiitzeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der Hebel (3) federbelastet ist.

Abstiitzeinrichtung nach einem der Anspriche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Hebel (3) in der
Signalstellung durch ein Rastglied (11) fixiert ist,
welches in der die Verriegelung von Balken (1) und Gehause
(2) erméglichenden Lage des Balkens (1) durch einen am
Gehduse (2) angeordneten Entriegelungsteil gelost wird.

+



~1g.l

AT 000 333 U1




AT 000 333 U1




AT 000 333 Ul




AT 000 333 U1

i 1] | [ |
%

7"

—

bl

D14



C—)SERREICESC_IES PATENTAMT | Anmeldenummer:
Koblmarkt 8-10  ~ AT 000 333 Ul

A-1014 Wien . GM 155/94
Telefaxar. (0043) 1-53424-520

RECHERCHENBERICHT

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

B 66 C 23/36
Nach der Intemationalen Patentklassifikation (IPC’)

B. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe derin Betracht kommenden Telle Betr. Anspruch Nr.

A DE 35 06 413 (TIRRE) 28. August 1986 1
*Fig. 2% '
A UsS 3 023 914 (GUIRE) 6. M&rz 1992 1

[ Weitere Versfentlichungen sind der Fortsetzung von Feld Czu entnehmen

= Besonders Kategorien von angegebencn Verdfientlichungen " Y " Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte
e s . . . . Erfindung bzw. der angefthrte Teil kann nicht als auf erfinderi-
A Ve_:mﬁ';ﬂxci}u;g;sdx;cj en a%g e: S:z.md der Techaik defi- scher Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenz die Verdf~
auett, 3ber e on ist feptlichung mit einer oder mchreren Verdffentlichungen dieser
« ¥ * Verdffeptlichung.von besonderer Bedentung: die beanspruchte Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung
Erfindung bzw. der angefihrte Tell kann allein aufgrund dieser fiir eipen Fachmann paheliegend ist
Versffentlichung nicht als neu oder auf erfinderischer Tatigkeit _— . . - S
wg Y
erthend betrachtet werden & " Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
Datum des Abschiusses der Recherche Referent
27. April 1995 Dipl. Ing. Lebzeltern e.h.

Vordruck GM 3U.- Recberchenbericht.- 500 - Z1.1744/P12s.94




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

