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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen TiirschlieRer nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger SchlieRer ist aus der DE-OS 33 45 004 bekannt geworden. Bei TirschlieRern dieser Art wird
durch die Gestaltung der Kurvenbahnen, dem Federstiitzglied und auch dem Dampfungskolben ja nach Tiir-
Sffnungswinkel bzw. Drehwinkel vorbestimmte, an die Offnungs- und SchlieRcharakteristik angepafte Hiibe
zugeteilt. Die dem Faderstiitzglied zugeordnete Kurvenbahn erlaubt einen dem Drehwinkel der SchlieRerwelle
zugeordneten Hub.

Der DE-OS 20 41 099 ist ein BodentiirschlieRer zu entnehmen, bei dem das Verschiebeglied einer zweiten
Dampfungsvorrichtung gegen Verdrehung gesichert ist. Diese Verdrehsicherung wird durch einen in eine Nut
hineinragenden Anschlag realisiert. Dadurch kann sich das Verschiebeglied bei einer Axialbewegung nicht ver-
drehen.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen TirschlieRer der eingangs genannten Art zu schaffen, bei
dem ein Verdrehen des Dampfungskolbens und des Kraftiibertragungsgliedes um die Langsachse gegeniiber
der Hubkurvenscheibe vermieden wird, d.h. sie miissen sich unabhé&ngig voneinander in der Axialbewegung
verschieben lassen kénnen. Ebenfalls darf die Verdrehsicherung keinen EinfluR auf die verwendete Hubkur-
venscheibe haben.

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelést, und zwar so, da Si-
cherungsmittel vorhanden sind, die ein Verdrehen des Dampfungskolbens und des Federstiitzgliedes gegen-
einander vermeiden. Durch die Anbringung der Sicherungsmittel wird die Funktion des TirschlieRBers in keiner
Weise beeintrachtigt. Als Sicherungsmittel werden zwei Stibe verwendet, die vorteilhaft einerseits z.B. im Fe-
derstiitzglied fest verankert sind und andererseits auf der gegeniiberliegenden Seite innerhalb des Damp-
fungskolbens in Sackbohrungen reibungslos eintauchen kénnen. Die Anordnung der Sicherungsstabe ge-
schieht an jeder Seite der SchlieRerwelle in Achsrichtung des Gehauses. Dadurch ist es méglich, daf sich bei
einem Verdrehen des Dampfungskolbens oder des Federstiitzgliedes die Sicherungsstébe entweder auf der
einen oder anderen Seite an der SchlieRerwelle abstiitzen.

Will sich entweder der Dampfungskolben oder aber auch das Federstiitzglied verdrehen, so ist dieses nicht
mdglich, denn die Sicherungsstabe halten den Dampfungskolben und das Federstiitzglied in ihrer urspriinglich
montierten Lage fest.

Ein Verdrehen um die eigene Achse entweder des Ddmpfungskolbens oder des Federstiitzgliedes ist dann
mdglich, wenn die Tiir in eine extreme Offenstellung gebracht wird. In dieser extremen Offenlage ist es méglich,
daf durch den erhéhten Federdruck z.B. das Federstiitzglied sich um die eigene Achse dreht. Durch diese
Verdrehung ist es nicht mehr sichergestellt, daR die Andruckrolle mit der Hubkurvenscheibe sicher im Eingriff
steht. Ein reibungsloser Betrieb des TiirschlieRers ist somit nicht gewéhrleistet. Um jedoch einen reibungslosen
Betrieb zu garantieren, werden der Ddmpfungskolben und das Federstiitzglied gegen Verdrehung um die ei-
gene Achse gesichert, ohne da dadurch die Funktion des TiirschlieRers beeintrachtigt wird.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemafen Gegenstandes ist es méglich, eine preiswer-
te Sicherung dahingehend zu schaffen, dal Rundstidbe zur Sicherung des Dadmpfungskolbens und des Fe-
derstiitzgliedes verwendet werden. Ein Rundstab 1aBt sich kraft- und formschliissig z.B. innerhalb des Feder-
stiitzgliedes oder auch des Dampfungskolbens verankern. Auf der gegeniiberliegenden Seite befinden sich
dann Freibohrungen, in denen diese Rundstabe bei Betatigung des TiirschlieRers ohne Reibung eintauchen
kénnen.

Die Sicherungsstifte stellen somit eine Verdrehsicherung der Kolben gegeniiber der Hubkurvenscheibe
dar. Dadurch ist immer gewébhrleistet, dal® der Kolben oder das Federstiitzglied in ihrer Ursprungslage verblei-
ben. Werden das Federstiitzglied oder der DA&mpfungskolben aus ihrer Ursprungslage heraus gebracht, so kén-
nen die Rollen nicht mehr sauber mit der Hubkurvenscheibe zum Eingriff kommen. Es entsteht ein Schieben
und Reiben, wodurch ein erhhter Verschleil des TirschlieRers gegeben ist. Auch stimmt der Dampfungsgrad
des TiirschlieRers bei einer Verdrehung des Dampfungskolbens oder des Federstiitzgliedes nicht mehr, weil
andere Kréfte innerhalb des TiirschlieBers zum Einsatz kommen. Bei einer Verdrehung des Federstiitzgliedes
wird der Kraftverlauf von der Feder Giber die Rolle auf die Hubkurvenscheibe wesentlich schlechter, und damit
sind die geforderten SchlieBRmomente nicht mehr gegeben, was ein sicheres Schlieen der Tir unter Umstan-
den nicht gewahrleistet.

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung schematisch dargestellt und wird nachstehend
néher erldutert. Es zeigt:

Figur 1: Ein TirschlieBergehduse im Ausschnitt mit DA&mpfungskolben und Federstiitzglied und
Figur 2: einen Schnitt durch die Ladngsachse der SchlieRerwelle und das Gehéuse

Das in Figur 1 ausschnittsweise dargestellte Gehduse (1) des TiirschlieBers ist im Schnitt dargestellt wor-

den. Innerhalb des Gehauses (1) befindet sich die SchlieRerwelle (2). An der SchlieRerwelle ist die Hubkur-
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venscheibe (3) kraft- und formschliissig verbunden. Mit der Hubkurvenscheibe (3) sind sowohl die Rolle (13)
als auch die Kraftiibertragungsrolle (14) iiber Federkréfte, die hinter dem Dampfungskolben (10) und dem Fe-
derstiitzglied (20) liegen, in Kontakt. Die Rolle (13) befindet sich innerhalb des Dampfungskolbens (10) und
wird durch einen Achsbolzen (11) drehbar im Dampfungskolben (10) gelagert. Ebenso ist die Kraftiibertra-
gungsrolle (14) innerhalb des Federstiitzgliedes (20) durch einen Achsbolzen (12) drehbar gelagert. Gegen
das Federstiitzglied (20) wird eine Kraft liber die Druckfeder (15) Giber die Kraftiibertragungsrolle (14) auf die
Hubkurvenscheibe (3) ibertragen. Hinter dem Dampfungskolben (10) befindet sich ebenfalls eine Feder (21).
Aufgrund der Federkrafte der Federn (21) und (15) ist es sichergestellt, dal die Rolle (13) und die Kraftiiber-
tragungsrolle (14) immer an der Hubscheibenkurve (3) anliegen. Bei Betatigung der SchlieRerwelle wird die
Hubkurvenscheibe (3) verdreht, und der Dampfungskolben (10) sowie das Federstiitzglied (20) fihren inner-
halb des Gehéauses (1) eine gleitende Bewegung aus.

Wie in dem Ausfiihrungsbeispiel dargestellt, befinden sich innerhalb des Federstiitzgliedes (20) zwei Si-
cherungsstibe (8). Diese Sicherungsstébe verlaufen in LAngsachse des SchlieBergehduses und quer zur
SchlieRerwelle (2). Sie sind mit dem Federstiitzglied (20) Giber eine kraft- und formschlissige Verbindung (18)
fest verbunden. Dieses kann z.B. dadurch geschehen, daB als Sicherungsstébe (8) Schwerspannstifte vorge-
sehen werden, die mit einem Prefsitz in dem Federstiitzglied (20) sitzen. Es wére genauso gut moglich, diese
in den Dampfungskolben (10) einzudriicken. Entscheidend fiir die Funktion der Sicherungsstabe (8) ist es, dal
sie dicht an der SchlieRerwelle (2) ihre Position haben. Sie verlaufen deshalb mit entsprechendem Spiel direkt
oberhalb der Hubscheibenkurve (3) und direkt an den beiden Seiten der Langsachse der SchlieRerwelle (2)
vorbei. Oberhalb der Sicherungsstébe (8) kann sich noch ein SchlieRerwellenansatz (9) befinden, der die Si-
cherungsstibe (8) quasi einbettet. Nach oben hin wird der SchlieRerwellenansatz (9) bendtigt, um das sich
im VerschluBstopfen (6) befindliche, jedoch nicht dargestellte Rillenkugellager abzustiitzen. Im Bereich der Si-
cherungsstibe (8) ist dieser Wellenansatz durch eine Nut unterbrochen, um Platz fiir die Sicherungsstabe (8)
zu schaffen. Durch diese MalRnahme ist es sichergestellt, dal das Federstiitzglied (20) sich nicht gegeniiber
der Hubkurvenscheibe (3) verdrehen kann. Weder durch eine Rechts- noch durch eine Linksdrehung wiirde
das Federstiitzglied (20) seine Position gegeniiber der Hubkurvenscheibe (3) veréndern.

Damit auch der gegeniiberliegende Dampfungskolben (10) eine Sicherung gegen Verdrehung erféhrt,
werden die Sicherungsstébe (8) entsprechend lang ausgefiihrt, so dall sie mit einer Spielpassung innerhalb
des Dampfungskolbens (10) in zwei Sackbohrungen (16) reibungslos eintauchen kénnen. Die Sackbohrungen
(16) sind in ihrer Tiefe bzw. Ldnge so bemessen, dall zwischen dem eingefiihrten Sicherungsstabende (19)
und dem Ende der Sackbohrung (16) noch ein geniigend grof3er Freiraum (17) verbleibt. Dieser Freiraum (17)
muB so tief bemessen sein, dal bei den Langsbewegungen des Dampfungskolbens (10) und des Federstiitz-
gliedes (20) ein Anschlag der Sicherungsstébe (8) innerhalb des Dampfungskolbens nicht (10) stattfindet. Um-
gekehrtkann auch innerhalb des Federstiitzgliedes (20) die bereits vorerwéhnte Sackbohrung (16) vorhanden
sein. Wichtig ist es, dall mindestens zwei Stibe verwendet werden, denn wiirde nur ein Stab verwendet, so
waren der Ddmpfungskolben (10) und das Federstiitzglied (20) unter Umstanden nur gegen eine Drehrichtung
gesichert.

In dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind als Sicherungsstabe (8) Rundmaterialien verwendet wor-
den. Diese Rundstdbe oder Stifte stellen eine preiswerte Sicherung dar und sind auch bei der Herstellung des
TurschlieBers leicht zu handhaben. Genauso gut kénnen natiirlich auch Vierkantmaterialien oder anderes Ma-
terial verwendet werden.

Bezugszeichenverzeichnis

1 Gehéuse

2 Schlielerwelle

3 Hubkurvenscheibe

6 Verschluf3stopfen

8 Sicherungsstébe

9 SchlieRerwellenansatz
10 Dampfungskolben

1" Achsbolzen

12 Achsbolzen

13 Rolle

14 Kraftlibertragungsrolle
15 Druckfeder

16 Sackbohrung

17 Freiraum
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18 Verbindung

19 Sicherungsstabende

20 Federstitzglied

21 Feder

Patentanspriiche

1. TiirschlieBer mit einer von einer Federanordnung im Schliefsinn betétigbaren SchlieRerwelle (2) und ei-

nem mit dieser wirkverbundenen Dampfungskolben (10) sowie mit einem mit der SchlieRerwelle (2) au-
Rerhalb des Gehéduses (1) gekuppelten, schwenkbaren Betatigungsarm sowie einer mit der Schlieer-
welle (2) kraftschliissig innerhalb des Geh3uses (1) verbundenen Hubkurvenscheibe (3), deren der Off-
nungsrichtung zugehdrige Kurvenbahn von einem Federstiitzglied (20) Giber wenigstens eine Rolle (14)
und deren der Schliefrichtung zugehdrige Kurvenbahn von einem Dampfungskolben (10) iiber eine wei-
tere Rolle (13) beaufschlagt ist, dadurch gekennzeichnet, daR das Federstiitzglied (20) und der Damp-
fungskolben (10) verdrehsicher gegeniiber der Hubkurvenscheibe (3) angeordnet sind, und dal die Ver-
drehsicherung mindestens aus zwei in Achsrichtung des Geh&uses und quer zur Achsrichtung der Schlie-
Rerwelle (2) verlaufende Sicherungsstibe (8) gebildet wird, wobei auf jeder Seite der SchlieRerwelle (2)
mindestens ein Sicherungsstab (8) verlauft.

TurschlieRer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Sicherungsstébe (8) mit dem Feder-
stiitzglied (20) eine kraft- und formschliissige Verbindung (18) eingehen und in dem Dampfungskolben
(10) in einer Freibohrung (Sackbohrung 16) reibungslos eintauchen kénnen.

TurschlieRer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Sicherungsstabe (8) mit dem Damp-
fungskolben (10) eine kraft- und formschliissige Verbindung (18) eingehen und in dem Federstiitzglied
(20) in einer Freibohrung (Sackbohrung 16) reibungslos eintauchen kénnen.

TurschlieRer nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Sicherungsstéabe (8) aus
einem Rundmaterial bestehen.

TurschlieRer nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal® die Sicherungsstabe (8) als
Schwerspannstifte oder Spannhiilsen ausgefiihrt werden.

Claims

A door closer comprising a closer shaft (2) adapted to be actuated in the closing direction by a spring sys-
tem, and a damping piston (10) operatively connected to the closer shaft, and also comprising a pivotable
actuating arm coupled to the closer shaft outside the housing (1), and a cam disc (3) non-positively con-
nected to the closer shaft (2) inside the housing (1), the cam track associated with the opening direction
being subject to the action of a spring support element (20) by way of at least one roller (14) while the
cam track associated with the closing direction is subject to the action of a damping piston (10) by way
of another roller (13), characterized in that the spring support element (20) and the damping piston (10)
are disposed so as to be non-rotatable with respect to the cam disc (3) and in that the antirotation means
is formed by at least two locking rods (8) extending in the axial direction of the housing and traverseley
of the axial direction of the closer shaft (2), atleast one locking rod (8) extending on each side of the closer
shaft (2).

A door closer according to claim 1, characterized in that the locking rods (8) together with the spring sup-
port element (20) form a non-positive and positive connection (18) and can penetrate without friction into
a free bore (blind bore 16) in the damping piston (10).

A door closer according to claim 1, characterized in that the locking rods (8) together with the damping
piston (10) form a non-positive and positive connection (18) and can penetrate without friction into a free
bore (blind bore 186) in the spring support element (20).

A door closer according to claims 1 to 3, characterized in that the locking rods (8) consist of a round ma-
terial.
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A door closer according to claims 1 to 4, characterized in that the locking rods (8) are formed as heavy
dowel pins or adapter sleeves.

Revendications

Ferme-porte comportant un axe pouvant étre actionné dans le sens de la fermeture par un dispositif de
ressort (2) et un piston amortisseur (10) en liaison fonctionelle avec I'axe, ainsi qu’un bras de commande
accouplé a I'axe en dehors du boitier (1) et pouvant pivoter, ainsi qu’un disque de came de levage (3)
relié par interpénétration par la force a I'axe du ferme-porte a 'intérieur du boitier (1), came dont la piste
incurvée correspondant au sens d’ouverture est mis en contact par un élément d’appui a ressort sur au
moins un galet (14) et dont la piste incurvée correspondant au sens de fermeture est mis en contact par
un piston amortisseur (10) sur un autre galet (13), ferme-porte caractérisé
- en ce que I'élément d’appui a ressort (20) et le piston amortisseur (10) sont placés sans pivotement
possible en face du disque de cam de levage (3),
et
- en ce que la sécurité anti-pivotement est constituée d’au moins deux tiges (8) s’étendant dansle sens
de I'axe du boitier et transversalement au sens de I'axe du ferme-porte (2), au moins une tige (8) se
situant de chaque c6té de I'axe du ferme-porte.

Ferme-porte selon la revendication 1, caractérisé

- en ce que les tiges de sécurité (8) sont engagées dans une liaison (18) par interpénétration par
la forme et par la force avec I'élément de support de ressort (20) et peuvent étre enfoncées dans le piston
amortisseur (10) dans un pergage libre (pergage borgne 16) sans frottement.

Ferme-porte selon la revendication 1, caractérisé

- en ce que les tiges de sécurité (8) sont engagées dans une liaison (18) par interpénétration par
la forme et par la force avec le piston amortisseur (10) et peuvent étre enfoncées dans I'élément de sup-
port de ressort (20) dans un alésage libre (alésage borgne 16) sans frottement.

Ferme-porte selon les revendications 1 a 3, caractérisé
- en ce que les tiges de sécurité (8) sont constituées d’'un matériau rond.

Ferme-porte selon les revendications 1 a 4, caractérisé
- en ce que les tiges de sécurité (8) sont réalisées en broches de serrage massives ou en douilles
des serrage.
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