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(57) Abstract

A line control device (SG) only supplies every second (1, 3, 5) or third section of a line conductor with data which are significant
for the further travel of trains. In this way, longer line conductor regions can be controlled by a single line control device. The trains
update the data transmitted thereto according to the distance they have travelled since receiving these data. To this end, when there is no
call from the line control system, all trains which are suitable for continuous automatic train-running control and so equipped, are able to

further process a predetermined distance by means of the very latest

data received whose validity has been acknowledged.




(57) Zusammenfassung

Ein Streckengerit (SG) versorgt nur jeden zweiten (1, 3, 5) oder dritten Abschnitt eines Linienleiters mit fir die Weiterfahrt von Ziigen
wichtigen Daten. Dadurch wird erreicht, daB lingere Linienleiterbereiche von nur einem einzigen Streckengerit aus bedient werden knnen.
Die Zilge schreiben die ihnen (ibermittelten Daten nach MaBgabe des von ihnen seit Empfang dieser Daten zurlickgelegten Weges fort.
Hierzu sind alle LZB-tauglichen Ziige geeignet, die dazu eingerichtet sind, beim Ausbleiben eines Aufrufes durch die Streckeneinrichtung
mit den zuletzt als gilltig erkannten Daten eine vorgegebene Wegstrecke weiterzuarbeiten.
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Beschreibung
Zugbeeinflussungseinrichtung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Zugbeeinflussungseinrich-
tung nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. Eine derar-
tige Zugbeeinflussungseinrichtung ist aus der DE-AS 20 01 321
bekannt. In dieser DE-AS wird Gber eine Einrichtung zur
Zugsicherung mit linienférmiger Signalibertragung zwischen
Zug und Strecke fir in Abschnitte unterteilte Streckenberei-
che berichtet, bei der jeder Zug oder jedes Fahrzeug seinen
Fahrort aus den von ihm durchfahrenen LZB-Abschnitten
und/oder mittels einer Wegmessung ermittelt und bei der eine
dem Streckenbereich zugeordnete Streckenzentrale Fahrbefehle
fir die Zige erarbeitet und diese uUber einen im Gleis verleg-
ten Linienleiter ortsselektiv an die Zige Ubermittelt. Hierzu
unterteilt der Linienleiter durch Kreuzung seines Hin- und
Riickleiters die Strecke in einzelne Abschnitte. Unter der
Adresse dieser Abschnitte Ubermittelt die Streckenzentrale
die von ihr erarbeiteten Fahrbefehle an die Zlige und die Zlge
bestimmen aus der Kenntnis der von ihnen jeweils befahrenen
Abschnitte, welche Fahrbefehle flir sie bestimmt sind. Im
Gegensatz zu anderen &hnlichen Einrichtungen

(DE-PS 11 76 698), bei denen die Streckenzentrale nur die in
einem vorherigen Abfragezyklus als besetzt gemeldeten Ab-
schnitte aufruft und mit f£ir die Weiterfahrt der 2Zige wichti-
gen Daten versorgt, versorgt die Streckenzentrale bei der aus
der DE-AS bekannten Einrichtung unabhédngig von der Strecken-
belegung in zyklischer Folge alle Abschnitte des Streckenbe-
reiches mit Informationen. Das hat seinen Grund darin, daf
diese Strecken auch oder nur von Zuigen befahren werden, die
nicht dazu eingerichtet sind, der Streckenzentrale ihren

jeweiligen Fahrort mitzuteilen.

Die von der Streckenzentrale Ubermittelbaren Informationen
stellen Fahrbefehle dar und beinhalten jeweils neben einer
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2
Abschnittskennung u. a. ein Kennzeichen fir eine auf das Ende
des jeweiligen Abschnitts bezogene Sollgeschwindigkeit. Bei
einer weniger intensiven streckenseitigen Datenverarbeitung
ware es auch moéglich, den ZGgen in den einzelnen Abschnitten
eine Zielgeschwindigkeit und ihre jeweilige Entfernung zu
diesem Ziel zu Ubermitteln; die Ziige ermitteln sich dann aus
den Ubermittelten Daten die an ihrem jeweiligen Fahrort
jeweils einzuhaltenden Fahrgeschwindigkeiten selbst und
passen ihre tatsdchlichen Vorrickgeschwindigkeiten den so
ermittelten Sollgeschwindigkeiten an. Fir die Ubermittlung
von Daten an die Fahrzeuge sind auf den Fahrzeugen Antennen-
anordnungen und Einrichtungen zum Empfangen und Auswerten
dieser Daten vorgesehen; die Datenilibertragung erfolgt in Form

von Datentelegrammen.

Neben Bahnstrecken, die lickenlos mit Einrichtungen zu
linienférmigen Signalubertragung zwischen Zug und Strecke
ausgerustet sind, gibt es auch Bahngleise, bei denen nur ganz
bestimmte kirzere Streckenbereiche mit derartigen Einrichtun-
gen versehen sind. Solche Einrichtungen werden beispielsweise
verwendet, um den an einem Lichtsignal angeschalteten Signal-
begriff einem sich dem Lichtsignal ndhernden 2ug auf indukti-
vem Wege zu Ubermitteln. Wenn eine Streckenzentrale oder ein
Streckengerdt einen solchen Zug mit fir die einzelnen Ab-
schnitte geltenden Fahrbefehlen versorgt und der Zug diese
Fahrbefehle den einzelnen Abschnitten zuordnen kann, besteht
die Méglichkeit einer hochgenauen automatischen oder von Hand
durchflihrbaren Zielbremsung auf das Zielsignal oder einen
sonstigen Streckenpunkt.

Wegen der zyklischen Versorgung aller Abschnitte eines
Linienleiters und wegen der fir die Steuerung der Zuge erfor-
derlichen Mindesttelegrammfolgezeit ist die Anzahl der von
einem Streckengerdt zu versorgenden Linienleiterabschnitte
begrenzt. Dadurch kann der Fall eintreten, daR die fur die
Ubermittlung von Fahrbefehlen verfligbare Linienleiterlénge,
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gemeint ist die Anzahl der Abschnitte, kurzer ist als der
Bremsweg eines Zuges. Dies bedeutet, daB ein weiteres
Streckengerdt zur Betreuung eines an den ersten Linienleiter
begrenzter Ausdehnung anschlieRenden weiteren Linienleiters

vorzuhalten ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Zugbeeinflus-
sungseinrichtung nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1
anzugeben, mit der es mdglich ist, auf Strecken, die von
Zigen befahren werden, die nicht oder nicht alle mit Einrich-
tungen zur Ubermittlung ihres jweiligen Fahrortes an eine
Steuerstelle eingerichtet sind, fir die Weiterfahrt der Zuge
wichtige Informationen ortsselektiv an diese zu Ubermitteln,
und dafir auch bei langeren Bremswegen nur ein einziges
Streckengerat zur Verfigung zu stellen.

Die Erfindung lést diese Aufgabe durch die kennzeichnenden
Merkmale des Patentanspruches 1.

Der besondere Vorteil der erfindungsgemdfen Zugsicherungsein-
richtung liegt darin, daR alle Fahrzeuge, die dazu eingerich-
tet sind, einer Steuerstelle ihren jeweiligen Fahrort mitzu-
teilen und die daraufhin uUblicherweise in jedem von ihnen
besetztgemeldeten Abschnitt ortsselektiv mit Fahrbefehlen
versorgt werden, auch diese fir nur jeden zweiten oder drit-
ten Abschnitt Ubermittelten Daten aufnehmen und verarbeiten
kénnen, ohne daR es hierzu irgendwelcher hard- oder software-
maRigen Anpassungen auf den Fahrzeugen bedarf.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der erfin-
dungsgemdfen Zugbeeinflussungseinrichtung sind in den Unter-
anspruchen angegeben.

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung
verdeutlichten Ausfihrungsbeispieles ndher erléutert. Die

Zeichnung zeigt in
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Figur 1 einen mit einem Linienleiter versehenen Streckenbe-
reich vor einem Lichtsignal und in
Figur 2 ein Diagramm zur Verdeutlichung der Wirkungsweise der

Erfindung.

In Figur 1 ist ein Gleis G dargestellt, das in Fahrrichtung
von links nach rechts von einem Zug Z befahren wird. Neben
dem Gleis steht ein Lichtsignal S, das z. B. den Haltsignal-
begriff zeigt. Uber einen am Lichtsignal beginnenden und sich
entgegen der Fahrrichtung lUber eine vorgegebene Linge er-
streckenden Linienleiter L mit den Abschnitten 1 bis 6 sollen
von einem Streckengerdt SG aus dort erarbeitete Fahrbefehle
zur Zielbremsung des Zuges auf das Lichtsignal an den sich
nahernden Zug Ubermittelt werden. Die Lingsausdehnung des
Linienleiters L soll dabei mindestens dem Bremsweg des Zuges
aus einer maximalen Vorruckgeschwindigkeit bis zum Haltepunkt
am Signal entsprechen. Neben diesen Daten, die sich jeweils
auf das Ende eines durch eine Kreuzungsstelle definierten
Abschnittes beziehen, kdénnen weitere Daten Ubermittelt werden
wie z. B. Gleisneigungen und Langsamfahrstellen. Alle diese
Informationen werden Uber das schematisch angedeutete
Streckengerdt SG in den Linienleiter eingespeist, wobei den
fir die einzelnen Abschnitte geltenden Daten jeweils eine
Kennung beigegeben ist, welche den Abschnitt bezeichnet, fur
den die Daten gelten; bei eingleisigen Strecken sind auch
noch Kennungen zu uUbertragen, die es den Zigen erlauben, die
far ihre Fahrrichtung jeweils bestimmten Daten zu selektie-

ren.

Nach der Lehre der vorliegenden Erfindung Ubermittelt das
Streckengerat SG dem auf einen Zielpunkt vorrickenden Zug 2
die fur seine Weiterfahrt wichtigen Daten nicht unbedingt fur
jedem einzelnen Abschnitt, sondern mindestens auflerhalb des
Nahbereichs des Zielpunktes S beispielsweise nur in jedem
zweiten Abschnitt, d. h. vorliegend in den Abschnitten 1, 3
und 5. Der Zug selbst mift den von ihm in den einzelnen
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Abschnitten zurlickgelegten Fahrweg und ermittelt hieraus in
an sich bekannter Weise seinen jeweiligen Abstand zum Ziel-
punkt. Nach MaRgabe dieses Abstandes modifiziert der Zug eine
ihm etwa mitgeteilte, fir den betreffenden Abschnitt geltende
Vorrickgeschwindigkeit ebenfalls in an sich bekannter Weise
durch Aufbau einer Bremskurve, die wegabhdngig abgetastet
wird. Die erfinderische Erkenntnis besteht darin, daf der Zug
fir den Fall, daB er beispielsweise flir den Gleisabschnitt 4
keine fiir seine Weiterfahrt wichtigen Daten wie Zielgeschwin-
digkeit, Zielentfernung und/oder Vorrickgeschwindigkeit
empfangt, die fir den zurickliegenden Abschnitt 3 empfangenen
Daten weiterhin akzeptiert und diese nach MaRgabe des von ihm
seither zurickgelegten Fahrweges fortschreibt. Fir das darge-
stellt Ausfihrungsbeispiel bedeutet dies, daR der Zug den ihm
beim Befahren des Abschnittes 3 Ubermittelten Entfernungswert
X3 um den seither zurilckgelegten Fahrweg xZ vermindert und so
seinen aktuellen Abstand zum Halt zeigenden Signal bestimmt.
Einzelheiten sind dem Diagramm der Figur 2 zu entnehmen, in
dem die jeweils fir den Anfang der LZB-Abschnitte 1, 3 und 5
geltenden Soll-Geschwindigkeiten besonders markiert sind. Der
Zug Z kann beim Fortschreiben der zuletzt ibermittelten
Fahrbefehle auch seine fahrzeugseitigen Wegmefeinrichtungen
noch an der Linienleiterkreuzungsstelle zwischen den Ab-
schnitten 3 und 4 synchronisieren und so fir die Ermittlung
seines tatséchlichen Fahrortes den Fahrweg xZ* berlicksichti-
gen.

Alle 24ge, die auf herkémmlichen LZB-Strecken ortsselektiv
mit Fahrbefehlen versorgt werden, sind zu dem vorgesehenen
Fortschreiben von Daten durch die ihnen eingepragte Software
bereits eingerichtet, weil auch dort ein Fortschreiben von
Daten beim Nichterkennen einer Linienleiterkreuzungsstelle
und/oder beim Erkennen eines nicht gerufenen Abschnittes
vorgesehen ist; nach heutigen Regeln sind die Fahrzeuge fUr
den LZB-Einsatz auf Strecken mit fahrzeugseitiger Ortung dazu
eingerichtet, den Ausfall von LZB-Signalen auf einer Schlei-
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fenldnge von 300 m = 3 Abschnitte zu tolerieren. Der Vorteil
der erfindungsgeméafen Zugbeeinflussungseinrichtung besteht in
der Ausnutzung dieses Verhaltens von LZB-tauglichen Zugen in
Verbindung mit Linienleiterbereichen, in denen die Ubermitt-
lung von Ortungsmeldungen an ein Streckengerat oder eine
Leitstelle nicht zwingend vorgesehen ist. Der weitere grofke
Vorteil der erfindungsgemidfen Zugbeeinflussungseinrichtung
pesteht darin, daR ein Streckengeridt nunmehr einen sehr viel
grdReren Streckenbereich mit Fahrbefehlen versorgen kann als
auf Strecken, auf denen jeder einzelne Abschnitt mit ortsse-
lektiven Daten zu versorgen ist.

Abweichend von dem vorstehend erlduterten Ausfihrungsbeispiel
kann es sinnvoll sein, nicht grundsdtzlich jeden zweiten oder
dritten Abschnitt mit Daten zu versorgen, sondern gegebenen-
falls auch mehrere direkt aufeinanderfolgende Abschnitte.
Dies kann beispielsweise im Nahbereich des jeweiligen Ziel-
punktes vorgesehen werden, um dort eine hochgenaue Zielbrem-
sung vornehmen zu kénnen. Fir die Darstellung der Figur 1
wirde dies bedeuten, daR das Streckengerdt neben den Ab-
schnitten 1, 3 und 5 auch z. B. den Abschnitt 6 mit Daten
versorgt, die dann vom 2Zug ortsselektiv aufgenommen und

ausgewertet werden,

Die erfindungsgemdfe Zugbeeinflussungseinrichtung ist nicht
nur mit Vorteil anwendbar im Nahbereich von Lichtsignalen
oder Langsamfahrstellen, sondern ist selbstverstédndlich auch
anwendbar fir andere LZB-Streckenbereiche. Auch hier ist es
moéglich, von einem Streckengerdt aus einen doppelt oder
dreimal so langen Bereich mit Daten zu versorgen wie in
Anlagen, bei denen fur jeden Abschnitt Daten zu Ubermitteln
sind. Die Linge eines von einem Streckengerat aus zu Versor-
genden Linienleiters und damit die Anzahl der mit Daten zu
versorgenden LZB-Abschnitte ist abhdngig von dem im Zugbeein-
flussungssystem jeweils festgelegten maximal mdéglichen Inter-
polationsweg und der Mindestfolgezeit von Telegrammen.
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Patentanspriche

1. Zugbeeinflussungseinrichtung fir in Abschnitte unterteilte
Streckenbereiche mit einem im Gleis verlegten Linienleiter
zur ortsselektiven Ubermittlung von fiir die Weiterfahrt der
Zige/Fahrzeuge wichtigen Daten an diese und mit einem
Streckengerat zur zyklischen ortsselektiven Versorgung der
Abschnitte mit Daten,

dadurch gekennzeichnet,

daff das Streckengerdt (SG) mindestens auRerhalb des Nahberei-
ches eines Zielpunktes (S) nur jeden zweiten (1, 3, 5) oder
dritten Abschnitt mit Daten versorgt und daf die 2Zige (Z)/
Fahrzeuge beim Befahren eines nicht mit Daten versorgten
Abschnittes die fir diesen Abschnitt geltenden Daten in an
sich bekannter Weise aus den fir den zurlckliegenden Ab-
schnitt oder die zurlckliegenden Abschnitte Ubermittelten
Daten durch Fortschreiben nach MaRgabe der seit Eindringen in
den zurickliegenden Abschnitt zurilickgelegten Fahrstrecke (x2Z)

selbst bestimmen.

2. Zugbeeinflussungseinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daff die Datenibertragung telegrammweise unter Beiordnung
einer Abschnittskennung erfolgt.

3. 2Zugbeeinflussungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

daf der Linienleiter als Linienleiter begrenzte Ausdehnung
ausgefihrt ist zum Ubermitteln von Fahrbefehlen des an einem
vorausliegenden Lichtsignal (S) jeweils angeschalteten Si-
gnalbegriffes zusammen mit mindestens auf das Ende der ein-
zelnen Abschnitte (1, 3, 5) bezogenen Entfernungsangaben (x1,
x3, x5) zum Lichtsignal an einen sich n&hernden Zug/Fahrzeug.



WO 96/16854

1/1

je— x Z
_.a.

PCT/DE95/01712

y4
\ IfL rG
Q’Xﬂb 4X515 VO
L—xS
| x3
. x1
SG fe—
FIG 1
v
f
e Z X
X Z ——» ._xs_‘.'—CDs
— x3
-— x1

FIG 2



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Int  ‘onal Application No

PCT/DE 95/01712

CLASSIFICATION OF SUBJECT MA

A. TTER
IPC 6 Bb61L3/22 B61L3/12

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

IPC 6 B6lL

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentauon searched other than minimum documentaton to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search {name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category * | Citation of document, with indication, where appropnate, of the relevant passages

cited in the application
see the whole document

see the whole document

A DE,A,27 10 113 (LICENTIA

PATENT-VERWALTUNGS-GMBH) 7 September 1978

A DE,A,20 01 321 (SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT 1
BERLIN UND MUNCHEN) 22 July 1971

A DE,A,16 05 430 (SIEMENS AG) 4 March 1971 1

D Further documents are listed in the continuation of box C.

E Patent family members are listed in annex.

* Special categories of cited documnents :

*A’ document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular reievance

°E’° carlier document but publithed on or after the international
filing date

°*L® document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

“0° document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

“P* document published prior to the international filing date but

later than the priority date claimed

“T* later document published after the international filing date

or priority date and not in conflict with the applicaon but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

"X document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention

cannot be considered to involve an inventive step when the
docurnent is combined with one or more other such docu-
qng:.‘::d\comhmnonhdngobvio\utoapmonﬁlhd
in

‘&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

29 March 1996

Date of mailing of the international search report

22 04 g6

Name and mailing sddress of the ISA
European Patent Office, P.B. 5818 Patentiaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax (+ 31-70) 340-3016

Authorized officer

Reekmans, M

Form PCT/ISA/210 (sscond shest) (July 1992)

Relevant to claim No.




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Int ‘onal Applicaton No

PCT/DE 95/01712

wnformation on patent family members

Patent documnent Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
DE-A-2001321 22-07-71 CH-A- 529657 31-10-72

SE-B- 359065 20-08-73
DE-A-1605430 04-03-71 NONE
DE-A-2710113 07-09-78 NONE

Form PCT/ISA/210 (patant family annex) (July 1992)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Int*matonales Aktenzeichen

PCT/DE 95/01712

?. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

PK 6 B61L3/22 B61L3/12

Nach der Internationalen Patentklassifikaton (IPK) oder nach der nationalen Klassifikanon und der [PK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE
Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikatnonssystem und Klasafikauonssymboie )

IPK 6 B6lL

Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Veroffentichunger, soweit diese unter die recherchierten Gebrete fallen

Waihrend der tnternauonalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evdl. verwendete Suchbegnffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategone® | Bezeichnung der Verdffendichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Retr. Anspruch Nr.

A DE,A,20 01 321 (SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT 1
BERLIN UND MUNCHEN) 22.Juli 1971
in der Anmeldung erwdhnt

siehe das ganze Dokument

A DE,A,16 05 430 (SIEMENS AG) 4.Marz 1971 1
siehe das ganze Dokument

A DE,A,27 10 113 (LICENTIA
PATENT-VERWALTUNGS-GMBH) 7.September 1978

Weitere Veroffentichungen sind der Fortsezung von Feld C zu Siche Anhang Patentfamlie
entnehmen
° Besondere Kategonen von angegebenen Veroffentichungen “T" Spitere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

oder dem Priontitsdatum veroffenticht worden 1st und mut der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zumVerstindnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr Zugrundelicgenden

‘A® Veroffentiichung, die den aligemetnen Stand der Technik definiert,
aber mcht als besonders bedeutsam anzusehen 1st

“E" dlteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internatuonaien Theone angegeben 1st
Anmeldedatum veroffenticht worden 15t "X" Verbffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung)

“L* Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prionititsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroffendichung nicht als neu oder auf
scheinen zu :lass:;}c ohder b:ﬂmc: die das Vetsﬂmtlicl'ilmpdmbn:l\ emer“ml erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen 1m Recherchenbencht genannten Verdffentlichung belegt werden -y« yers(fentichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erﬁndm\?
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht ‘lm erfinderischer Titigkeit l!n;euhend betrachtet

. ausgefiihrt) . . werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen

0" Verdffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, Veroffentichungen dieser Kategone in Verbin gebracht ward und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaSnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen F naheli 15t

‘P* Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

demn beanspruchten Priontitsdatum veroffenticht worden 1st “&" Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internatonalen Recherche Absendedatumn des internationalen Recherchenberichts
29.Mérz 1996 22 04,95
Name und Postanschnft der Internationale Recherchenbehorde Bevolimichtigter Bediensteter

Europiusches Patentamt, P.B. 5313 Patentlaan 2
_!F'L . 2280 HV Rijswijk .

el. (+ 31-70) 340-2040, Tx. 31 65 epo nl,
Fax (~ 31-70) 340-3016 i Reekmans, M

Formblaw PCT/ISA/210 (Blaut 2) (Juli 1992)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentiict. gen, dic zur seiben Patentfamilie gehoren

Int Jonales Aktenzeichen

PCT/DE 95/01712

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdéffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE-A-2001321 22-07-71 CH-A- 529657 31-10-72

SE-B- 359065 20-08-73
DE-A-1605430 04-03-71 KEINE
DE-A-2710113 07-09-78 KEINE

Formblatt PCT/1SA/210 (Anhang PasntfamilieJuli 1992)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

