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(b4) Zatizeni pro prepravu krmivafiskych substrata

1

Vyndlez se tykd zarizenf{ pro pfepravu krmiviafskych substrétd, napfiklad usu3kd nebo
z nich vytvarovanych krmiv, v pribshu jejich ustalovéni v prichozim chledicim tunelu.

Jednim z nejjednoduddich prostiedkd pouZivanych k prepravé Jakychkoliv vyrobk& je ko=
lejov4d drdhe nebo pdsovy &i podobny dopravnik, ale jak kolejovad dréha, tak 1 dopravnik vy-
%adujl prost¥edky vyvozujici pohyb vyrobkd po této drdze, p¥ipadn& pohyb samotného doprav-
rifku undSejictho tyto vyrobky.

V p¥ipadd piepravy krmivéiskych substrdtd v pribdhu jejich ustalovdni v chladicim tu-
nelu komplikuje jejich p¥epravu podminka, aby tyto substrdty prochdzely chladicim tunelem
v rovnomdrnych ddvkdch, #ili cestou k tunelu pro ustalovaci proces musi se tyto substréty
nejprve navéfit na ur&itéd stejnéd vahovd4 mnoZstvi. Preprava substrdtd tedy musi sdruZovat
cesty od zarfzeni, které tyto substrdty plni do kontejnerd, k védze, kde se musi dosdhnout
pPibli%nd stejné hmotnosti ddvky obsahu kaZdéhe kontejneru, nafei teprve miZe tekovd jed-
notnéd ddvka vstupovat do chladiciho tunelu.

Je jist& pravdou, %e krmivdiské substrdty jsou v podstatd substrdty sypkymi a Ze ze-
jména z oboru vyrobkd chemického primyslu jsou zndmy metody i zaf{zeni, kterd dovedou fedit
rovnom&rné ddvkovéni tskovych substrdti obvykle na misté, v némZ vystupuji z vyrobniho za-
#izeni, dovedou je plnit do rozli¥nych kontejnerd, dovedou je i automaticky vaZit a jind za-
Pizen! zase dovedou za Jejich pPepravy dopravnikem provéadét s nimi dald¥{ technologické pro-
cesy. Tekovd dosud zndmé zetizeni se zatim ve vyrob& krmiv nemohla prosadit, protoZe krmiva
vychézej{ z vyrobniho zaiizeni s pomdrn& vysokou teplotou, kterd zabranuje moZnosti shro-
mednovat je do uzavienych dévek a vedle toho jejich kfehkost zavinujici jejich pbmérné snad~
no vznikajfc{ odrol, ktery snifuje jejich nutri¥ni hodnotu, vyfaduje velmi opatrné zachdzeni
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s nimi jek b&hem shromadnovédni a vd¥eni na stejné ddvky, tek i b&hem jejich p¥eprayy chla-
dicim tunelem, v némZ se musi zbavit tepla, které by mohlo zpisobit jejich samovznicent.

UZelem vyndlezu tedy je vypracovet pro krmivéiské vyrobny jednoduché, ale z hlediska
specifickych vlastnosti krmivé¥skych udsudkd nebo z nich vytiverovanych krmiv vhodn&j3{, na
udrZbu nendro¥né prepravni zafizeni, které by jednoduchym zplisoben zajistovalo s co nej-
men31 pracnosti a ndkledovosti pfepravu t&chto krmivdrskych substrdtd od jejich vystupu
z vyrobniho zerf{zeni, pres vdfeni a¥ po cely pribdh jJejich ustalovéni v chladicim tunelu,
v ndmZ se zbavujl teple naskumulovaného v nich b&hem jejich vyrobniho procesu.

Podstata vyndlezu spodivd v tom, %e zaPizeni pro pPepravu tdchto krmivé¥skych sub-
strdtl, tvorené kolejovou drdhou, kterd je na obou svych vyskové presazenych koncich opa-
tfena vodorovnymi useky, totiZ na vy3e poloZeném konci p¥{stavnou rempou a na ni¥e poloZe-
ném konci odstavnou rampou a ne ni semospéddem poji¥ddjfcimi voziky s kontejnery pro tyto
ustalované krmivarské substréty, md na svaZité &dsti pFed vstupem do echladiciho tunelu
vytvofen odd&leny kolejovy most spojeny s vé¥icim mostem vdhy le¥fcim pod kolejovou dré-
hou, v dstroji kteréito véhy je v dosahu pohyblivého véZfciho mechenismu uspofdddn elektric-
ky spina& alespon jedné zard¥ky vozikd kolejové drdhy, upravené mezi jejimi kolejnicemi
je&t¥ na jeji sva%ité &4sti alespon ve vystupu z chladicfho tunelu.

Vyhodou zarizeni pro prepravu krmivé¥skych substrdtd v prib&hu jejich ustalovéni
v prichozim chladicim tunelu, charekterizoveného uwedenymi znaky vyndlezu, je jednask ply-
nuly a samodinné ¥izeny prib&h prepravy tdchto substrdtd od jejich‘samoéinného shromadno-
védni do hmotnostn& stejnych ddvek sesypdvenych plnicim zaPizenim na vystupu z vjrobhiho
zaPfzeni do kontejnerl postavenych na voziky, jejichZ krokovy pohyb po ¥ikmo sklondné ko-
lejové drdze ovlddd zard¥ka alespon na vystupu z tunelu, kterd v zdvislosti na mechanismu
védhy, s niZ je spojen kolejovy most' jako &8st kolejové dréhy oddslend od ostatni svaZité
tdsti pevn& spojené se zdkladem - prakticky s podlahou vyrobny - propoudti po navéZeni
pat¥iiné ddvky vidy jeden vozik z chladicfho tunelu, ktery je vytleZen na odstavnou rempu
tlekem ostatnich vozikd nachézejicich se na sveZité kolejové drdze. Takto je tedy Pizen
prib&h pohybu ochlazoveného substrdtu samodinn&, pridem¥ sklon kolejové dréhy vyvoldvd po-
hyb voziki a jejich obsahu pouze pod U¥inkem sloXky jejich hmotnosti.

BliZe se vyhody tohoto za¥izeni pro p¥epravu krmivd¥skych, K substrdtd v pribdhu jejich
ustalovéni v prichodu chladicim tunelem vyjevi na podkladé popisu jednoho 2z moZnych p¥i-
k1ladd konkrétniho FeSeni vyndlezu zndzorn&ného na vykresech, na nich¥ na obr. 1 Je bo¥ni
pohled na uspoidddni zarfzeni vzhledem k ochlazovacimu tunelu, vietn¥ kolejové drdéhy s vo-
ziky a na nich postavenymi kontejnery pro krmivdfské substrdty, na obr. 2 je detail ve
zvétdeném m&F{tku ukazujici v bo&nim pohledu provedeni kolejového mostu spojeného s vé¥icim
mostem véhy, na obr. 3 Je detail véZiciho mechanismu vdhy a jeho schematicky zndzorn&né
spojeni se spingfem Pidfcim funkci zerd¥ky vozik®l na vystupu z chladicfho tunelu a na kon-
ci tohoto kolejového mostu a na obr. 4 je pak schéma provedeni této zard¥ky a jejiho ovld-
dacfho mechanismu.

V souladu s podstatnymi znaky vyndlezu je zaPfizeni pro plfepravu krmivéPskych substré-
té, napf. dsudkd a z nich vytvarovanych krmiv v prdb&hu jejich ustalovéni v prichozim chla~
dicim tunelu sestaveno z kolejové drdhy 1 (obr. 1), kterd je na obou svych vyskové presa-
zenych koncich opatfena vodorovnymi tseky. VySe poloZeny konec kolejové drdhy 1 tvobi pri-
stavnou rempu 2 a niZe poloZeny vodorovny iisek je pask odstavnou rampou 3. Sikmy sklon ko-
lejové drshy ] umoZnuje, aby voziky 4 s kontejnery 5 po ni pojiZdély semospddem, bez ja~
kéhokoliv pohybového nebo pohonného mechanismu. Pfed vstupem do chladiciho tunelu § Jje
v kolejové dréze ] uspordddn odddleny kolejovy most 7 (obr. 1, 2), ktery je spojen s véZi-
cim mostem 8 véhy 9. VéZici most 8 leZi pod kalejovou drdhou 1 a kolejovy most 7 na nim
spo&ivajici se svymi kolejnicemi vyrovndvd s kolejnicemi pevné &4sti kolejové dréhy. Vdha
9 Jje opatfensa elektrickym spinadem 10 (obr. 3) usporddanym v dosshu jejiho vdZiciho mecha~
nismu 11 a je zainstelovéna pod vysypkou 12 (obr. 1) z tvarovaciho, piipadn¥ susiciho za~
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¥izeni, z ni% padeji krmivérské substirdty do plniciho koSe 13 a odtud do kontejnert 5. Pl-
nicf ko¥ 13 je na obr. 1 zndzorn&n i s vysypkou 12 pongkud vyle nad kontejnerem 3, a to
proto, aby jimi nebyla zskryta stupnice 14 véhy 9.

Kolejovéd drsha 1 se svafuje smérem k chledicimu tunelu § a jak u%f bylo uvedeno, jedté
p¥ed timto chladicim tunelem 6 je preruSena kolejovym mostem 7 pPipevnénym k véZicimu mostu
8 vdhy 9. 0d pevnych &dsti kolejové drdhy 1 je odd&len spdremi 15 (obr. 2) a s vdficfm mos-
tem 8 véhy 9 je vertikdlné& pohyblivy v rozsshu cca 2 mm. Jak je vidét z obr. 2, je sama
véha 9 postavena na rédmové konstrukci 16, aby vzhledem k vy3kové poloze kolejové dréhy 1
nevychédzela konstrukce kolejového mostu 7 pPilid t&Zkd.

Velikost pfistavné rampy 2 i odstavné rampy 3 Jje volena tak, aby na ni mohl byt posta-
ven alespon jeden z vozikd 4, na kterych se po kolejové dréze 1 prepravuji{ kontejnery 5

s krmivé¥skymi substrdty. Na pPistavné ramp& 2 se prichystdvéd vozik 4 s prdzdnym kontejne-
rem 5,ktery v poloze na kolejovém mostd 7 se plni krmivdPskym substrdtem z plnieiho kode 13.

Ne konci kolejového mostu'l a na vystupu z chladiciho tunelu § Jje mezi kolejemi kole~
Jjové dréhy | uspoidddna zardika 17 (obr. 1, 4), jeji% ovldda¥ 18 (obr. 4), predstavovany
v popisovaném p¥ikledu provedeni vyndlezu elektromegnetem, je zapojen v proudovém okruhu
spinaném elektrickym spinadem 10 védZiciho mechenismu 11. Je celkem p¥irozené, Ze ovlddad
18 je zapojen v proudovém okruhu vy83fiho nap¥ti neZ elektricky spina& 10, jehoZ vlastni
nizkonap&tovy okruh je vlastnd servo-obvodem pro spindni vykonového okruhu oviddade 18.
Na obr. 1 Je tato elektrickd vazba zndzorndna jednodude &erchovanou linii 19.

Seamotndé mechanickd vazba zardfky 17 a jejfho ovlddade 18 je patrnd ze schematického
zndzornéni na obr. 4. ZardZka 17 je vdlcového tvaru a je uspofdddna na rameni 20, které je
spojeno s pistem 2] osov& pohyblivym ve vdlci 22, mezi jeho% dnem a hlavou pistu 21 je
tladnd pruZina 23. Vdlec 22, jehoZ osa je v podstatd rovnob&¥nd s odstavnou rampou 3, Jje
sédm uspordddn na vertikéln& pfesuvné ty&i 24 vedené pouzdrem 25 pevnd spojenym se ski{ni
26. Kinematické spojeni této tyle 24 s ovlddalem 18 obstardvéd vahadlo 27 opat¥ené na obou
koncich vidlicemi, p¥ipadnd oky ke kloubovému spojeni se zmindnou tydf 24 a s tdhlem 28
ovlddade 18. Vdhedlo 27 je kloubov& uchyceno v kozliku 29 spojeném se skiinf 26. Se skdinf
26 je spojena i konzola 30 se stavicim dorazovym Sroubem 31 k sePizeni poZadovené polohy
zardZky 17 vzhledem ke spodnimu okraji nardiky 32 uspofddané na ka%dém voziku 4.

Jak u¥ bylo uvedeno, je zardika 17 uspoidddna na konci kolejového mostu 7 a pa konci
chladiciho tunelu 6, jedt& na sve?ité ¥dsti kolejové dréhy ). Na konci kolejového mostu J
mé za u¥el nejen zadriet plnény kontejner 3, ale svym valivym provedenim sniZit odpor ve
styku s plndnym kontejnerem 5, aby védZeni substrdtu bylo prosto v&tSich rudivych vlivi.
Postadl vBak, je-li zardZka 17 uspofdddna jen na vy¥stupu z chladiciho tunelu 6, budou-li
nerd?ky 32 na vozicich 4 opat¥eny vZdy na jedné strend vélefkem a na druhé strand rovnou
hladkou dorazovou plochou. Tu je v3ak nevyhoda.v tom, %e voziky 4 musi byt na pFistavnou
rampu 2 kolejové drdhy ] pfistavovédny se stejnou orientaci, aby se nedostaly do styku ani
dvg vdledkové, ani dv& rovimnné nardiky 32.

{innost popsaného ze¥fzeni pro pfepravu krmivdPskych substrdtd pFi jejich prichodu
chledicim tunelem & je prekticky #{zena v kolejové drdze ] zabudovanou vshou 9. Zdsahi ob-
sluhy je treba jen pPfi postr¥eni voziku 4 s prdzdnym kontejnerem 5 z piistavné rempy 2 na
Sikmo sklon&nou kolejovou dréhu 1. Vozik 4 se vliven sklonu této kolejové dréhy ) rozjede
smérem k védze 9 a pokud je kolejovy most ] obsazen vozfkem 4 s plndnym kontejnerem 5 se do-
razem na tento vozik 4 zastavi. Jinak jej zastavi zardfta 17 na konci tohoto kolejového
mostu 7. Vozik 4 s plnénym kontejnerem 5 je na vdze § drZen zardikou 17,pripadné na sebe
naraZenymi voziky 4 na kolejové drdme ! pod vdhou 9, které ddle nepropusti zaréika 17 na
vystupu z chladiciho tunelu 6. Tud{% chladici tunel § je obsazen naplndnymi kontejnery 5
na vozicich 4, pPidem¥ v nich obsaZeny krmiva¥sky substrsdt se chladi a tim se z néj odstra~
nuje neskumulovend teplo.



204203 ' 4

Kontejner 5 na védze 9, lépe releno na kolejovém mostu 7 jejiho vd¥ficfho mostu 8 je
naplnén krmivéd¥skym substrdtem prostfednictvim plniciho kose 13, ktery mé za kol rovno-
mérné rozddlovat tento substrdt z vfsypky 12 do kontejneru 5 tek, aby se v n¥m nakupil
pouze v jednom mist¥. Jakmile je dosa%feno poZadované hmotnosti obsahu plnsného kontejneru
5, elektricky spinad 10 ve vé¥ficim mechanismu 1l védhy 9 sepne elektricky ovlddaci servo-
~obved, vyzna¥eny na obr. 1 Zerchovenou linif 19 a tento sepne vykonovy okruh ovlddaZe 18.
Ten potdhne pies véhedlo 27 ty& 24 sm¥rem dold a zerdfka 17 na dobu nastavenou na nezné-
zorndném ¥asovacim zeF¥izeni sjede pod udroven okraje nardiky 32 na voziku 4. Je-1li predtim
obsluhou odstranén vozik 4 s vychlazenym krmivérskym substrdtem v kontejneru 5 z odstavné
rampy 3, rozjede se celd Fada vozikd 4 po kolejové drdze 1, pPiZem¥ po uplynuti nastavené-
ho &asu ovldde® 18 Je vypnut a vrdti zerdZku 17 do polohy proti nard¥ce 32 daldiho voziku
4. Takto po pfitrzich denych dobou pln¥ni kontejneru 5 postupuji voziky 4 s naplninymi
kontejnery 3 chledicim tunelem §, v n&mZ se krmivé¥skému substritu odnimé teplo a zabranu-
Je se tek moZnosti jeho samovzniceni, ke kterému by mohlo dojit, kdyby substrdt nebyl v tu-
nelu 6 chlazen. : :

PREDMET VYNALEZU

Zar{zeni pro preprevu krmivérskych substrdtd, nepi. dsuskd, pfipednd z nich vytvarova-
nych krmiv, v prib&hu jejich ustalovdnf v prichozim chladicim tunelu, pozdstdvajfci z ko~
lejové dréhy, kterd je ne obou koncich vy¥kovd vi&i sobd pPesazenych opatfena vodorovnymi
useky, totiZ na vi¥¥e poloZeném konci p¥f{stavnou rampou a na ni%e poloZeném konci odstavnou
reampou, a na ni semospddem pojiZd&jicich voziki ‘s kontejnery pro ustslované krmivdPaké
substrdty, vyznafené tim, ¥e na svafité ¥4sti kolejové dréhy (1) pred vstupem do chladi-
ctho tunelu (6) je vytvoren odd¥leny kolejovy most (7) spojeny s véZicim mostem (8) véhy
(9) leZicim pod kolejovou dréhou (1), v ustrojf které¥to véhy (9) je v dosahu pohyblivého
vé¥iciho mechanismu (11) uspofddén elektricky spina® (10) alespon jedné zerdzky (17) vozi-.
kd (4) kolejové drdhy (1), upravené mezi jejimi kolejnicemi jeXt¥ ne svaZité jejf &dsti
alespon ve vy¥stupu z chladiciho tunelu (6).

4 vykresy
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