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DESCRIPCION

Asiento trasero transformable para vehiculos.
Campo de la invenciéon

La presente invencién se refiere a sistemas de
asiento para vehiculos, que se pliegan o que son con-
figurables de algtn otro modo para reducir el espacio
vertical que estd ocupado por el sistema de asiento.
Antecedentes de la invencion

Muchos vehiculos tienen un area de carga locali-
zada en la parte trasera del vehiculo. El drea de carga
linda con frecuencia, por un lado, con un aparato de
asiento de pasajero que se pliega o que es configura-
ble de algiin otro modo para reducir el espacio vertical
ocupado por el aparato de asiento, y expandir con ello
el drea de carga.

La técnica anterior incluye aparatos de asiento que
son extraibles del vehiculo para expandir el drea de
cargo. Los aparatos de asiento extraibles optimizan
el espacio de carga cuando se retiran, debido a que
no hay ningtin espacio en el interior del vehiculo que
esté ocupado por el aparato de asiento. Los aparatos
de asiento extraibles son también ventajosos debido a
que se puede dejar al descubierto un suelo de vehicu-
lo plano cuando el aparato de asiento ha sido retirado,
facilitando con ello que se cargue el cargamento y se
incremente la estabilidad de la carga durante el trans-
porte.

La retirada de un aparato de asiento desde un ve-
hiculo como medio para ampliar el drea de carga, pue-
de dar como resultado determinadas desventajas. Los
aparatos de asiento pueden ser pesados o dificiles de
manejar, y por lo tanto pueden requerir un esfuerzo
fisico considerable para extraerlos del vehiculo. Un
usuario de vehiculo debe disponer de un lugar para
almacenar con seguridad el aparato de asiento cuando
lo retira de un vehiculo. El problema de almacena-
miento se incrementa cuando un usuario de vehiculo
debe retirar un aparato de asiento para cargar un car-
gamento en una ubicacién remota de la residencia del
usuario del vehiculo o del lugar del negocio, debido a
que unos medios de almacenamiento inadecuados en
la ubicacion remota pueden conducir a que el aparato
de asiento sea vulnerable a dafios o robo. Ademas, el
usuario del vehiculo debe volver hasta el lugar de la
retirada, para recuperar los asientos.

La técnica anterior incluye también aparatos de
asiento que son guardables en el interior de un vehicu-
lo, o configurables de algiin otro modo para reducir el
espacio ocupado por los aparatos de asiento y ampliar
con ello el drea de carga. Tipicamente, una superficie
en el aparato de asiento guardado actuard como suelo
de carga para el drea de carga expandida. Por ejemplo,
algunos aparatos de asiento tienen un respaldo que gi-
ra hacia delante, hasta extenderse horizontalmente por
encima del cojin de asiento, y la superficie al descu-
bierto del respaldo plegado sirve como piso de carga.

Los aparatos de asiento guardables de la técnica
anterior, permiten la expansién del area de carga sin
los inconvenientes asociados a la retirada de apara-
tos de asiento, pero tipicamente no optimizan el espa-
cio de carga vertical en el interior del vehiculo debido
a que el respaldo no se mantiene de forma horizon-
tal directamente por encima del piso del vehiculo en
su posicién de guardado. El drea superficial del piso
del vehiculo se caracteriza por salientes, tales como
otros aparatos de asiento y puertas de izado traseras.
Estos salientes son restricciones de empaquetamiento
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significativas que limitan la capacidad de que el res-
paldo apoye directamente sobre el suelo del vehiculo.
Ademas, si el respaldo se pliega de tal manera que su
superficie ocupable queda al descubierto, se podrian
producir dafios en la superficie de asiento por parte de
la carga que se coloque sobre la misma.

La Patente de los Estados Unidos ndm. 6.347.834,
concedida el 19 de Febrero de 2002 a Couasnon, des-
cribe un aparato de asiento guardable en el que el res-
paldo apoya horizontalmente a lo largo de la super-
ficie del suelo del vehiculo. Los efectos de las res-
tricciones de empaquetamiento se ven mitigados por
un cojin de asiento configurado para moverse hacia
delante cuando el miembro de respaldo se coloca en
su posicion guardada, y por un miembro de respaldo
configurado para girar cuando se guarda, de tal modo
que la superficie ocupable se yuxtapone a la superfi-
cie del suelo del vehiculo cuando estd en posicién de
guardado.

La Patente de los Estados Unidos nim. 3.171.682
describe asientos de vehiculo plegables que compren-
den una unidad de asiento y una unidad de respaldo.
Se proporciona ademds una unién de asiento que es-
t4 conectada pivotablemente a la unidad de asiento, y
una unién de respaldo que estd conectada pivotable-
mente a la unidad de respaldo. Por el otro lado, las
uniones estan conectadas pivotablemente al miembro
de base. La unidad de asiento y la unidad de respaldo
pueden pivotar en la misma direccién con el fin de lle-
var la unidad de asiento y la unidad de respaldo desde
una posicién de uso hacia una posicién guardada.

Las invenciones descritas y reivindicadas en las
patentes nims. 6.347.834 y 3.171.682, son mecdnica-
mente complejas, y el disefio no es facilmente modi-
ficable por los disefladores automovilistas para su uso
en vehiculos con restricciones de empaquetamiento
diferentes.

Descripcion de la invencion

Un aparato de asiento guardable, optimiza el espa-
cio de carga vertical en un vehiculo cuando el aparato
de asiento estd en su posicion guardada. El aparato de
asiento se caracteriza por su simplicidad mecénica y
por su disefio adaptable que acomoda facilmente las
diferentes restricciones de empaquetado encontradas
en los interiores de diferentes vehiculos.

El aparato de asiento guardable de acuerdo con la
invencién comprende: un miembro de cojin de asiento
que tiene posiciones de uso horizontal y guardada; un
miembro de respaldo que tiene posiciones de uso ver-
tical y guardado horizontal; un miembro de base para
soportar de forma mévil el miembro de cojin de asien-
to y el miembro de respaldo; teniendo el miembro de
base una primera y una segunda uniones conectadas
pivotablemente al miembro de base, estando la pri-
mera unién conectada pivotablemente al miembro de
cojin de asiento, y estando la segunda unién conec-
tada pivotablemente al miembro de respaldo, estando
la primera y la segunda uniones conectadas al miem-
bro de base a una distancia fija cada una de la otra,
y que se caracteriza porque las longitudes de la pri-
mera y de la segunda uniones estdn predeterminadas
de modo que el miembro de cojin de asiento puede
pivotar en una direccién desde su posicion de uso ho-
rizontal hasta su posicién guardada horizontal, y de
modo que el miembro de respaldo puede pivotar en
direccién opuesta hacia su posiciéon guardada e in-
vertirse desde su posicioén vertical hasta su posicién
guardada.
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De acuerdo con la realizacién preferida de la in-
vencion, el aparato de asiento comprende un primer
brazo de soporte y un segundo brazo de soporte, mon-
tados con respecto al suelo de un vehiculo con una
separacion fija. Una primera unién con dos conexio-
nes pivotables, se encuentra conectada pivotablemen-
te por una conexién pivotable con el primer brazo de
soporte, y se encuentra conectada pivotablemente por
la otra con un miembro de cojin de asiento en una
posicion sobre el miembro de cojin de asiento. Una
segunda unién con dos conexiones pivotables se en-
cuentra conectada pivotablemente por una conexién
pivotable al segundo brazo de soporte, y se encuentra
conectada pivotablemente por la otra a una posicién
del miembro de respaldo. El miembro de respaldo po-
see una superficie ocupable contra la que apoya un
ocupante del aparato de asiento. Las conexiones pivo-
tables de la primera y la segunda uniones con el pri-
mer y el segundo brazos de soporte, respectivamente,
estan a una distancia de separacion fija y no ajustable.

La distancia entre el primer brazo de soporte y el
segundo brazo de soporte; la distancia entre las cone-
xiones pivotables en la primera union, la distancia en-
tre las conexiones pivotables en la segunda unidn; las
posiciones sobre el miembro de cojin de asiento y el
miembro de respaldo, y la distancia entre las conexio-
nes pivotables de la primera y la segunda uniones con
el primer y el segundo brazos de soporte, respectiva-
mente, se eligen, o se predeterminan, de tal modo que
el aparato de asiento sea mdvil entre una configura-
cion vertical ocupable y una configuracién guardada.

En la configuracién vertical, ocupable, el miem-
bro de respaldo es en general vertical, con la super-
ficie ocupable enfrentada generalmente en direccién
hacia delante. El miembro de respaldo se extiende
desde una extension superior hasta una extension in-
ferior. La extension inferior del miembro de respal-
do hace sustancialmente tope contra la porcidn trasera
del miembro de cojin de asiento.

En la configuracion guardada, la primera unién se
hace girar en torno a su conexién pivotable con el pri-
mer brazo de soporte, modificando con ello la colo-
cacion del miembro de cojin de asiento. La segunda
unién se hace girar en torno a su conexioén pivotable
con el segundo brazo de soporte, y el miembro de res-
paldo se hace girar en torno a su conexién pivotable
con la segunda unién, de tal modo que la extension
superior del miembro de respaldo sea adyacente a la
porcién trasera del miembro de cojin de asiento, y la
superficie ocupable quede yuxtapuesta al suelo del ve-
hiculo.

El aparato de asiento guardable de la invencién
optimiza el espacio de carga vertical en su posicién
guardada, merced al posicionamiento del miembro de
respaldo de tal modo que su dimensién mas peque-
fia, es decir, su espesor, esté orientada verticalmente;
eliminando o minimizando el solapamiento entre el
miembro de cojin de asiento y el miembro de respal-
do; y posicionando el miembro de respaldo de forma
cercanamente adyacente al suelo del vehiculo.

Los movimientos combinados del miembro de co-
jin de asiento y del miembro de respaldo, permiten
que los disefiadores configuren el aparato de asiento
de modo que se eviten restricciones de empaqueta-
miento tal como en otros aparatos de asiento y puer-
tas de izado traseras, al incrementar el area superfi-
cial de suelo de vehiculo disponible para que apoye el
respaldo.
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El aparato de asiento guardable de la invencién
mejora también la técnica anterior debido a que su
disefio es reconfigurable de forma facil y comoda pa-
ra adaptarse a vehiculos con diferentes restricciones
de disefio. La modificacién de las longitudes de las
uniones, por ejemplo, permitird producir cambios sig-
nificativos en la colocacién del miembro de cojin de
asiento y del miembro de respaldo en relacién con el
suelo del vehiculo.

De manera correspondiente, se proporciona un
procedimiento para reconfigurar el disefio de un apa-
rato de asiento guardable para diferentes configura-
ciones del interior de un vehiculo. El procedimiento
incluye disefiar un aparato de asiento guardable pa-
ra una primera configuracién interior de vehiculo, en
el que el aparato de asiento guardable incluye los ele-
mentos y las caracteristicas del aparato de asiento des-
crito anteriormente.

El procedimiento incluye también redisefiar el
aparato de asiento guardable para una segunda confi-
guracion interior de vehiculo, cambiando la distancia
predeterminada entre las conexiones pivotables de la
primera unién, la distancia predeterminada entre las
conexiones pivotables de la segunda unidn, la posi-
cién predeterminada de la conexion pivotable de la
primera unién en el miembro de cojin de asiento, la
posicion predeterminada de la conexién pivotable de
la segunda unién en el miembro de respaldo, o la dis-
tancia predeterminada entre la conexion pivotable de
la primera y la segunda uniones con el primer y se-
gundo brazos de soporte, respectivamente.

El vehiculo conforme a la invencién comprende:
un aparato de asiento guardable de acuerdo con la in-
vencidn, y un suelo de vehiculo, en el que, en la se-
gunda configuracion del aparato de asiento, la super-
ficie de asiento se yuxtapone al suelo de vehiculo, y se
caracteriza porque el miembro de base estd formado
por el suelo de vehiculo, estando el primer brazo de
soporte y el segundo brazo de soporte montados con
respecto al suelo de vehiculo, o porque el miembro
de base estd formado por un miembro de base rigido
fijo con respecto al suelo de vehiculo, y en el que se
monta el primer brazo de soporte y el segundo brazo
de soporte.

Los objetos, caracteristicas y ventajas que antece-
den, y otros objetos, caracteristicas y ventajas de la
presente invencidn, se pondrdn ficilmente de mani-
fiesto a partir de la descripcion detallada que sigue del
mejor modo de realizacién de la invencidn, cuando se
toma junto con los dibujos que se acompafian.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista en alzado lateral del apa-
rato de asiento guardable en una configuracién ergui-
da, ocupable;

La Figura 2 es una vista esquematica en alzado la-
teral del aparato de asiento guardable en una primera
configuracién progresiva intermedia;

La Figura 3 es una vista esquematica en alzado la-
teral del aparato de asiento guardable en una segunda
configuracion progresiva intermedia;

La Figura 4 es una vista esquematica en alzado
lateral del aparato de asiento guardable en una confi-
guracién de guardado, y

La Figura 5 es una vista esquemadtica en alzado
lateral del aparato de asiento guardable en una confi-
guracion de guardado, y una vista en linea discontinua
que muestra el efecto de la variacion de las longitudes
de la primera y segunda uniones.
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Descripcion detallada de la realizacion preferida

Con referencia a las Figuras 1-4, un aparato 11 de
asiento guardable ha sido montado en el suelo 12 de
un vehiculo, y es adyacente a una zona 14 de carga en
el interior de un vehiculo 16 a motor. El aparato 11 de
asiento guardable incluye un miembro 18 de base ri-
gido montado en el suelo 12 de vehiculo. El miembro
18 de base rigido incluye un primer brazo de soporte
20 y un segundo brazo de soporte 22, separados por
una distancia. Una primera unién 24, que tiene dos
conexiones 26, 28 pivotables, se encuentra conecta-
da pivotablemente por una conexién 26 pivotable al
primer brazo 20 de soporte, y se encuentra conecta-
da pivotablemente por la otra conexién 28 pivotable
a un miembro 30 de cojin de asiento. Una segunda
unién 32 que posee dos conexiones 34, 36 pivotables,
se encuentra conectada pivotablemente con una cone-
xi6n 34 pivotable al segundo brazo 22 de soporte, y se
encuentra conectada pivotablemente con la otra cone-
xién 36 pivotable a un miembro 38 de respaldo. Las
conexiones 26, 34 pivotables de la primera y segunda
uniones 24, 32 con el primer y el segundo brazos de
soporte 20, 22, respectivamente, estin a una distancia
de separacion fija y no ajustable.

La distancia entre el primer brazo de soporte 20 y
el segundo brazo de soporte 22; la distancia entre las
conexiones 26, 28 pivotables del primera unién 24; la
distancia entre las conexiones 34, 36 pivotables de la
segunda unién 32; la posicién de la conexién 28 pi-
votable de la primera unién 24 en el miembro 30 de
cojin; la posicién de la conexién 36 pivotable de la
segunda unién 32 en el miembro 38 de respaldo, y
la distancia entre las conexiones 26, 34 pivotables de
la primera y segunda uniones 24, 32 con el primer y
el segundo brazos de soporte 20, 22, respectivamen-
te, se eligen, o se predeterminan, de tal modo que el
aparato 11 de asiento sea mdvil entre una configura-
cién erguida, ocupable, como se ha representado en la
Figura 1, y una configuracién guardada, como se ha
representado en la Figura 4. El aparato 11 de asiento
representado en las Figuras 1-4 proporciona una com-
binacién de trabajo de estas dimensiones y posiciones
predeterminadas. Otras combinaciones de trabajo de
estas dimensiones y posiciones resultardn evidentes
para los expertos en la materia, dentro del alcance de
la presente invencion.

El aparato 11 de asiento guardable se ha represen-
tado en configuracion erguida, ocupable, en la Figura
1. El miembro 38 de asiento estd vertical en gene-
ral, extendiéndose desde un limite superior 40 hasta
un limite inferior 42, con una superficie 44 ocupable
que se enfrenta en general en direccion hacia delante.
Un ocupante del aparato 11 de asiento apoya contra
la superficie 44 ocupable. Para optimizar la comodi-
dad del ocupante, la superficie 44 ocupable debera ser
de un material suave, plegable, tal como piel o tela,
y ser adyacente a los resortes o relleno almohadilla-
do del miembro 38 de respaldo. Una superficie 46 de
carga del cargamento, es opuesta a la superficie 44
ocupable, y se enfrenta en general al drea 46 de car-
ga cuando el aparato 11 de asiento se encuentra en su
configuracion erguida, ocupable. La superficie 46 de
carga del cargamento se enfrenta hacia arriba y for-
ma parte de la superficie inferior del drea 14 de car-
ga ampliada cuando el aparato 11 de asiento se en-
cuentra en la configuraciéon guardada. Idealmente, la
superficie 46 de carga del cargamento serd de un ma-
terial duradero para evitar los dafios provocados por
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el peso o el movimiento de la carga situada sobre
la misma.

Una porcién 48 trasera del miembro 30 de cojin
de asiento, se encuentra en relacién de proximidad
cercana con el limite 42 inferior en la configuracién
ocupable. La conexién 28 pivotable entre el miembro
30 de cojin de asiento y la primera unién 24, esta si-
tuada por detrds de la conexion 26 pivotable entre la
primera unién 24 y el primer brazo de soporte 20 en
la configuracién ocupable. Un saliente 50 formado en
el miembro 30 de cojin de asiento, eleva la porcién
delantera del miembro 30 de cojin de asiento para la
comodidad del ocupante. Resultard evidente para los
expertos en la materia cémo emplear un medio de en-
clavamiento liberable para retener el miembro 30 de
cojin de asiento y el miembro 38 de respaldo en la
configuracién ocupable.

La Figura 2 ilustra una primera configuracién pro-
gresiva intermedia del aparato 11 de asiento guardable
en su transiciéon desde la configuracion ocupable hasta
la configuracion guardada. El miembro 30 de cojin de
asiento se mueve hacia delante, hacia fuera del miem-
bro 38 de respaldo. La primera unién 24, que gira en
torno a su conexién 26 pivotable con el primer bra-
zo de soporte 20, limita el movimiento del miembro
30 de cojin de asiento. La distancia predeterminada
entre las conexiones 26, 28 pivotables de la primera
unién 24 determina por lo tanto, en parte, la posicién
guardada del miembro 30 de cojin de asiento.

La Figura 3 representa una segunda configuracién
progresiva intermedia del aparato 11 de asiento guar-
dable en transicidon desde la configuracién ocupable
hasta la configuracién guardada. El miembro 30 de
cojin de asiento estd en su posicién guardada, hacia
delante respecto a su posicion ocupable. El miembro
38 de respaldo se gira en torno a su conexién 36 pi-
votable con la segunda unién 32, de tal modo que la
superficie 44 ocupable se enfrenta hacia abajo, y la su-
perficie 46 de carga del cargamento se enfrenta hacia
arriba. La segunda unién 32 gira en torno a su cone-
xi6n 34 pivotable con el segundo brazo de soporte 22,
y limita el movimiento del miembro 38 de respaldo.
La distancia predeterminada entre las conexiones 34,
36 pivotables de la segunda unién 32, determina por
lo tanto, en parte, la posicién guardada del miembro
38 de respaldo.

La Figura 4 representa el aparato 11 de asiento
guardable en su configuracién completamente guar-
dada. El miembro 38 de respaldo esté sustancialmente
horizontal. La superficie 44 ocupable estd yuxtapues-
ta al suelo 12 de vehiculo, y la superficie 46 de carga
del cargamento se enfrenta hacia arriba y actia como
suelo de carga para el area 14 de carga ampliada. El
limite 40 superior es adyacente a la porcién 48 trase-
ra del miembro 30 de cojin de asiento. El espacio de
carga vertical se optimiza debido a que el miembro 38
de respaldo se sitda cercanamente adyacente al suelo
12 de vehiculo, de tal modo que su dimensién mds pe-
quefia, su espesor, es vertical. La restriccién impuesta
por la puerta de izado 58 trasera sobre la colocacién
del miembro 18 de respaldo, se minimiza debido a
que el movimiento hacia delante del miembro 30 de
cojin de asiento proporciona el drea superficial situa-
da hacia delante en el suelo 12 del vehiculo, sobre la
que apoya el miembro 38 de respaldo guardado.

Un panel 52 de aleta se encuentra conectado a la
superficie 46 de carga del cargamento por medio de
una bisagra 53. Cuando el aparato 11 de asiento esta
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en su configuracién erguida, ocupable, el panel 52 de
aleta estd guardado apoyando a lo largo de la super-
ficie 46 de carga del cargamento. Cuando el aparato
11 de asiento estd en configuracién guardada, el pa-
nel 52 de aleta se ha hecho girar o pivotar en torno a
la bisagra 53, para extenderse hacia delante desde su
conexion con la superficie 46 de carga. El panel 52
de aleta acttia para proteger el miembro 30 de cojin
de asiento respecto al cargamento almacenado, y pro-
porciona una superficie plana que es sustancialmente
coplanar con la superficie 46 de carga del cargamen-
to. El panel 52 de aleta puede tener una porcién 54
de longitud fija y una porcién 55 telescépica de tal
modo que el panel 52 de aleta resulte extensible va-
riablemente, de manera telescépica, y retraible para
facilitar un almacenamiento compacto.

Los diseiiadores pueden reconfigurar el disefio del
aparato 11 de asiento guardable para acomodar las di-
ferentes restricciones de empaquetamiento de los di-
ferentes interiores del vehiculo. Los factores que afec-
tan a la colocacién final del miembro 30 de cojin de
asiento y del miembro 38 de respaldo en la posicion
guardada, incluyen la distancia entre el primer bra-
zo de soporte 20 y el segundo brazo de soporte 22,
la distancia entre las conexiones 26, 28 pivotables de
la primera unién 24, la distancia entre las conexiones
34, 36 pivotables de la segunda unién 32, la posicion
de la conexién 28 pivotable de la primera unién 24 en
el miembro 30 de cojin de asiento, la posicién de la
conexion 36 pivotable de la segunda unién 32 en el
miembro 38 de respaldo, y la distancia entre las co-
nexiones 26, 34 pivotables de la primera y segunda
uniones 24, 32 con el primer y el segundo brazos de
soporte 20, 33, respectivamente. Un disefiador puede
efectuar, por lo tanto, algiin cambio en el posiciona-
miento final del miembro 30 de cojin de asiento o del
miembro 38 de respaldo, alterando o ajustando esos
factores.

Por ejemplo, la Figura 5 ilustra cémo los cambios
en la distancia entre las conexiones 26, 28 pivotables
de la primera unién 24 y la distancia entre las conexio-
nes 34, 36 pivotables de la segunda unién 32, alteran
el posicionamiento final del miembro 30 de cojin de
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asiento y del miembro 38 de respaldo en la configu-
racién guardada. Tales cambios pueden ser utilizados
para evitar limitaciones tales como las impuestas por
un aparato 56 de asiento intermedio o una puerta de
izado 58 trasera.

Con referencia a la Figura 5, las limitaciones de
empaquetamiento de un primer interior de vehiculo,
representadas por la puerta de izado 58 trasera, no dan
como resultado ninguna interferencia entre el miem-
bro 38 de respaldo en la posicién guardada y la puerta
de izado 58 trasera. Sin embargo, si el aparato 11 de
asiento se instala en un segundo interior de vehiculo
que tenga restricciones de empaquetamiento diferen-
tes, representadas en lineas discontinuas mediante una
puerta de izado 58’ trasera posicionada mas hacia de-
lante, la puerta de izado 58’ trasera situada mds hacia
delante interfiere con la posicion final del miembro
38 de respaldo en la posicién guardada. Una segunda
unién 32’ mas corta, con distancia reducida entre sus
conexiones 34, 36’ pivotables, dard como resultado
un miembro 38’ de respaldo situado mds hacia delan-
te en la configuracion guardada. La interferencia entre
el miembro 38’ de respaldo situado mas hacia delan-
te y el miembro 30 de cojin de asiento se evita con
una primera unién 24’ alargada, con una distancia in-
crementada entre sus conexiones 26, 28’ pivotables.
La primera unién 24’ alargada da como resultado un
miembro 30’ de cojin de asiento situado mds hacia
delante.

De forma similar, un aparato 56 de asiento inter-
medio puede interferir con la posicién del miembro
30 de cojin de asiento. Esta situacién se ha ilustrado
en la Figura 5, en la que un aparato 56’ de asiento
intermedio situado mas hacia atras, en linea disconti-
nua, interfiere con su miembro 30’ de cojin de asiento
situado mds hacia delante. La interferencia se evita
utilizando una primera unién 24 mads corta.

Aunque la descripcion de esta invencién ha sido
proporcionada con referencia a una realizacién parti-
cular, no debe interpretarse en sentido limitativo. Los
expertos en la materia pueden idear muchas variacio-
nes y modificaciones. Para una definicién de la inven-
cidn, se hace referencia a las reivindicaciones anexas.
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REIVINDICACIONES

1. Un aparato (11) de asiento guardable, que com-
prende:

un miembro (30) de cojin de asiento que tiene po-
siciones horizontal de uso y horizontal guardado;

un miembro (38) de respaldo, que tiene posiciones
vertical de uso y horizontal guardado;

un miembro (18) de base para soportar de forma
mévil el miembro (30) de cojin de asiento y el miem-
bro (38) de respaldo;

teniendo el miembro (18) de base primera y se-
gunda uniones (24, 32) conectadas pivotablemente al
miembro (18) de base;

estando la primera unién (24) conectada pivota-
blemente al miembro (30) de cojin de asiento, y estan-
do la segunda unién (32) conectada pivotablemente al
miembro (38) de respaldo;

estando la primera y segunda uniones (24, 32) co-
nectadas al miembro (18) de base a una distancia fija
cada una respecto a la otra,

que se caracteriza porque las longitudes de la pri-
mera y la segunda uniones (24, 32) estdn predeter-
minadas de manera que el miembro (30) de cojin de
asiento puede pivotar en una direccién desde su po-
sicion horizontal de uso hasta su posicién horizontal
guardado, y de modo que el miembro (38) de respaldo
puede pivotar en direccién opuesta, hacia su posicién
horizontal guardado y a la inversa desde su posicién
vertical hasta su posicién guardada.

2. El aparato de asiento guardable de acuerdo con
la reivindicacién 1, que comprende:

el miembro (30) de cojin de asiento que posee una
porcidn (48) trasera;

un primer brazo de soporte (20);

teniendo la primera unién (24) dos conexiones
(26, 28) pivotables separadas por una distancia pre-
determinada, estando la primera unién (24) conecta-
da pivotablemente, en una conexién (26) pivotable, al
primer brazo de soporte (20), y conectada pivotable-
mente, en la otra conexidn (28) pivotable, al miembro
(30) de cojin de asiento en una posicién predetermi-
nada del miembro (30) de cojin de asiento;

teniendo el miembro (38) de respaldo una superfi-
cie ocupable;

un segundo brazo de soporte (22) montado en una
posicion fija, predeterminada, con relacién al primer
brazo de soporte (20), y

teniendo la segunda unién (32) dos conexiones
(34, 36) pivotables separadas por una distancia pre-
determinada, estando una conexion (34) pivotable de
la segunda unién (32) conectada pivotablemente al se-
gundo brazo de soporte (22), y estando la otra cone-
xi6n (36) pivotable de la segunda unién (32) conecta-
da pivotablemente al miembro (38) de respaldo en una
posicion predeterminada del miembro (38) de respal-
do, estando la conexién (26) pivotable entre la prime-
ra unién (24) y el primer brazo de soporte (20) a una
distancia fija predeterminada de la conexién (34) pi-
votable entre la segunda unién (32) y el segundo brazo
de 3 soporte (22),

en el que el aparato (11) de asiento guardable es
mévil entre:

una primera configuracion en la que el miembro
(38) de respaldo es vertical en general y se extien-
de desde un limite (40) superior hasta un limite (42)
inferior, enfrentdndose en general la superficie (44)
ocupable del miembro (38) de respaldo vertical en di-
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reccion hacia delante, y estando el miembro (30) de
cojin de asiento posicionado de tal modo que la por-
cion (48) trasera del miembro (30) de cojin de asiento
es cercanamente adyacente al limite (42) inferior del
miembro (38) de respaldo, y

una segunda configuracién en la que el miembro
(30) de cojin de asiento estd hacia delante con respec-
to a su posicion en la primera configuracién, el miem-
bro (38) de respaldo es sustancialmente horizontal, y
el limite (40) superior del miembro (38) de respaldo
apoya sustancialmente contra la porcion (48) trasera
del miembro (30) de cojin de asiento.

3. El aparato de asiento guardable de la reivindi-
cacién 1 6 2, que comprende ademas el miembro (18)
de base que es rigido y en el que se han montado el
primer brazo de soporte (20) y el segundo brazo de
soporte (22).

4. El aparato de asiento guardable de la reivindi-
cacioén 1 6 2, en el que el miembro (38) de respal-
do posee una superficie (46) de carga del cargamento,
opuesta a la superficie (44) ocupable, y comprende
ademads un panel (52) montado de forma movil con
respecto a la superficie (46) de carga del cargamen-
to y configurado de modo que se extiende sobre el
miembro (30) de cojin de asiento desde la superficie
(46) de carga del cargamento cuando el aparato (11)
de asiento estd en la segunda configuracion.

5. El aparato de asiento guardable de la reivindica-
cion 4, en el que el panel (52) estd conectado pivota-
blemente a la superficie (46) de carga del cargamento.

6. El aparato de asiento guardable de la reivindica-
cién 5, en el que el panel (52) es extensible y retraible
de forma variable.

7. El aparato de asiento guardable de la reivindica-
cion 5, en el que el panel (52) es extensible y retraible
telescpicamente de forma variable.

8. El aparato de asiento de la reivindicacion 1 6
2, en el que el miembro (38) de respaldo posee una
superficie (46) de carga del cargamento opuesta a la
superficie (44) ocupable, y la superficie (46) de carga
del cargamento es plana.

9. Un vehiculo, que comprende:

un aparato de asiento guardable de acuerdo con
una de las reivindicaciones 2 a 8, y un suelo (12)
de vehiculo, en el que, en la segunda configuracién
del aparato (11) de asiento, la superficie de asiento se
yuxtapone al suelo (12) de vehiculo,

que se caracteriza porque el miembro (18) de ba-
se estd formado por el suelo (12) de vehiculo, estando
el primer brazo de soporte (20) y el segundo brazo de
soporte (22) montados con respecto al suelo (20) de
vehiculo, o

porque el miembro (18) de base estd formado por
un miembro (18) de base rigido que es fijo con res-
pecto al suelo (12) de vehiculo, y en el que se han
montado el primer brazo de soporte (20) y el segundo
brazo de soporte (22).

10. Un vehiculo de acuerdo con la reivindicacién
9, estando el miembro (18) de base formado por el
miembro (18) de base rigido fijo con respecto al suelo
(12) de vehiculo y

teniendo el miembro (38) de respaldo una super-
ficie (48) plana de carga del cargamento opuesta a la
superficie (44) ocupable;

comprendiendo ademads el aparato (11) de asien-
to guardable una bisagra (53) y un panel (52) mon-
tado en la superficie (48) de carga del cargamento
del miembro (38) de respaldo por medio de la bi-
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sagra (53), siendo el panel (52) extensible y retrai-
ble, en el que el panel (52) estd configurado para
extenderse sobre el miembro (30) de cojin de asien-
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to desde la superficie (48) de carga del cargamento
cuando el aparato (11) de asiento estd en la segunda
configuracion.
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