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一种汽车用橡胶减震组件

(57)摘要

本实用新型公开了一种汽车用橡胶减震组

件，具体涉及汽车减震领域，包括衬套本体，所述

衬套本体的一侧竖直弹性滑动连接有连接块二

且另一侧弹性滑动活动连接有连接块一，所述衬

套本体内开设有空腔，所述空腔的侧壁上开设有

多个出气孔，所述空腔内倾斜固定连接有两排肋

板，两排肋板关于衬套本体对称设置，连接块一、

连接块二分别通过和衬套本体之间的弹性力起

到第一重减震的目的，当伸缩杆中的两段进一步

压缩时，衬套本体被压缩，即空腔内的空间体积

被压缩，并通过出气孔排出，此时衬套本体的形

变可以起到第二重减震的目的，一定程度上起到

了横向限位的目的，在保留有一定程度的横向位

移的同时提高对两个元件之间的减震目的。
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1.一种汽车用橡胶减震组件，包括衬套本体(1)，其特征在于：所述衬套本体(1)的一侧

竖直弹性滑动连接有连接块二(9)且另一侧弹性滑动活动连接有连接块一(2)，所述衬套本

体(1)内开设有空腔(5)，所述空腔(5)的侧壁上开设有多个出气孔(6)，所述空腔(5)内倾斜

固定连接有两排肋板(7)，两排肋板(7)关于衬套本体(1)对称设置。

2.根据权利要求1所述的一种汽车用橡胶减震组件，其特征在于：相邻的所述肋板(7)

之间固定连接有橡胶球(8)。

3.根据权利要求1或2所述的一种汽车用橡胶减震组件，其特征在于：所述衬套本体(1)

内固定连接有加固套一(3)和加固套二(4)，所述衬套本体(1)的内侧开设有拐角，加固套一

(3)和加固套二(4)分别在拐角的两侧。

4.根据权利要求3所述的一种汽车用橡胶减震组件，其特征在于：所述连接块一(2)和

衬套本体(1)转动连接，所述衬套本体(1)内开设有卡槽(11)，所述连接块一(2)上弹性转动

连接有卡块(10)，卡块(10)和卡槽(11)卡合配合。

5.根据权利要求4所述的一种汽车用橡胶减震组件，其特征在于：所述衬套本体(1)的

外侧壁为弯曲拱形。

权　利　要　求　书 1/1 页

2

CN 222377088 U

2



一种汽车用橡胶减震组件

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车减震领域，更具体地说，本实用涉及一种汽车用橡胶减震组

件。

背景技术

[0002] 汽车内需要应用到的减震机构，常见的有减震杆组件和减震块组件，减震杆组件

通常来说可以简化理解为弹性伸缩杆，多应用于悬架系统上，减震块组件通常来说可以简

化为可以做相向靠近或者远离动作的两个块状元件，这两个块状元件需要衬套进行一定程

度上的约束减震，多应用于汽车座椅中。

[0003] 上述的两种机构在安装减震衬套时，需要使用各自对应的减震衬套，目前市面上

同时适应两种机构的减震衬套较少。

实用新型内容

[0004] 为了克服现有技术的上述缺陷，本实用新型提供一种汽车用橡胶减震组件，本实

用新型所要解决的技术问题是：减震杆组件和减震块组件在安装减震衬套时，需要使用各

自对应的减震衬套，目前市面上同时适应两种机构的减震衬套较少。

[0005] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：一种汽车用橡胶减震组件，包括

衬套本体，所述衬套本体的一侧竖直弹性滑动连接有连接块二且另一侧弹性滑动活动连接

有连接块一，所述衬套本体内开设有空腔，所述空腔的侧壁上开设有多个出气孔，所述空腔

内倾斜固定连接有两排肋板，两排肋板关于衬套本体对称设置。

[0006] 优选的，相邻的所述肋板之间固定连接有橡胶球。

[0007] 优选的，所述衬套本体内固定连接有加固套一和加固套二，所述衬套本体的内侧

开设有拐角，加固套一和加固套二分别在拐角的两侧。

[0008] 优选的，所述连接块一和衬套本体转动连接，连接块一既可以相对于衬套本体转

动，也可以做竖直方向上的弹性移动，所述衬套本体内开设有卡槽，所述连接块一上弹性转

动连接有卡块，卡块和卡槽卡合配合。

[0009] 优选的，所述衬套本体的外侧壁为弯曲拱形。

[0010] 本实用新型的技术效果和优点：

[0011] 1、连接块一、连接块二分别通过和衬套本体之间的弹性力起到第一重减震的目

的，当伸缩杆中的两段进一步压缩时，衬套本体被压缩，即空腔内的空间体积被压缩，并通

过出气孔排出，此时衬套本体的形变可以起到第二重减震的目的。

[0012] 2、过连接块一、连接块二和衬套本体之间的形变起到第一重减震目的，再通过空

腔的体积变化达到第二重减震的目的，另外通过两排肋板的设置，能够降低两个元件在相

对挤压过程中发生横向位移的程度，即在一定程度上起到了横向限位的目的，在保留有一

定程度的横向位移的同时提高对两个元件之间的减震目的。
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附图说明

[0013] 图1为本实用新型一种汽车用橡胶减震组件内部的结构示意图。

[0014] 图2为本实用新型卡块的结构示意图。

[0015] 图3为本实用新型一种汽车用橡胶减震组件外侧的结构示意图。

[0016] 附图标记为：

[0017] 1、衬套本体；2、连接块一；3、加固套一；4、加固套二；5、空腔；6、出气孔；7、肋板；8、

橡胶球；9、连接块二；10、卡块；11、卡槽。

具体实施方式

[0018] 实施例一

[0019] 请参阅图1‑3，一种汽车用橡胶减震组件，包括衬套本体1，衬套本体1的一侧竖直

弹性滑动连接有连接块二9且另一侧弹性滑动活动连接有连接块一2，衬套本体1内开设有

空腔5，空腔5的侧壁上开设有多个出气孔6，空腔5内倾斜固定连接有两排肋板7，两排肋板7

关于衬套本体1对称设置。在使用时，本减震组件可应用于减震杆机构中，也可以应用于减

震块机构中，首先拿减震杆组件来说，减震杆多为弹性伸缩杆，因此让伸缩杆的一段塞入到

连接块二9内且另一段塞入到连接块一2内，连接块一2和连接块二9均和对应的伸缩杆的一

段过渡配合，使得使用者安装或者拆卸本减震组件时均较为简单，当减震杆组件中的伸缩

杆的两段发生相对运动时，连接块一2、连接块二9分别通过和衬套本体1之间的弹性力起到

第一重减震的目的，当伸缩杆中的两段进一步压缩时，衬套本体1被压缩，即空腔5内的空间

体积被压缩，并通过出气孔6排出，此时衬套本体1的形变可以起到第二重减震的目的，当伸

缩杆中的两段相互远离，伸缩杆整体复位时，衬套本体1形变让空腔5的空间变大，气体在压

力的作用下涌向空腔5内，从而快速扩充空腔5内的体积，使得衬套本体1能够快速复原，另

外连接块一2和连接块二9也在各自对应的弹性力的作用下复位。再拿减震块机构来说，减

震块机构包括两个不相接触的元件，但是这两个元件之间通常需要衬套进行限位减震，此

时通过螺栓螺母等可拆卸连接的方式，将连接块一2和其中一个元件相连接，再将连接块二

9和另外一个元件相连接，之后若两个元件之间发生相对移动时，通过连接块一2、连接块二

9和衬套本体1之间的形变起到第一重减震目的，再通过空腔5的体积变化达到第二重减震

的目的，另外通过两排肋板7的设置，能够降低两个元件在相对挤压过程中发生横向位移的

程度，即在一定程度上起到了横向限位的目的，在保留有一定程度的横向位移的同时提高

对两个元件之间的减震目的，综上，本设计可应用于多种减震场合，提高了使用起来的实用

性。

[0020] 实施例二

[0021] 请参阅图1‑3，在上述实施例的基础上，相邻的肋板7之间固定连接有橡胶球8。橡

胶球8不但可以在竖直方向通过自身的弹性形变起到吸收振动的目的，通过和肋板7之间的

配合，降低衬套本体1上下两端发生横向位移的程度，即可以达到在横向上起到减震和限位

的目的。

[0022] 衬套本体1内固定连接有加固套一3和加固套二4，衬套本体1的内侧开设有拐角，

加固套一3和加固套二4分别在拐角的两侧。当伸缩杆压缩时，衬套本体1发生形变，加固套

一3和加固套二4跟随衬套本体1发生形变，衬套本体1内沿着拐角边缘的方向进行压缩，此
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时除去连接块一2和连接块二9对伸缩杆两端的夹持力，还可以通过加固套一3和加固套二4

对伸缩杆两端的夹持力起到辅助伸缩杆减震的目的。

[0023] 连接块一2和衬套本体1转动连接，连接块一2既可以相对于衬套本体1转动，也可

以做竖直方向上的弹性移动，衬套本体1内开设有卡槽11，连接块一2上弹性转动连接有卡

块10，卡块10和卡槽11卡合配合。在使用时，部分伸缩杆的两段在伸缩的同时还会伴随一定

的转动，此时连接块二9和伸缩杆的一段相连接，连接块一2和伸缩杆的另一段相连接，若连

接块二9和连接块一2发生转动时，即衬套本体1和连接块一2发生转动，此时连接块一2上的

卡块10在经过衬套本体1上的卡槽11时会发生卡合作用，这个卡合作用能够起到辅助限制

伸缩杆两段之间的转动角度的目的，从而减少伸缩杆两端之间的周向摩擦。

[0024] 衬套本体1的外侧壁为弯曲拱形。弯曲拱形的设置，可以提高衬套本体1压缩的程

度，以及在空腔5吸附气体后回弹的速率。
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图1

图2
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图3
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