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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftwagentar-
feststeller, bestehend aus einem ersten am einen der
beiden Turanordnungsteile Tar oder Tarsaule und
einem zweiten am anderen Tlranordnungsteile
anschlagbaren Teil sowie einem mit beiden Teilen
zusammenwirkenden Brems-bzw. Feststellteil.

Kraftwagenttrfeststeller sind in einer Vielzahl von
Ausfihrungsformen und innerhalb der verschiedenen
Ausfdhrungsformen auch in den unterscheidlichsten
Ausgestaltungsformen bekannt. Dabei ist eine erste
Ausfiihrungsform im Wesentlichen durch eine am einen
Turanordnungsteil um eine zur TUrscharnierachse par-
allele Achse schwenkbar angeschlagene Turhalte-
stange und ein am anderen Tlranordnungsteil
feststehend angeordnetes und mit federbelasteten, mit
Rastmarken an der Tirhaltestange zusammenwirken-
den Brems-bzw. Haltekdrpern ausgestattetes Halterge-
hause gekennzeichnet. Kraftwagentirfeststeller dieser
Bauart sind mit einer Reihe von Unzulanglichkeiten
behaftet, denen durch teils aufwendige MaBnahmen
begegnet werden muB. Insbesondere resultiert aus
einer als Folge der jeweiligen Einbauverhaltnisse in
einer Fahrzeugkarosserie méglichen Verkantung der
Torhaltestange gegeniiber dem Haltergehduse bzw.
den in diesem angeordneten Brems-bzw. Haltekérpern
eine erhebliche Gefahr einer Gerauschentwickiung,
welche nur durch besondere MaBnahmen beseitigbar
ist.

Bei einer anderen bekannten und gebrauchlichen Bau-
art von Kraftwagentlrieststellern wirkt eine am einen
Taranordnungsteil eingespannte Drehstabfeder Gber
eine an ihrem freien Ende angeordnete bzw. gelagerte
Rastrolle mit einem seinerseits am anderen Tdranord-
nungsteil befestigten und sich radial zu seiner
Anschalgbasis erstreckenden Rastensegment zusam-
men, in der Weise, daB3 die Brems-bzw. Haltekraft des
Turfeststellers aus dem Verdrehwiderstand der Torsi-
onsfeder abgeleitet ist. Auch bei Tlrfeststellern dieser
Bauart sind besondere und teilweise auch aufwendige
MaBnahmen erforderlich um einen méglichst gerausch-
freien Gang des in ein Fahrzeug eingebauten Turfests-
tellers zu gewahrleisten.

Beiden bekannten Systemen von Kraftwagenturfeststel-
lern gemeinsam ist jedoch, daB sie jeweils bei unter
einer Vorspannung stehender Feder der ihre Brems-
bzw. Haltemittel beaufschlagenden Federlast in die
Fahrzeugkarosserie eingebaut werden missen, was
naturgemanB eine gewisse Erschwernis des Einbaues
mit sich bringt.

Unabhangig von durch besondere Einzelausgestaltun-
gen weitgehend vermeidbaren Nachteilen, wie bei-
spielsweise Gerauschentwicklung oder dergl., haftet
jedoch jeder der bekannten Bauarten von Kraftwagen-
turfeststellern der Nachteil eines besonderen Bedarfes
an Einbauraum an, sei es hinsichtlich eines fir die
Unterbringung eines Rastensegmentes erforderlichen
Mindestabstandes zwischen Tire und Tirsdule oder
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sei es hinsichtlich eines erforderlichen Uberlaufraumes
fur eine Tarhaltestange.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen
Kraftwagenttrfeststeller zu schaffen, der bei einem
geringstméglichen Bedarf an Einbauraum ein méglichst
gerduschfreies und sicheres Feststellen der Tire in
einer oder mehreren vorgegebenen Offnungslagen
gewabhrleistet und der sowohl als von den Tirscharnie-
ren unabhangig als auch in Verbindung mit einem Tur-
scharnier einsetzbar ist und der schlieBlich auch noch
verhéltnismaBig einfach herstellbar und insbesondere
vorspannungsfrei einbaubar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman im wesentli-
chen dadurch geldst, daB die beiden wechselweise an
der Tar und der Tlrsdule anschlagbaren Teile und das
Brems-bzw. Feststellteil als Rotationskérper ausgebil-
det sind und daB das Brems-bzw. Feststellteil relativ zu
den beiden in Abhéngigkeit von der Turbewegung rela-
tiv zueinander verdrehbaren Teilen verstellbar sowie mit
diesen in formschliissigen Eingriff bringbar ist. Im Hin-
blick auf den Umstand, daB Kraftwagentiiren tblicher-
weise einen maximalen Offnungswinkel von 90°
aufweisen liegt es dabei selbstverstandlich im Rahmen
der Erfindung, daB die beiden wechselweise an der Tur
und der Tursaule anschlagbaren Teile auch durch Teile
von Rotationskorpern, z.B. Segmente, gebildet sein
kénnen, wobei jedoch immer vorgesehen ist, daB die
beiden wechselweise an der Tir und der Tirsaule
anschlagbaren Teile durch das in einer Wirkstellung
verstellte Brems-bzw. Feststellteil an einer gegenseiti-
gen Relativbewegung gehindert werden. Fir die Ver-
wirklichung der Erfindung ist es grundsaizlich
unwesentlich, ob die beiden jeweils als Rotationskérper
oder Teile davon ausgebildeten, wechselweise an der
Tar und der Tursdule anschlagbaren Teile und das
Brems-bzw. Feststellteil ineinanderliegend oder in
Reihe nebeneinanderliegend angeordnet sind, wesent-
liches Merkmal der Erfindung ist vielmehr der Einsatz
eines deren gegenseitige Beweglichkeit aufhebenden
Brems-bzw. Feststellteiles zwischen zwei relativ zuein-
ander verdrehbaren Teilen eines Kraftwagentirfeststel-
lers.

Gemas einer bevorzugten Verwirklichungsform des
Erfindungsgedankens ist vorgesehen, daB bei ineinan-
derliegender Anordnung die beiden wechselweise an
der Tar und der Tlrsdule anschlagbaren Teile und das
Brems-bzw. Feststellteil durch unterschiedliche Durch-
messer aufweisende zylindrische Kérper gebildet und
jeweils mit einer Verzahnung zum gegenseitigen form-
schlussigen Eingriff ausgestattet sind, wobei wenig-
stens das Brems-bzw. Feststellteil um eine zweite zu
den Rotationsachsen der beiden Gbrigen Rotationskér-
per parallele aber nicht konzentrische sowie verstell-
bare Achse rotierbar angeordnet ist.

Vorteilhafterweise sind dabei die beiden wechsel-
weise an der Tar und der Tursaule anschlagbaren Teile
jeweils als Hohlrader ausgebildet und mit einer Innen-
umfangsverzahnung ausgestattet sowie zueinander
konzentrisch angeordnet und ist das Brems-bzw. Fests-
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tellteil mit einer AuBenverzahnung versehen. Zwecks
méglichst raumsparender und zugleich gegen Umwelt-
einflisse, wie Verschmutzung oder dergl. unempfindli-
cher Ausgestaltung des Tirfeststellers ist gemas einer
bevorzugten Ausfiihrungsform weiter vorgesehen, daB
die beiden jeweils als Hohlrader ausgebildeten und
wechselweise an der Tir und der Tiirsdule anschlagba-
ren Teile zur Bildung eines Haltergeh&uses jeweils topf-
férmig gestaltet und einander GUbergreifend ausgebildet
sind, in der Weise, daB das eine Teil einen axial gerich-
teten Kragen aufweist welcher von einem gleichfalls
axial gerichteten Vorsprung des anderen Teiles ber-
griffen ist, derart, daB sich ein gegeniiber allen Umwelt-
einflussen abgedichtetes Haltergehause ergibt. Es
kann als im Bereich der Kenntnisse und Fahigkeiten
des Durchschnittsfachmannes liegend angesehen wer-
den, hierbei zwischen die einander Ubergreifenden
Bereiche der beiden Haltergehauseteile noch Dich-
tungsmittel einzuschalten.

Das durch einen auBenverzahnten Ringkérper
gebildete Brems-bzw. Feststellteil ist bei dieser Ausfih-
rungsform auf einem um eine zur Achse des Halterge-
hauses konzentrische Achse drehbar im Haltergehduse
aufgenommenen bzw. gelagerten und in Abhéngigkeit
von einem vorgegebenen Turéffnungswinkel zwangs-
weise oder willkiirlich verstellbaren Excenter angeord-
net. Im Einzelnen ist dabei zweckmaBigerweise weiter
vorgesehen, daB das Brems-bzw. Feststellteil unter
Zwischenschaltung eines Ringes aus Reibmaterial, ins-
besondere Bremsbelagmaterial, auf dem verstellbaren
Excenter gelagert ist.

GemaB einem besonderen Merkmal der Erfindung
ist die Ausgestaltung der beiden wechselweise an der
Tar und der Tursaule anschlagbaren Halften des Halter-
gehauses dahingehend getroffen, daB die Innenum-
fangsverzahnungen der beiden topfiérmig gestalteten,
das Haltergehduse bildenden Teile jeweils gleiche
Walzkreisdurchmesser aber unterschiedliche Zahne-
zahlen aufweisen. Insbesondere ist im Rahmen dieser
MaBnahme vorgesehen, daf die Innenumfangsverzah-
nung des in Abhangigkeit von der Tirbewegung ange-
tricbenen Teiles des Haltergehduses bei gleichem
Walzkreisdurchmesser wenigstens um einen Zahn gré-
Ber oder Kleiner ist als die Innenumfangsverzahnung
des anderen Teiles des Haltergehauses.

Um eine moglichst weitgehende Gerauschfreiheit
des Turfeststellers zu erzielen ist in weiterer Ausgestal-
tung weiterhin vorgesehen, daB der das Brems-bzw.
Feststellteil bildende Ringkérper vermittels eines sei-
nerseits in radialer Richtung federbelasteten Druckrin-
ges auf dem Excenter gelagert ist, wobei die radial
gerichtete Belastung des das Brems-bzw. Feststellteil
bildenden Ringkérpers vorteilhafterweise vermittels
eines durch einen innerhalb des Excenters in radialer
Richtung verschieblich angeordneten und durch eine
Druckfeder beaufschlagten Druckbolzen gebildet ist.

Der erfindungsgeméBe Kraftwagentirfeststeller
nach jeder der vorstehend angezeigten Ausfihrungsfor-
men kann sowohl als von den Tirscharnieren unabhén-
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giger als auch mit einem der beiden Tirscharniere einer
Kraftwagentir zusammengebauter Turfeststeller einge-
setzt werden. Bei einer mit einem der Tlrscharniere
gekoppelten Anwendungsform kann dabei im einfach-
sten Falle vorgesehen sein, daB der der Verstellung des
Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete Excenter dreh-
sicher mit einer Scharnierachse bzw. einem Scharnier-
stift gekoppelt ist oder daB gegebenenfalls der der
Verstellung des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete
Excenter mit dem Scharnierstift eines Scharnieres ein-
teilig ausgebildet ist.

Unabhéngig von der Zuordnung des Kraftwagentiir-
feststellers zu einem der Tirscharniere ist in einer
ersten bevorzugten Gestaltungsweise vorgesehen, daB
das eine Teil des Haltergehduses vermittels einer um
zur Haltergeh&useachse parallele Achsen einerseits an
ihm und andererseits am anderen Tiranordnungsteil
angelenkten Koppelstange in Abhangigkeit von der Tiir-
bewegung drehangetrieben ist, wobei dann weiter vor-
gesehen sein kann, daB3 das drehangetriebene Teil des
Haltergehduses vermittels eines radialen Auslegerar-
mes mit einer andererseits um zur Haltergehduseachse
parallele Achsen am anderen Tiranordnungsteil ange-
lenkten Koppelstange in einer von der Turbewegung
abhangigen Antriebsverbindung steht.

In einer zweiten bevorzugten Gestaltungsweise
kann jedoch auch vorgesehen sein, dafB3 der der Verstel-
lung des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete
Excenter frei drehbar im jeweiligen Bodenteil der beiden
topfférmigen Halften des Haltergehduses gelagert und
vermittels einer ansteuerbaren Bremseinrichtung bei
beliebigen oder vorgegebenen Turéffnungswinkeln
arretierbar ist, wobei die dem das Brems-bzw. Feststell-
teil tragenden Excenter zugeordnete Bremseinrichtung
durch eine mit diesem bzw. dessen Achse drehsicher,
insbesondere mittels einer Vielkantkupplung gekop-
pelte und vermititels eines ansteuerbaren Elektroma-
gneten einrtickbare Konusbremse gebildet ist.

Die dem Excenter zugeordnete Brems-bzw. Fests-
telleinrichtung ist vorteilhafter Weise in einem eigenen,
auf das Haltergehause aufsetzbaren Gehause unterge-
bracht bzw. aufgenommen.

Diese Gestaltungsform erlaubt es, daB der Kraftwa-
genturfeststeller in einfachster Weise und insbesondere
baukastenartig an ein  Kraftwagentirscharnier
anschlieBbar ist.

Hierzu ist erfindungsgeméaB im Einzelnen weiter
vorgesehen, daf ein erstes Teil des Haltergehduses mit
einer Halfte eines Tarscharnieres und das zweite Teil
des Haltergehduses mit der anderen Halfte eines Tiir-
scharnieres verbindbar ist, indem beispielsweise wenig-
stens eine Halfte des Haltergehduses Uber radial
ausladende Vorspriinge oder dergl. mit zugehérigen
Ausnehmungen in einer der beiden Scharnierhélften
drehsicher verrastbar ist, wobei in Verbindung mit einer
drehsicheren Verrastung der einen Haltergehausehélfte
an der einen Scharnierhalfte eines Kraftwagenturschar-
nieres die andere Halfte des Haltergehauses Uber einen
radial gerichteten Ausleger drehsicher an der anderen
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Scharnierhalfte
festlegbar sein kann.

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe-
schreibung anhand einiger in der Zeichnung dargestell-
ter Ausfuhrungsbeispiele im Einzelnen beschrieben. In
der Zeichnung zeigt die
Figur 1 einen Langsschnitt durch eine erste Ausflih-
rungsform eines Kraftwagenturfeststellers;
Figur 2 einen Querschnitt durch den Kraftwagentuir-
feststeller nach Figur 1;

eine Draufsicht auf einen von den Turschar-
nieren unabhangig angeordneten Kraftwa-
genturfeststeller bei geschlossener Tire;

Figur 3

eine Draufsicht auf einen von den Turschar-
nieren unabhangig angeordneten Kraftwa-
genturfeststeller bei gedffneter Ture;

Figur 4

Figur 5 einen Langsschnitt durch eine andere Aus-
fuhrungsform eines von den Trscharnieren
unabhangig angeordneten Kraftwagentiir-
feststeller;

Figur 6 einen Langsschnitt durch einen an ein Kraft-
wagenturscharnier angeschlossenen Kraft-

wagenturfeststeller;

eine Draufsicht auf einen an ein Kraftwa-
gentirscharnier angeschlossenen Kraftwa-
genturfeststeller nach Figur 6.

Figur 7

Bei der in den Figuren 1 und 2 dargestellten Aus-
fuhrungsform besteht der Kraftwagentirfeststeller im
Wesentlichen aus zwei, wechselweise an der Tur 1 und
der Tursaule 2 anschlagbaren Teilen 3 und 4, die zur
Bildung eines Haltergehauses jeweils topfférmig gestal-
tet und einander Ubergreifend ausgebildet sind, in der
Weise, daB3 das eine Teil 3 einen axial gerichteten Kra-
gen 5 aufweist, welcher einen gleichfalls axial gerichte-
ten Vorsprung 6 des anderen Teiles 4 Ubergreift. Die
beiden Teile 3 und 4 des Haltergehauses weisen jeweils
eine Innenumfangsverzahnung 7 bzw. 8 auf, mit wel-
chen ein durch einen auBenumfangsverzahnten Ring-
kérper  gebildete  Brems-bzw.  Feststellteili 9
zusammenwirkt. Das Brems-bzw. Feststellteil 9 ist auf
einem Uber Lagerbuchsen 10 und 11 um eine zur Achse
des Haltergehduses konzentrische Achse 12 drehbar
im jeweiligen Bodenteil 13 bzw. 14 der das Halterge-
h&use bildenden, topfférmigen Teile 3 und 4 aufgenom-
menen bzw. gelagerten und in Abhangigkeit von einem
vorgegebenen Turéffnungswinkel verstellbaren Excen-
ter 15 angeordnet. Im gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist
das Brems-bzw. Feststellteil 9 unter Zwischenschaltung
eines Ringes 16 aus Reibmaterial, insbesondere
Bremsbelagmaterial, auf dem verstellbaren Excenter 15
angeordnet. Die Innenumfangsverzahnungen 7 bzw. 8
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der beiden topfférmig gestalteten Teile 3 und 4 des Hal-
tergehduses weisen jeweils gleiche Walzkreisdurch-
messer aber unterschiedliche Z&hnezahlen auf,
insbesondere ist die Innenumfangsverzahnung 7 des in
Abhangigkeit von der Tirbewegung angetriebenen Tei-
les 3 des Haltergehauses bei gleichem Walzkreisdurch-
messer um wenigstens einen Zahn gréBer oder Kleiner
als die Innenumfangsverzahnung 8 des anderen Teiles
4 des Haltergehauses. Der das Brems-bzw. Feststellteil
9 bildende Ringkérper ist zusammen mit dem Ring 16
aus einem Reibmaterial vermittels eines seinerseits in
radialer Richtung federbelasteten Druckringes 17 auf
dem Excenter 13 gelagert, wobei die radial gerichtete
Federbelastung des das Brems-bzw. Feststellteil 9 bil-
denden Ringkérpers durch einen innerhalb des Excen-
ters 15 in radialer Richtung verschieblich angeordneten
und durch eine Druckfeder 18 beaufschlagten Druck-
bolzen 19 gebildet ist. Von den beiden Teilen 3 und 4
des Haltergehduses ist das eine Teil 3 vermittels eines
nur andeutungsweise dargestellien Auslegers 20 an
das eine Turanordnungsteil, hier die Ttre 1 angeschlos-
sen und ist das andere Teil 4 in einer im einzelnen nicht
gezeigten Weise unmittelbar am anderen Tiranord-
nungsteil, hier der Turs&ule 2 befestigt. Der Excenter 15
ist in axialer Verlangerung eines weiteren, im Einzelnen
nicht dargestellten Teiles der Tiranlenkung, insbeson-
dere eines Scharnierstiftes angeordnet bzw. ausgebil-
det.

Bei der in den Figuren 3 bis 5 dargestellten, von
den Turscharnieren unabhéngig gestalteten Ausfih-
rungsform eines Kraftwagentiirfeststellers ist die eine
Halfte 3 des im (ibrigen entsprechend demjenigen nach
Figur 1 und 2 aufgebauten bzw. ausgebildeten Halter-
gehduses Uber einen Ausleger 21 und einer Koppel-
stange 22 an einen am anderen Turanordnungsteil, hier
die Tursaule 2 angeschlossen, wahrend die andere
Halfte 4 des Haltergehduses vermittels einer Befesti-
gungsbasis 24 unmittelbar am anderen Tilranordnungs-
teil, hier der Tare 1 befestigt ist. Die Koppelstange 22 ist
dabei um zueinander und zur Haltergehduseachse 12
parallele Achsen 26 und 27 einerseits am Ausleger 21
und andererseits an einem Lagerbock 28 angelenkt.
Der das Brems-bzw. Feststellteil 9 bildende Ringkérper
ist hierbei lediglich unter Zwischenschaltung eines Rin-
ges 16 aus einem Reibmaterial auf dem Excenter 15
angeordnet. Der Feststellung des auch bei dieser Aus-
fahrungsform Gber Lagerbuchsen 10 und 11 um eine
zur Achse des Haltergehauses konzentrische Achse 12
drehbar im jeweiligen Bodenteil 13 bzw. 14 der das Hal-
tergehause bildenden, topfférmigen Teile 3 und 4 aui-
genommenen bzw. gelagerten Excenters 15 ist eine
aus einem Bremskonus 29 und einer Bremsscheibe 30
bestehende Konusbremse zugeordnet, welche vermit-
tels einer in der Zeichnung im Einzelnen nicht naher
dargestellien elekiromotorischen Ein-bzw. Ausriickein-
richtung 31, insbesondere in Abhangigkeit von wenig-
stens einem vorgegebenen  Tardffnungswinkel
ansteuerbar ist und eine Festsetzung des Excenters 15
gegenuber wenigstens dem drehangetriebenen Teil 3
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des Haltergehduses bewirkt. Die dem Excenter 15
zugeordnete Konusbremse 29,30 ist zusammen mit der
ihr zugeordneten elekiromotorischen Ein- bzw. Aus-
rickeinrichtung 31 in einem eigenen, auf das Halterge-
hause aufsetzbaren Gehduse 32 untergebracht bzw.
aufgenommen.

Bei der in den Figuren 6 und 7 dargestellten Aus-
fihrungsform umfaBt der Turfeststeller gleichfalls ein
aus zwei, wechselweise mit der Tar 1 und der Tlrséule
2 verbundenen, jeweils topfférmig gestalteten und ein-
ander Ubergreifenden sowie jeweils mit einer Innenum-
fangsverzahnung 7 bzw. 8 versehenen Teilen 3 und 4
bestehendes Haltergehduse und ein durch einen
auBenumfangsverzahnten  Ringkdrper  gebildetes
Brems-bzw. Feststellteil 9, wobei das Brems-bzw.
Feststellteil 9 auf einem Gber Lagerbuchsen 10 und 11
um eine zur Achse des Haltergehduses konzentrische
Achse 12 drehbar im jeweiligen Bodenteil 13 bzw. 14
der das Haltergehause bildenden, topfférmigen Teile 3
und 4 aufgenommenen bzw. gelagerten Excenter 15
angeordnet ist.

Der Feststellung des auch bei dieser Ausfihrungsform
Uber Lagerbuchsen 10 und 11 um eine zur Achse des
Haltergehduses konzentrische Achse 12 drehbar im
jeweiligen Bodenteil 13 bzw. 14 der das Haltergehause
bildenden, topfférmigen Teile 3 und 4 aufgenommenen
bzw. gelagerten Excenters 15 ist gleichfalls eine aus
einem Bremskonus 29 und einer Bremsscheibe 30
bestehende Konusbremse zugeordnet, welche vermit-
tels einer in der Zeichnung im Einzelnen nicht n&her
dargestellten elekiromotorischen Ein-bzw. Ausriickein-
richtung 31, insbesondere in Abhangigkeit von wenig-
stens einem vorgegebenen  Tlréffnungswinkel
ansteuerbar ist und eine Festsetzung des Excenters 15
gegenlber wenigstens dem drehangetriebenen Teil 3
des Haltergehduses bewirkt. Die dem Excenter 15
zugeordnete Konusbremse 29,30 ist auch bei dieser
Ausfahrungsform zusammen mit der ihr zugeordneten
elektromotorischen Ein-bzw. Ausrickeinrichtung 31 in
einem eigenen, auf das eine Teil 3 des Haltergeh&uses
aufgesetzten Gehause 32 untergebracht bzw. aufge-
nommen.

Die in den Figuren 6 und 7 gezeigte Gestaltungsform
erlaubt eine baukastenartige Verbindung des Turfests-
tellers mit einem Kraftwagentirscharnier. Hierzu ist vor-
gesehen, daB das eine Teil 3 des Haltergehduses mit
der einen Halfte 33 eines Tirscharnieres 34 und das
zweite Teil 4 des Haltergehauses mit der anderen Halfte
35 eines Tlrscharnieres 34 verbindbar ist, indem die
eine Halfte 3 des Haltergehauses nach Art einer Steck-
verbindung Uber radial ausladende Vorspriinge 36 mit
zugehérigen Ausnehmungen 37 in der einen Scharnier-
hélfte 33 formschlissig und drehsicher verrastbar ist,
wéhrend das zweite Teil 4 des Haltergehduses mit der
anderen Halfte 35 eines Tirscharnieres 34 vermittels
einer in einem radialen Ausleger bzw. einer radialen
Auskragung 38 angeordneten Verschraubung bzw. Ver-
bolzung drehsicher an der anderen Scharnierhdlfte 35
festlegbar ist.
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Patentanspriiche

1. Kraftiwagentirieststeller bestehend aus einem
ersten am einen der beiden Taranordnungsteile Tar
oder Turs&ule und einem zweiten am anderen Tur-
anordnungsteile anschlagbaren Teil sowie einem
mit beiden Teilen zusammenwirkenden Brems-bzw.
Feststellteil
dadurch gekennzeichnet, daB
die beiden wechselweise an der Tdr und der Tir-
saule anschlagbaren Teile und das Brems-bzw.
Feststellteil als Rotationskérper ausgebildet sind
und dafB das Brems-bzw. Feststellteil relativ zu den
beiden in Abhangigkeit von der Tiirbewegung rela-
tiv zueinander verdrehbaren Teilen verstellbar
sowie mit diesen in formschlissigen Eingriff bring-
bar ist.

2. Kraftwagentdrfeststeller nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, daf3 die beiden wechselweise an
der Tar und der Tursaule anschlagbaren Teile und
das Brems-bzw. Feststellteil durch unterschiedliche
Durchmesser aufweisende zylindrische Koérper
gebildet und jeweils mit einer Verzahnung zum
gegenseitigen formschlissigen Eingriff ausgestat-
tet sind.

3. Kraftwagentirfeststeller nach Anspruch 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet, daB die beiden wechsel-
weise an der TUr und der Tursdule anschlagbaren
Teile jeweils als Hohlrader ausgebildet und mit
einer Innenumfangsverzahnung ausgestattet sowie
zueinander konzentrisch angeordnet sind und daB
das Brems-bzw. Feststellteil mit einer AuBenver-
zahnung versehen ist.

4. Kraftwagentirfeststeller nach Anspruch 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, daB die beiden jeweils als
Hohlrader ausgebildeten und wechselweise an der
Tur und der Tirsaule anschlagbaren Teile zur Bil-
dung eines Haltergehduses jeweils topfférmig
gestaltet und einander Gbergreifend ausgebildet
sind.

5. Kraftwagentirfeststeller nach Anspruch 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, daB das Brems-bzw.
Feststellteil durch einen auBenverzahnten Ringkér-
per gebildet und auf einem um eine zur Achse des
Haltergeh&uses konzentrische Achse in Abhangig-
keit von einem vorgegebenen Tiréffnungswinkel
oder willkarlich verstellbaren Excenter angeordnet
ist.

6. Kraftwagentirfeststeller nach Anspruch 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, daB das Brems-bzw.
Feststellteil unter Zwischenschaltung eines Ringes
aus Reibmaterial, insbesondere Bremsbelagmate-
rial, auf dem verstellbaren Excenter gelagert ist.
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Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Innenumfangs-
verzahnungen der beiden topffdrmig gestalteten,
das Haltergeh&use bildenden Teile jeweils gleiche
Walzkreisdurchmesser aber unterschiedliche Z&h-
nezahlen aufweisen.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Innenumfangs-
verzahnung des in Abhangigkeit von der Tiurbewe-
gung angetriebenen Teiles des Haltergehduses bei
gleichem Walzkreisdurchmesser wenigstens um
einen Zahn gréBer oder Kleiner ist als die Innenum-
fangsverzahnung des anderen Teiles des Halterge-
hauses.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB

der das Brems-bzw. Feststellteil bildende Ringkér-
per vermittels eines seinerseits in radialer Richtung
federbelasteten Druckringes auf dem Excenter
gelagert ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die radial gerichtete
Belastung des das Brems-bzw. Feststellteil bilden-
den Ringkérpers vermittels eines durch einen
innerhalb des Excenters in radialer Richtung ver-
schieblich angeordneten und durch eine Druckfe-
der beaufschlagten Druckbolzen gebildet ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB der der Verstellung
des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete Excen-
ter drehsicher mit einer Scharnierachse bzw. einem
Scharnierstift gekoppelt ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB der der Verstellung
des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete Excen-
ter mit einem Drehantrieb oder dergl. Verstellein-
richtung verbunden bzw. einteilig ausgebildet ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB das eine Teil des
Haltergehduses vermittels einer um zur Halterge-
h&auseachse parallele Achsen einerseits an ihm und
andererseits am anderen Tiranordnungsteil ange-
lenkten Koppelstange in Abhangigkeit von der Tur-
bewegung drehangetrieben ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB das drehangetrie-
bene Teil des Haltergehduses vermittels eines
radialen Auslegerarmes mit einer andererseits um
zur Haltergehduseachse parallele Achsen am
anderen Taranordnungsteil angelenkten Koppel-
stange in einer von der Turbewegung abhangigen
Antriebsverbindung steht.
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Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB3 der der Verstellung
des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete Excen-
ter frei drehbar im jeweiligen Bodenteil der beiden
topfférmigen Halften des Haltergehduses gelagert
und vermittels einer ansteuerbaren Bremseinrich-
tung bei beliebigen oder vorgegebenen Turoff-
nungswinkeln arretierbar ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, daB die dem der Verstel-
lung des Brems-bzw. Feststellteiles zugeordnete
Excenter zugeordnete Bremseinrichtung durch
eine mit diesem drehsicher, insbesondere mittels
einer Vielkantkupplung gekoppelte und vermittels
eines ansteuerbaren elektromotorischen Antriebes,
insbesondere eines Elektromagneten einrtickbare
Konusbremse gebildet ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB die dem Excenter
zugeordnete Brems-bzw. Feststelleinrichtung in
einem eigenen, auf das Haltergehduse aufsetzba-
ren Gehause untergebracht bzw. aufgenommen ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, daB er an ein Kraftwa-
gentlrscharnier anschlieBbar ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dafB ein erstes Teil des
Haltergeh&uses mit einer Halfte eines Tirscharnie-
res und ein zweites Teil des Haltergeh&duses mit der
anderen Halfte eines Turscharnieres verbindbar ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine
Halfte des Haltergehauses Gber radial ausladende
Vorspriinge oder dergl. mit zugehérigen Ausneh-
mungen in einer der beiden Scharnierhalften dreh-
sicher verrastbar ist.

Kraftwagenturfeststeller nach Anspruch 1 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, daB in Verbindung mit
einer drehsicheren Verrastung der einen Halterge-
hausehalfte an der einen Scharnierhélfte eines
Kraftwagentlrscharnieres die andere Halfte des
Haltergeh&uses Uber einen radial gerichteten Aus-
leger drehsicher an der anderen Scharnierhélfte
festlegbar ist.
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