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TRANSMISSION DIRECTIONNELLE POUR ENGIN AUTOMOTEUR ET ENGIN AUTOMOTEUR EQUIPE D’'UNE

TELLE TRANSMISSION DIRECTIONNELLE.

@ L’invention concerne une transmission directionnelle
pour engin automoteur comprenant au moins un boitier (1)
de transmission équipé d’'un arbre (2) d’entrée et de deux
demi-arbres (3A, 3B) de sortie monteés libres en rotation 'un
par rapport a 'autre et une transmission sans fin a courroie
(7) entre une poulie motrice montée sur un arbre menant et
une poulie (6) menée portée par larbre (2) d’entrée dudit
boitier (1) de transmission.

Cette transmission est caractérisée en ce qu’elle com-
porte, logés a l'intérieur du boitier (1) entre arbre (2) den-
trée et demi-arbres (3A, 3B) de sortie, deux embrayages
(8A, 8B) non progressifs a crabotage équipés chacun d’'un
organe (9A, 9B) de commande d’embrayage et en ce que le
boitier (1) est monté oscillant autour des demi-arbres (3A,
3B) de sortie dans le sens d’une tension, ou respectivement
d'un relachement, de la courroie (7) de la transmission sans
fin au moins sous I'action d’un dispositif de commande for-
mé de deux mécanismes (10A, 10B) de commande d’os-
cillation, asservi chacun en fonctionnement a 'organe (9A,
9B) de commande d’un embrayage (8A, 8B).
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La présente invention concerne une transmission directionnelle pour engin
automoteur, en particulier a roues arriere motrices et roues avant folles, ainsi

qu'un engin automoteur équipé d'une telle transmission directionnelie.

Elle concerne plus particulierement une transmission directionnelle comprenant
au moins:
d'une part, un boitier de transmission equipé d'un arbre d'entrée et de deux
demi-arbres de sortie montés libres en rotation I'un par rapport a I'autre et
aptes a étre reliés chacun directement ou indirectement a une des roues
motrices de l'engin a entrainer,
d'autre part, une transmission sans fin a courroie entre une poulie motrice
montée sur un arbre menant et une poulie menée portée par l'arbre

d'entrée dudit boitier de transmission.

De telles transmissions directionnelles sont bien connues a ceux versés dans
cet art et sont généralement utilisées dans le cadre d'engins automoteurs, tels
que des engins de tonte présentant des roues arriére motrices et des roues
avant folles. Leur principe de fonctionnement consiste en ['utilisation de deux
embrayages aptes a agir I'un sur 'une des roues motrices de I'engin, l'autre sur
I'autre roue motrice de I'engin pour permettre, en position debrayée, la mise en
roue libre de l'une ou l'autre des roues motrices autorisant ainsi un pilotage
directionnel de I'engin a l'aide de la roue restée motrice qui provoque la rotation

de I'engin moteur autour de la roue libre.

Jusqu'a présent, sur de telles transmissions directionnelles, les embrayages
sont des embrayages a friction de type progressif pour permettre une conduite
sans a-coups de l'engin. L'inconvénient de telles transmissions est leur coat
résultant de I'utilisation d'embrayages progressifs. La voie des embrayages non
progressifs n'a jusqu'a présent pas été exploitée car elle nécessite d'utiliser
deux embrayages en série pour obtenir une conduite sans a-coups, ce qui
amene le conducteur a devoir actionner au moins trois organes de commande,

a savoir un premier organe de commande pour le premier embrayage non
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2
progressif, un deuxiéme organe de commande pour le deuxiéme embrayage

non progressif et un troisieme organe de commande pour I'embrayage commun
aux deux embrayages non progressifs de maniére a permettre un embrayage
sans a-coups de lI'ensemble. Le conducteur est vite perdu a travers les trois
organes de commande et est amené a des erreurs de conduite qui peuvent

parfois entrainer des accidents.

Un but de la présente invention est de proposer une transmission directionnelle
pour engin automoteur et un engin 2quipé d'une telle transmission dont les
conceptions permettent la commande, a partir uniquement de deux organes de
commande, de la mise en roue libre des roues motrices de I'engin en dépit de

['utilisation d'embrayages non progressifs.

A cet effet, l'invention a pour objet une transmission directionnelle pour engin
automoteur, en particulier a roues arriere motrices et roues avant folles, ladite
transmission comprenant au moins:

- d'une part, un boitier de transmission équipé d'un arbre d'entrée et de deux
demi-arbres de sortie montés libres en rotation I'un par rapport a l'autre et
aptes a étre reliés chacun directement ou indirectement a une des roues
motrices de l'engin a entrainer,

- d'autre part, une transmission sans fin a courroie entre une poulie motrice
montée sur un arbre menant et une poulie menée portée par l'arbre
d'entrée dudit boitier de transmission,

caractérisée en ce que la transmission directionnelle comporte, logés a
l'intérieur du boitier entre arbre d'entrée et demi-arbres de sortie, deux
embrayages non progressifs a crabotage équipés chacun d'un organe de
commande d'embrayage et coopérant chacun avec un demi-arbre de sortie
pour la réalisation d'une transmission directionnelle par mise en roue libre de
I'une ou l'autre des roues motrices,

et en ce que le boitier est monté oscillant autour des demi-arbres de sortie
dans le sens d'une tension, ou respectivement d'un reldchement, de la courroie
de la transmission sans fin au moins sous I'action d'un dispositif de commande

formé de deux mécanismes de commande d'oscillation, chaque mécanisme de
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3
commande d'oscillation étant asservi en fonctionnement & l'organe de

commande d'un embrayage, de maniere a permettre le passage a I'état
embrayé d'au moins I'un des embrayages avant déplacement a pivotement du
boitier dans le sens d'une mise sous tension de la courroie, chaque mécanisme
de commande d'oscillation étant, en position active de mise en tension de la
courroie, apte seul, c'est-a-dire sans aide de l'autre mécanisme de commande
d'oscillation, a maintenir ledit boitier en position pivotée de tension de la
courroie en vue de permettre la commande, par l'autre mécanisme de
commande d'oscillation, du passage de la position débrayée a embrayée ou

inversement de I'organe de commande d'embrayage associé.

Grace a la conception du dispositif de commande d'embrayage, il est possible,
uniquement a l'aide de deux organes de commande, de commander la mise en
roue libre de I'une ou l'autre des roues motrices de I'engin tout en obtenant un

embrayage progressif de I'ensemble.

L'invention a encore pour objet un engin roulant automoteur en particulier a
roues arriére motrices et a roues avant folles, caractérisé en ce que ledit engin

est equipé d'une transmission de puissance du type précité.

L'invention sera bien comprise a la lecture de la description suivante

d'exemples de réalisation, en référence aux dessins annexés dans lesquels :

la figure 1 représente une vue partielle en perspective d'une
transmission directionnelle conforme a l'invention, le couvercle du boitier
ayant été enlevé et les deux embrayages étant représentés en position

débrayeée ;

la figure 2 représente une vue partielle en perspective d'une
transmission directionnelle conforme a l'invention, le couvercle du boitier
ayant eté enlevé, lesdits embrayages étant représentés en position
embrayée de la roue de gauche de I'engin et en position débrayée de Ia

roue de droite de I'engin ;
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la figure 3 représente une vue partielle en perspective d'un boitier et

d'une transmission sans fin en position détendue de la courroie et

la figure 4 représente une vue partielle en perspective d'un boitier et

d'une transmission sans fin en position tendue de la courroie.

Comme mentionné ci-dessus, la transmission directionnelle, objet de
l'invention, est plus particulierement destinée a étre appliquée a des engins
automoteurs, en particulier a roues arriere motrices et roues avant folles, tels
que des engins de tonte ou des chariots de golf. Ladite transmission comprend
au moins:

- d'une part, un boitier 1 de transmission équipé d'un arbre 2 d'entrée et de
deux demi-arbres 3A, 3B de sortie montes libres en rotation l'un par
rapport a l'autre et aptes a étre reliés chacun directement ou indirectement
a une des roues motrices de I'engin a entrainer,

- d'autre part, une transmission 4 sans fin a courroie 7 entre une poulie
motrice montée sur un arbre menant et une poulie 6 menée portée par

l'arbre 2 d'entrée dudit boitier 1 de transmission.

Dans les exemples représentés, le boitier 1 de transmission est formé de deux
demi-coquilles ou d'une base et d'un couvercle assemblés I'un a I'autre par un
plan de joint. L'arbre 2 d'entrée s'étend orthogonalement aux deux demi-arbres
3A, 3B de sortie. Les roues de I'engin n'ayant pas été représentées, chaque
demi-arbre peut étre couplé directement ou indirectement aux deux demi-abres
sans sortir du cadre de l'invention. L'arbre menant de la transmission 4 sans fin
peut quant a lui étre constitué directement par I'arbre moteur de I'engin portant
la lame de coupe dans le cas d'un engin de tonte. On note que dans les

figures, la poulie motrice et I'arbre menant n'ont pas été représentés.

La transmission directionnelle comporte encore, et de maniére caractéristique a
l'invention, logés a l'intérieur du boitier 1, entre arbre 2 d'entrée et demi-arbres

3A, 3B de sortie, deux embrayages 8A, 8B non progressifs a crabotage.
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Chaque embrayage 8A, 8B coopére avec un demi-arbre 3A, 3B de sortie pour

la réalisation d'une transmission directionnelle par mise en roue libre de l'une
ou l'autre des roues motrices de I'engin. A cet effet, chaque embrayage 8A ou
respectivement 8B est équipé d'un organe d'embrayage représenté en 9A pour
I'embrayage 8A et en 9B pour I'embrayage 8B. De maniére générale, la
référence A est associée aux organes du premier embrayage 8A tandis que la

référence B est associée aux organes de I'embrayage 8B.

Le boitier 1 de la transmission directionnelle est en outre monté oscillant autour
des deux demi-arbres 3A, 3B de sortie dans le sens d'une tension ou
respectivement d'un relachement de la courroie 7 de la transmission 4 sans fin
au moins sous l'action d'un dispositif de commande comprenant au moins deux
mécanismes 10A, 10B de commande d'oscillation. Chaque mécanisme 10A, ou
respectivement 10B, de commande d'oscillation est associé & un embrayage.
Ainsi, le mécanisme 10A de commande d'oscillation est associé a I'embrayage
8A et, en particulier, a 'organe 9A de commande dudit embrayage 8A et le
mécanisme 10B a l'embrayage 8B et, en particulier, a l'organe 9B de
commande dudit embrayage 8B. Chaque mécanisme 10A, ou respectivement
10B, de commande d'oscillation est asservi en fonctionnement a l'organe 9A,
ou respectivement 9B, de commande de I'embrayage 8A, ou respectivement
8B, auquel il est associé, de maniére a permettre le passage a I'état embrayé
de I'embrayage 8A, 8B associé au mécanisme de commande actionné avant
déplacement a pivotement du boitier 1 dans le sens d'une mise sous tension
de la courroie 7. En d'autres termes, le déplacement a pivotement du boitier 1
dans le sens d'une tension de la courroie 7 de la transmission 4 sans fin ne
peut s'opérer que si au moins l'un des embrayages 8A, 8B est en position
embrayée. Chaque mécanisme 10A ; 10B de commande d'oscillation est, en
position active de mise en tension de la courroie 7, apte seul, c'est-a-dire sans
aide de l'autre mécanisme 10B ; 10A de commande d'oscillation, & maintenir
ledit boitier 1 en position pivotée de tension de la courroie. Grace a cette
disposition, l'autre mécanisme de commande, a savoir le mécanisme 10B,
lorsque le mécanisme 10A de commande d'oscillation est en position active de

mise en tension de la courroie, peut permettre le passage de la position
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débrayée a embrayée ou inversement de l'organe 9B de commande

d'embrayage associé. De la méme maniére, lorsque le mécanisme 10B de
commande d'oscillation est en position active de mise en tension de la courroie
7, 'autre mécanisme de commande, & savoir le mécanisme 10A de commande
d'oscillation peut permettre le passage de la position débrayée a embrayée, ou
inversement, de l'organe 9A de commande d'embrayage associé. |l est ainsi
possible pendant que I'un des demi-arbres de sortie est en position embrayée
de commander le débrayage de l'autre demi-arbre.

Dans les exemples représentés, la transmission 4 sans fin entre poulie motrice
et poulie 6 menée est une transmission du type a variation de vitesse obtenue
par patinage de la courroie 7. Il est ainsi possible, en paralléle d'un embrayage
sans a-coups de l'ensemble, d'obtenir une variation de vitesse par simple
actionnement des mécanismes 10A, 10B de commande d'oscillation pour faire

varier la tension de la courroie en fonction de la vitesse souhaitée.

Dans les exemples représentés, le boitier 1 oscillant est rappelé élastiquement
ou a l'aide d'un contrepoids en position relachée de la courroie 7. Chaque
mécanisme 10A, 10B de commande d'oscillation du boitier 1 est quant a lui
formé d'un levier 11A, 11B pivotant faisant au moins partiellement saillie du
boitier 1. Ce levier 11A, 11B est couplé mécaniquement a l'organe 9A, 9B de
commande d'un embrayage 8A, 8B et est apte a coopérer avec une butee 13A,
13B ménagée sur ledit boitier 1 de maniére a provoquer lors d'un entrainement
a pivotement du levier 11A, 11B, notamment sous I'action d'un céble 12A, 12B
de commande agissant sur ledit levier 11A, 11B, dans un premier temps, le
passage a la position embrayée de I'embrayage 8A, 8B associé puis dans un
second temps, si nécessaire, par coopération du levier 11A, 11B avec la butée
13A, 13B ménagée sur le boitier 1, l'oscillation par déplacement a pivotement
du boitier 1 dans le sens d'une mise sous tension de la courroie 7 de la
transmission 4 sans fin. Ainsi, dans l'exemple représenté a la figure 2, le
mécanisme 10A de commande d'oscillation du boitier a été actionné. Le levier
11A pivotant couplé a l'organe 9A de commande d'embrayage a, au cours de

son déplacement angulaire, dans un premier temps, provoqué par
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7
lintermédiaire de l'organe 9A de commande d'embrayage, le passage a la

position embrayée de I'embrayage 8A. Dans un deuxiéme temps, au cours de
la poursuite de son déplacement angulaire, il est venu en appui sur la butée
13A ménagée sur le boitier et a provoqué I'entrainement a pivotement dudit
boitier et par suite, la mise sous tension de la courroie 7 de la transmission 4
sans fin. Dans cet exemple de la figure 2, le mécanisme 10B de commande
d'oscillation de boitier est quant a Iui en position inactive de l'organe 9B de
commande d'embrayage associé et donc en position débrayée de I'embrayage
8B correspondant. A chaque fois, dans les exemples représentés, c'est un
cable de commande 12A ou respectivement 12B qui agit sur le levier 11A ou
respectivement 11B, ces cables de commande s'étendant entre ledit levier et

une poignée, telle qu'une gachette, positionnée sur le guidon dudit engin.

On note que dans les exemples représentés, & I'état inactif de chaque
mécanisme 10A, 10B de commande d'oscillation correspondant au
relachement de la courroie 7 et a une position débrayée des embrayages 8A,
8B, le levier 11A, 11B de mécanisme de commande d'oscillation et la butée
13A, 13B de boitier 1 associée présentent, a I'état non actionné desdits leviers
11A, 11B une position relative identique d'un mécanisme de commande
d'oscillation @ un autre de maniére a permettre, lors d'un actionnement en
synchronisme desdits leviers 11A, 11B, un appui simultané desdits leviers 11A,
11B contre la butée 13A, 13B avec laquelle ils coopérent. Ceci est

particulierement visible a la figure 1.

Par ailleurs, le levier 11A, 11B pivotant de chaque mécanisme 10A, 10B de
commande d'oscillation est équipé de moyens 17A, 17B de rappel en position
détendue de la courroie 7 de transmission sans fin et débrayée de I'embrayage

8A, 8B associé.

Dans les exemples représentés, chaque embrayage 8A, 8B comprend au
moins un élément menant 14, rotatif, solidaire en rotation de I'arbre 2 d'entrée
et un élément mené 15, porté par le demi-arbre 3A, 3B de sortie et solidaire en

rotation de ce dernier, éléments menant 14 et mené 15 étant commandés en
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8
rapprochement correspondant a la position embrayée par 'organe 9A, 9B de

commande d'embrayage rappelé en position débrayée. Au moins une partie de

I'élément menant 14 est commune aux deux embrayages 8A, 8B.

De préférence, I'élément mené 15 et I'élément menant 14 de chaque
embrayage 8A, 8B, aptes a coopérer par crabotage, sont formes
respectivement I'un, d'un manchon a crabot monté, sur le demi-arbre 3A, 3B de
sortie, solidaire en rotation et mobile axialement sous I'action de I'organe 9A,
9B de commande, l'autre, d'une roue dentée a crabot montée libre a rotation
sur lesdits demi-arbres de sortie, cette roue dentée venant en prise avec une
vis sans fin constituant I'arbre 2 d'entrée dudit boitier 1. L'organe 9A, 9B de
commande d'embrayage de chaque embrayage 8A, 8B est forme d'une
fourchette a deux branches, chaque branche de la fourchette étant munie d'une
dent radiale interne de maniére a assurer le clipsage de la fourchette a
lintérieur d'une gorge annulaire externe du manchon, ce clipsage autorisant un

entrainement en rotation de la fourchette autour dudit manchon.

Le fonctionnement d'une telle transmission directionnelle est le suivant. La
transmission 4 sans fin assure, par lintermédiaire de la courroie 7, la
transmission de mouvement entre la poulie motrice montée sur I'arbre menant,
qui peut étre I'arbre moteur de I'engin et la poulie 6 menée portée par I'arbre 2
d'entrée du boitier 1 de transmission. Cet arbre 2 d'entrée est constitué par une
vis 16 sans fin qui vient en prise permanente avec une roue 14 dentée a crabot
montée libre a rotation sur les demi-arbres 3A, 3B de sortie. La transmission de
mouvement de la roue 14 dentée aux demi-arbres 3A, 3B de sortie s'opere par
lintermédiaire des mécanismes d'embrayage 8A, 8B dont les éléments meneés
15 formés par des manchons a crabot sont susceptibles d'étre rapprochés ou
respectivement écartés de la roue sans fin par l'intermédiaire des organes 9A,
9B de commande d'embrayage associés aux mécanismes 10A, 10B de
commande d'oscillation. Ainsi, dans un premier temps, au moins ['un
quelconque des organes 9A, 9B de commande d'embrayage est amené, par
lintermédiaire du cable 12A pour l'organe 9A ou 12B pour l'organe 9B en

position embrayée de I'embrayage correspondant. La poursuite de
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I'actionnement provoque, par l'intermédiaire du mécanisme 10A ou 10B de

commande d'oscillation associe, le déplacement a pivotement du boitier autour
des deux demi-arbres de sortie jusqu'a obtention de la tension de la courroie 7.
La poursuite d'une action sur le mécanisme de commande d'oscillation permet
5 de faire varier la vitesse par patinage de la courroie 7. Les deux embrayages et
leur mécanisme de commande d'oscillation associé peuvent étre actionnés
simultanément dans le cas d'un déplacement suivant une ligne droite ou
alternativement pour obtenir un déplacement dudit engin soit vers la droite, soit
vers la gauche en fonction de la direction de déplacement souhaitée, le
10 changement de direction s'opérant a chaque fois par mise en roue libre de I'une
desdites roues motrices de I'engin correspondant a un non actionnement du
mécanisme d'embrayage associé. Ainsi, la conduite d'un tel engin s'avére
extrémement aisée puisque le concducteur a a agir uniquement sur deux
mécanismes de commande pour a la fois modifier la direction de déplacement

15 de l'engin et faire varier la vitesse dudit engin.
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REVENDICATIONS

1. Transmission directionnelle pour engin automoteur, en particulier a roues
arriere motrices et roues avant folles, ladite transmission comprenant au moins:
d'une part, un boitier (1) de transmission équipé d'un arbre (2) d'entrée et
de deux demi-arbres (3A, 3B) de sortie montés libres en rotation I'un par
rapport a l'autre et aptes a étre reliés chacun directement ou indirectement
a une des roues motrices de I'engin a entrainer,
d'autre part, une transmission (4) sans fin a courroie (7) entre une poulie
motrice montée sur un arbre menant et une poulie (6) menée portée par
I'arbre (2) d'entrée dudit boitier (1) de transmission,
caractérisée en ce que la transmission directionnelle comporte, logés a
l'intérieur du boitier (1) entre arbre (2) d'entrée et demi-arbres (3A, 3B) de
sortie, deux embrayages (8A, 8B) non progressifs a crabotage équipés chacun
d'un organe (9A, 9B) de commande d'embrayage et coopérant chacun avec un
demi-arbre (3A, 3B) de sortie pour la réalisation d'une transmission
directionnelle par mise en roue libre de I'une ou l'autre des roues motrices,
et en ce que le boitier (1) est monté oscillant autour des demi-arbres (3A, 3B)
de sortie dans le sens d'une tension, ou respectivement d'un relachement, de
la courroie (7) de la transmission (4) sans fin au moins sous l'action d'un
dispositif de commande formé de deux mécanismes (10A, 10B) de commande
d'oscillation, chaque mécanisme (10A, 10B) de commande d'oscillation étant
asservi en fonctionnement a l'organe (9A, 9B) de commande d'un embrayage
(8A, 8B), de maniére a permettre le passage & I'état embrayé d'au moins I'un
des embrayages (8A, 8B) avant déplacement a pivotement du boitier (1) dans
le sens d'une mise sous tension de la courroie (7), chague mécanisme (10A ;
10B) de commande d'oscillation étant, en position active de mise en tension de
la courroie (7), apte seul, c'est-a-dire sans aide de l'autre mécanisme (10B ;
10A) de commande d'oscillation, a maintenir ledit boitier (1) en position pivotée
de tension de la courroie en vue de permettre la commande, par l'autre
mécanisme (10B ; 10A) de commande d'oscillation, du passage de la position
débrayée a embrayée ou inversement de l'organe (9B, 9A) de commande

d'embrayage associé.
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2. Transmission directionnelle selon la revendication 1,
caractérisée en ce que la transmission (4) sans fin entre poulie motrice et
poulie (6) menée est une transmission du type a variation de vitesse obtenue

par patinage de la courroie (7).

3. Transmission directionnelle selon I'une des revendications 1 et 2,

caractérisée en ce que le boitier (1) oscillant est rappelé élastiquement ou a
l'aide d'un contre-poids en position relachée de la courroie (7) et en ce que
chaque mecanisme (10A, 10B) de commande d'oscillation du boitier (1) est
formé d'un levier (11A, 11B) pivotant faisant au moins partiellement saillie du
boitier (1), ce levier (11A, 11B) étant couplé mécaniquement a l'organe (9A,
9B) de commande d'un embrayage (8A, 8B) et étant apte a coopérer avec une
butée (13A, 13B) ménagée sur ledit boitier (1) de maniére a provoquer lors d'un
entrainement a pivotement du levier (11A, 11B), notamment sous l'action d'un
cable (12A, 12B) de commande agissant sur ledit levier (11A, 11B), dans un
premier temps, le passage a la position embrayée de I'embrayage (8A, 8B)
associé puis dans un second temps, si nécessaire, par coopération du levier
(11A, 11B) avec la butée (13A, 13B) ménagée sur le boitier (1), 'oscillation par
déplacement a pivotement du boitier (1) dans le sens d'une mise sous tension

de la courroie (7) de la transmission (4) sans fin.

4. Transmission directionnelle selon la revendication 3,

caractérisée en ce que, a l'état inactif de chaque mécanisme (10A, 10B) de
commande d'oscillation correspondant au relachement de la courroie (7) et a
une position débrayée des embrayages (8A, 8B), le levier (11A, 11B) de
mécanisme de commande d'oscillation et la butée (13A, 13B) de boitier (1)
associée presentent, a I'état non actionné desdits leviers (11A, 11B) une
position relative identique d'un mécanisme de commande d'oscillation a un
autre de maniéere a permettre, lors d'un actionnement en synchronisme desdits
leviers (11A, 11B), un appui simultané desdits leviers (11A, 11B) contre la

butée (13A, 13B) avec laquelle ils coopérent.
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5. Transmission directionnelle selon I'une des revendications 3 et 4,

caracterisée en ce que le levier (11A, 11B) pivotant de chaque mécanisme
(10A, 10B) de commande d'oscillation est équipé de moyens (17A, 17B) de
rappel en position détendue de la courroie (7) de transmission sans fin et

débrayée de I'embrayage (8A, 8B) associé.

6. Transmission directionnelle selon l'une des revendications 1 a 5,

caractérisée en ce que chaque embrayage (8A, 8B) comprend au moins un
élément menant (14), rotatif, solidaire en rotation de I'arbre (2) d'entrée et un
élément mené (15), porté par le demi-arbre (3A, 3B) de sortie et solidaire en
rotation de ce dernier, éléments menant (14) et mené (15) étant commandés
en rapprochement correspondant a la position embrayée par l'organe (9A, 9B)

de commande d'embrayage rappelé en position débrayée.

7. Transmission directionnelle selon la revendication 6,
caractérisée en ce qu'au moins une partie de I'élément menant (14) est

commune aux deux embrayages (8A, 8B).

8. Transmission directionnelle selon |'une des revendications 6 et 7,
caractérisée en ce que I'élément mené (15) et I'élément menant (14) de chaque
embrayage (8A, 8B), aptes a coopérer par crabotage, sont formés
respectivement |'un, d'un manchon a crabot monté, sur le demi-arbre (3A, 3B)
de sortie, solidaire en rotation et mobile axialement sous I'action de l'organe
(9A, 9B) de commande d'embrayage, l'autre, d'une roue dentée a crabot
montée libre a rotation sur lesdits demi-arbres de sortie, cette roue dentée
venant en prise avec une vis (16) sans fin constituant l'arbre (2) d'entrée dudit
boitier (1).

9. Transmission directionnelle selon la revendication 8,

caractérisée en ce que l'organe (9A, 9B) de commande d'embrayage de
chaque embrayage (8A, 8B) est formé d'une fourchette a deux branches,
chaque branche de la fourchette étant munie d'une dent radiale interne de

maniére a assurer le clipsage de la fourchette a l'intérieur d'une gorge annulaire
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externe du manchon, ce clipsage autorisant un entrainement en rotation de la

fourchette autour dudit manchon.

10. Engin roulant automoteur en particulier a roues arriére motrices et a roues

avant folles,
caractérisé en ce que ledit engin est équipé d'une transmission de puissance

conforme a l'une des revendications 1 a 9.
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Fig.2
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