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W goérnictwie znane sg urzadzenia po-
suwajace, ktore uskuteczniaja w sposob
mechaniczny wtaczanie wozkéw w kierun-
ku klatki wyciagowej w szybach gtownych
i pomocniczych, wzglednie
wozkéw z klatki. Stosowane w tym celu
urzadzenia skladaja sie z dlugiego cylin-
dra, w ktérym przesuwa sie ttok zapomoca
sprezonego powietrza, osadzony na tlo-
czysku, polaczonem z sankami z wywrot-
nem ramieniem zderzakowem, oraz wodzi-
dta, stuzacego do prowadzenia sanek. Ra-
mie zderzakowe, osadzone na czopie w
sankach, moze przechyla¢ si¢ naprzéd, dru-
gie za$ ramig obcigzone utrzymuje je w
polozeniu pionowem, wskutek czego przy
skoku tltoka naprzéd woézek jest popycha-
ny przez nacisk na jego zderzak lub lozy-

wylaczanie

sko, celem wtoczenia na klatke wyciago-
wa.

Znane dotychczas urzadzenia
jace, dzialajace zapomocg sprezonego po-
wietrza, posiadaja jednak te wade, ze w
pewnych razach podlegaja one nadmier-
nym naprezeniom, wskutek czego moga
by¢ tatwo uszkodzone, a nawet zniszczone.
Wedtug wynalazku usuwa sie przede-
wszystkiem zasadnicza i gléwna przyczy-
ne tych nieprawidlowosci dzialania w ten
sposob, Ze ograniczenie suwu tloka usku-
tecznia sie przy skoku naprzéd i wstecz za-
pomocg zderzaka powietrznego, gdyz ttok
przesuwa sie przed otworami doplywowe-
mi i odptywowemi powietrza, tworzac tem
samem komory sprezania na obu korcach
cylindra, ktére zatrzymuja tlok. Wymaga

wtacza-



to jednak nadswyczaj starannego uszczel-
niania tloka, a zwlas'zcza prowadzenia
t?asz?yska *nay 'przetdme] stronie’ cylin-
'dr.a. 'Komecznosc Ntosowania-. dokladnego
uszczelnienia tloka wymaga jednak umoz-
liwienia wymiany, co nz&?na osiaggnaé w ten
sposob, ze tylna strong cylindra zaopatru-
je si¢ w odejmowana pokrywe, co upra-
szcza juz tem samem wymiang natloczki.
Jezeli w ten sposéb zapobiega sig¢ nad-
miernemu maprezaniu calego urzadzenia,
to przez przegubowe polaczenie tloczyska
z sankami prowadniczemi usuwa si¢ po-

wstawanie szkodliwych naprezer zginaja- '

cych tloczysko. Uskutecznia sie przytem
za kazdym razem ponowne podnoszenie
ramienia zderzakowego nie zapomoca la-
two lamiacej si¢ sprezyny, lecz zapomoca

przeciwwagi, ktéra podnosi znowu ramie

zderzakowe i przejmuje zarazem na siebie
jego zwykly nacisk na sanki prowadnicze.

Fig. 1 wskazuje urzadzenie do wtacza-
nia wozkéw w widoku bocznym, przyczem
sanki prowadnicze, utrzymujace ramig
zderzakowe i czesciowo cylinder, pokaza-
ne sa w przekroju, fig. 2 uwidocznia urza-
dzenie zgéry, fig. 3 — przekr6j przez san-
ki prowadnicze, fig. 4 i 5 — przekroje
boczne przedniego i tylnego korica cylin-
dra. .

Aby wahajace si¢ na sworzniu b ramie
zderzakowe a utrzymaé w potozeniu pod-
niesionem, nie stosuje si¢, jak to zazwy-
czaj bywa, sprezyny; rami¢ poziome c sta-
nowi przeciwwage, ktéra po wywréceniu
doprowadza znowu rami¢ a do polozenia
pionowego. Tloczysko d nie jest polaczone
sztywno z sankami prowadniczemi e, po-
uniewaz takie zlaczenie mogloby wywolaé
zlamanie tego tloczyska, wskutek powsta-
jacego wtedy naprezenia zginajacego.

Tloczysko d laczy sie zapomoca klina
z przegubowa nasadka f, ktéra polaczona
jest z sankami e zapomoca sworznia g.
Podczas przesuwania sanek e nie moga

wtedy powstawaé naprezenia zginajace
ttoczysko.

Tlok sklada sie z pieciu czesci, pomie-
dzy ktéremi umieszczone sa cztery kolnie-
rze skérzane tak, ze dwa z nich skierowa-
ne sa naprzéd, dwa zas wtyl, aby wytwo-
rzy¢ podwéjne uszczelnienie tloka w obu
kierunkach. Azeby zachowaé nalezyte o-
graniczenie skoku, obie nasadki wlotowe A
oraz i (lig. 2) umieszczone sg w takiej od-
legtosci od koricow cylindra, ze tltok prze-
biega kréotka droge przed dotknieciem do
pokrywy cylindra. Osiaga si¢ w ten sposéb
to, ze tlok po przykryciu otworéw wiloto-
wych, wzglednie wylotowych (nasadki A
oraz i) napotyka z poczatku komore spre-
Zenia, a przy swem dalszem posuwaniu
sig, znajdujace si¢ tam powietrze zostaje
sprezone, wskutek czego wytwarza sie la-
godny zderzak powietrzny, sluzacy do o-
graniczenia skoku.

Wodzidlo ceowe, stuzace do prowadze-
nia sanek ¢, przeznaczone jest takze do u-
fozyskowania cylindra, posiada pasy ki [
odgiete ku gorze, tworzac w ten sposéb tor
slizgowy sanek, ktorych przekroj pokaza-
ny jest na fig. 3. Sanki e, posiadajace roz-
szerzone na dole boki, wykonane sg tak,
Ze moga si¢ $lizga¢ zwrotnie po torze sli-
zgowym, przylegajac do tego toru mozli-
wie najscislej. Zamiast takiej odmiany wy-
konania mozna zastosowaé takze tor sli-
zgowy, wytworzony zapomoca zestawienia
zelaza ksztaltowego, nadajac odpowied-
nia postaé sankom,

Fig. 4 uwidocznia przekré6j uszczelnie-
nia przedniej strony cylindra. Uszczelnie-
nie stanowia kolnierze skérzane, ktére u-
lozone sa w przednim otworze miedzy tlo-
czyskiem i krawedzia pokrywy cylindra i
sa podzielone zapomoca odpowiednio u-
ksztattowanych pierscieni posrednich. Po-
kazane sg tu dwa kolnierze m i n, przy-
czem kolnierz m jest przyciskany do tlo-
czyska d zapomocg sprezonego powietrza,



znajdujacego si¢ w cylindrze, tworzac w
ten sposéb szczelne polaczenie §lizgowe.
Powietrze, ktére tutaj mogloby przepty-

waé przez otwory o, dostaje sie do pier- -

$cienia posredniego p i do drugiego kot-
nierza n, ktéry rowniez jest przyciskany
do ttoczyska i tworzy tem samem drugie
uszczelnienie. Zamocowywanie (ustalanie)
kolnierzy osiaga si¢ zapomoca tulei q i
nakretki okapturzonej r. Taki uktad po-
zwala na wytworzenie doskonalego u-
szczelnienia tloczyska, ktore, jak to wyka-
zala praktyka, pod wzgledem jakosci i
trwallosci jest bezsprzecznie lepsze niz in-
ne uszczelnienia.

Fig. 5 wskazuje przekroj tylnej strony
cylindra. Jak to widaé¢ na rysunku, koniec
cylindra zamkniety jest dajaca sie odkre-
ca¢ pokrywa s, ktéora, bedac odejmowana,
umozliwia wysuwanie ‘tloka wtyl i zaopa-
trywanie go w nowe kolnierze uszczelnia-
jace. Taki uktad pozwala na uproszczenie
wymiany kolnierzy tlokowych, poniewaz
odpada tu zupelnie konieczno$é rozkreca-
nia caltego urzadzenia.

Stosujac takie polaczenia oraz wytwa-
rzajac odpowiednio poszczegélne czesci
sktadowe, mozna zbudowaé urzadzenie do

przetaczania wozkow, nieposiadajace do-

tychczasowych wad.
Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do wtaczania woz-
kow, dzialajace zapomoca sprezonego po-

wietrza, z tlokiem zderzakowym, przesu-

wajacym si¢ w odpowiednio dtugim cylin-
drze, znamienne tem, - ze tlok, podczas
swego skoku naprzéd i powrotnego, prze-
suwa si¢ przed otworami doplywowemi i
odplywowemi, powietrza tak; iz na oby-
dwéch koricach: cylindra powstaja komory
sprezenia, ktére. zatrzymuja- tlok.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze przednia pokrywa cylindra
posiada kolnierze skérzane {m—n), stuza-

_ ce do uszczelnienia ttoczyska (d).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze tlok zaopatrzony jest
w skoérzane kotnierze uszczelniajace (na-
ttoczki), ktérych wymiane ulatwia sie w
ten sposéb, iz tylny koniec cylindra zamy-
ka si¢ odejmowana pokrywa, (s), ktéra po-
zwala na wyciaganie tloka wtyt.

4, Urzadzenie wedtug zastrz. 1 — 3,
zZnamienne tem, Ze przymocowanie tloczy-
ska (d) do sanek uskutecznia si¢ zapomoca
przegubu (f—g) tak, iz tloczysko nie pod-
lega naprezeniom zginajacym.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4,
mienne tem, Zze posiada wywrotne ramieg
zderzakowe (a), obciazone przeciwwaga w
ksztalcie ramienia poziomego (c), opiera-
jacego sie¢ o sanki prowadnicze tak, iz po-
chylone ramie zderzakowe zapomoca, prze-
wagi tego ramienia przyjmuje zawsze po-
tozenie pionowe.

zna-

Gustaw Diisterloh.
Zastepca: 1. Myszczynski,

rzecznik patentowy.
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