Opublikowano dnla 4 marca 1961 ) r

POLSKIE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]
OPIS PATENTOWY

Nr 43670

Inz. Henryk Niesobski

- Yok, S[02
' Kl 46210+

Bydgoszcz, Polska

Silnik przyczepny do napedu lodzi
Patent trwa od dnia 20 listopada 1959 r.

Wynalazek dotyczy silnika przyczepnego do
napgdu lodzi, posiadajgcego synchronizacje o-
twarcia przepustnicy gaznika z katem wyprze-
dzenia zaplonu. '

Silnik wedilug wynalazku wyrdéznia sie spo-,
éréd znanych podobnych silnikéw lodziowych,
kajakowych, motocyklowych itp. tym, ze pozwa-
la na synchronizacje otwarcia przepustnicy gaz-
nika, dzieki zastosowaniu polgczenia mechanicz-
nego przepustnicy z przesuwnie osadzonym sto-
janem iskrownika za pomoca odpowiedniego u-
kladu diwigniowo-krzywkowego. Zzpewnia to
bardziej réwnomierng prace silnika przy wszy-
stkich zakresach jego obrotéw, od minimalnej
do maksymalnej liczby. Ponadto taka synchro-
nizzcja pozwala na szybkie zwiekszanie lub

zmniejszanie liczby obrotéw silnika, bez ko-

niecznoéci znacznego diawienia oraz zapewnia

réwnomierny wizrost zuzycia paliwa, zaleznie od

poszczegblnych zakreséw obrotéw silnika.

Silnik posiada iskrownik wykonany tak, iz

mozliwe jest latwe synchronizowanie otwarcia
przepustnicy gaznika z katem wyprzedzenia za-
plonu. Stojan iskrownika jest osadzony na gor-

nym karterze, wychylnie dokola osi pionowej.
Na nim sg ustawione przerywacz, cewka wyso-
konapigciowa, cewki §wietlne i kondensator. .

Stojan iskrownika jest osadzony wychylnie
w obydwoch kierunkach, a do wychylania sto-
jana sluzy dzwignia przymocowana do kadiu-
ba iskrownika. W celu unieruchomienia tej
dZwigni, a co za tym idzie i unieruchomienia
iskrownika w zgdanym ustawionym polozeniu
wzgledem karteréw zastosowano zapadke, zaze-
biajacg sie z zebatks.

Podczas rozruchu silnika dzwignia ta znaj-
duje sie w polozeniu, odpowiadajgcemu wartosci
zerowej kata wyprzedzenia zaplonu, czyli iskra
zaplonu nastepuje w gérnym mantwym polo-.
zeniu tloka. Przez przesuwanie tej dawigni w
lewo nastepuje wychylenie calego stojana i-
skpownika, a wraz z nim i przerywacza w Kkie-
runku przeciwnym do kierunku obrotu silnika.
Powoduje to- przyspieszenie kata wyprzedzenia
zaplonu; iskra wytwarza si¢ przed gémym mar-
twym polozeniem tdoka. '

Przepustnica gaZnika jest polaczona ze stoja-
nem iskrownika za pomocg ukladu diwignio-



wo-krzywkowego. Do stojana przymocowana
jest krzywka, wspdlpracujaca z krazkiem dzwig-
ni przepustnicy, zaopatrzonej na drugim kon-
cu w suwak regulowany mnakretka. Dzwignia
przepustnicy posiada stalty punkt podpam'a -na
wsporniku przymocowanym do gaznika, :

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony -na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok
perspektywiczny silnika, fig. 2 — jego widok
pionowy, fig. 3 — widok z géry silnika, a fig.
4 i 5 przedstawiajg wykresy kata wyprzedze-
nia zaplonu oraz zuzycia paliwa.

Silnik tlokowy 1 wedlug wynalazku pomada
iskrownik 2, ktérego stojan jest osadzony okro-
towo w punkcie C dokola osi pionowej. Moze
on byé przekrecany w kierunku A—B za po-
mocg dzwigni 4, przymocowanej do = kadluba
stojana. W celu unieruchomienia stojana w za-
danym polozeniu zastosowano zapadke 5, zamo-
cowang na dzwigni 4, ktéra wspdldziala w zna-
ny sposéb z zebatksg 6.

W chwili rozruchu silnika dzwignia 4 znaj-
duje sie w polozeniu A, co odpowiada wartosci
zerowej kata wyprzedzenia zaplonu; iskra za-
plonu nastepuje w gérnym martwym poloze-
niu tloka. Przesuwajac te diwignie w kierunku
B powoduje sie przekrecenie w itym kierunku
stojana iskrownika razem =z przerywaczem.
Wskutek tego wystepuje przyspieszenie kata
wyprzedzenia zaplonu. Iskra w tym przypadku
Zjawia sie przed gérnym martwym polozeniem
tloka., Katy wyprzedzenia zaplonu dla poszcze-
glonych zakresow obrotdw silnika przedstawia
wykres na fig. 4, w widoku katéw wyprzedze-
nia zaptonu, w stosunku do ilo$ci obrotéw na
minutg. Uwidoczniona na nim krzywa ciggta
przedstawia warto$ci kata wyprzedzenia dla
silnika o zmiennym kacie, a krzywa przerywa-
na warto$ci takiego kata dla silnika o stalym
kacie wyprzedzenia zaplonu.

Do podstawy stojana iskrownika 2 przymoco-
wana jest krzywka 7, z ktérg wspolpracuje w
punkcdie E krazek na diwigni 8 polgczony z
déwignia przepustnicy gaznika 9. Do drugiego
kofica tej dzwigni przymocowany jest suwak
przepustnicy regulowany nakretka 11. Gaznik
silnika jest polgczony z kadlubem cylindra prze-
wodem” ssgcym 10,

Dzwignia przepustnicy posiada staly punkt
podparcia D na wsporniku 12 przymocowanym
do gaznika 9. Doptyw powietrza do przepustni-
cy reguluje si¢ przez przesuwanie przestony 13,
ktora jest sterowana z zewnagtrz, za pomoca
ciegna zasysania 14. 'W chwili przesuwania
dzwigni 4 w kierunku od punktu A do punktu

S

B, krzywka 7 zaczyna naciskaé na dzwignie
przepustnicy w punkcie E, powodujgc przesu-
wanie si¢ suwaka do géry w kierunku F. Po-
ciaga to za soba stopniowe otwieranie przepust-
nicy gaznika.

Przez odpowiednie dobranie krzywki 7 moz-
na uzyskaé stopniowe jej otwieranie, w miare
przesuwania déwigni 4 w kierunku punktu B.
Calkowite otwancie przepustnicy gaZnika na-
stepuje w chwili przesuniecia dzwigni 4 w po-
lozenie, odpowiadajgce maksymalnemu wyprze-
dzeniu kata zaptonu dla ustalonej maksymal-
nej liczby obrotéw silnika. Dalsze przesuwanie
dzwiigni 4 w kierunku punktu B powoduje dal-
sze przyspieszenie kata wyprzedzenia zaplonu

‘do warto$ci maksymalnej, odpowiadajgcej cal-

kowliemu otwarciu przepustnicy. Stosuje sie
to przy malym obcigzeniu silnika i maksymal-
nej jego liczbie obrotow.

Silnik wedlug wynalazku, dzieki zastosowa-=
niu synchronizacji wyprzedzenia kata zaplonu,
zapewnia réwnomierng prace silnika, jak réw-
niez zapewnia réwnomierny wzrost zuzycia pa-
liwa, w zalezno$ci do poszczegéinych zakresow
silnika. Niezaleznie od tego uzyskuje sie réw-
niez zmniejszenie zuzycia paliwa, zapewniajgc
ekonomiczniejszg prace silnixa. Z wykresu zu-
zycia paliwa w litrach na godzine, w zalezno$ci

od idlciei okrotéw na minute, na fig. 5 widaé,

ze zuzycie paliwa w silniku wedlug wynz2lazku,
przedstawione 'w postaci cigglej krzywej, po-
winne byé znacznie mniejsze, niz zuzycle pali-
wa silnika znanego, przedstawione. w postaci
krzywej przerywanej, nie posiadajgcego wspo-
mnianej synchronizacji.

Do zalet silnika wedbug wynalazku mozna za-
hczyé réwniez i to, ze dzieki zastosowaniu syn-
chronizacji otwarcia przepustnicy, moze on pra-
cowaé w ciggu dluzszego ozasu pod obcigzeniem,
przy minimalnej liczbie obrotéw, utrzymujac
réwnomierng prace i temperature, w przeci-
wienstwie do znanych podobnych silnikéw o
stalym kacie wyprzedzenia zaplonu, dostosowa-
nym tylko do pewnego $redniego zakresu ob
tow silnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik przyczepny do napedu lodzi, znamien-
ny tym, ze posiada uklad diwigniowo-krzyw-
kowy, stanowigcy mechaniczne polgczenie
przepustnicy gaznika z osadzonym obrotowo
stojanem iskrownika i umozliwiajgcy syn-
chronizacje otwarcia przepusxtmcy z katem
wyprzedzenia zaplonu:
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2. Silnik wedlug zastrz. ‘1, znamienny tym,
ze posiada dzwignie (4) do obrotowego wy-
chylania dokotla osi pionowej stojana iskrow-
nika (2) oraz krzywke (7), przymocowang
do tego stojana i wspélpracujgca w punkcie
(E) z krazkiem na dZwigni (8), przepustnicy
gaznika (9), przy czym do drugiego konca
tej dzwigni przepustnicy przymocowany jest
suwak regulowany nakretksg (11).

3. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,

ze w celu unieruchomienia stojana w zada-
nym nastawionym polozeniu zastosowano za-
padke (5), zamocowang na dzwigni (4 i
wspélpracujaca z zebatky (6).

Inz. Henryk Niesobski

Zastepca: mgr inz. Adolf Towpik
rzecznik patentowy
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