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Unién entre piezas que une una primera pieza (1) con
un primer extremo formado por dos superficies en
angulo (10, 11) y un segundo extremo formado por
una superficie curva, con una segunda pieza (2)
esencialmente plana con un borde (12) paralelo a la
arista (13) entre las dos superficies en angulo del
primer extremo de la primera pieza (1). La zona de
unién presenta un primer tramo (3) en el que el borde
(12) de la segunda pieza (2) esta a una distancia
constante de la arista (13) de la primera pieza (1), un
segundo tramo de transicion, y un tercer tramo (5) en
el que la segunda pieza (2) esta4 apoyada sobre la
superficie curva del segundo extremo de la primera
pieza (1).
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SISTEMA DE UNION ENTRE PIEZAS

DESCRIPCION

Campo de lainvencion

La presente invencion pertenece al campo técnico de la automocion, concretamente al
campo técnico del montaje de elementos y estructuras auxiliares del interior del automovil, y
mas concretamente a un sistema de union de diferentes piezas que forman parte del
revestimiento interior de dicho automovil. El objeto de la presente invencion es la unién entre
piezas, produciéndose en un tramo de la unién un contacto entre ambas piezas, mediante el
solape de una de ellas sobre la otra, y en otro tramo quedando una franquicia entre ambas
piezas, existiendo un tramo de transicion entre los anteriores. Concretamente, la invencion
se refiere a un sistema de union entre el costadillo y revestimiento de montantes C-D de
vehiculos automdviles de tres puertas, de tal forma que acoplen correctamente,
produciéndose en un tramo de la uniéon un contacto entre ambos elementos, mediante el
solape del costadillo sobre el revestimiento de los montantes, y en otro tramo quedando una

franquicia entre ellos.

Antecedentes de la invencién

En la actualidad, en el campo de la automocioén, y concretamente en el montaje de los
revestimientos interiores del automovil, es necesaria la union de piezas. Concretamente, en
los automoéviles de tres puertas, es necesaria la union entre el costadillo y el revestimiento

de montantes C-D.

La union entre el costadillo y revestimiento se suele hacer mediante contacto total o solape a
lo largo de toda la linea de unién de ambas piezas. Este tipo de unién genera el problema de
gque no existe espacio entre ambas para absorber dilataciones y contracciones, de forma
gue si se producen dilataciones se originard un excesivo solape entre ambas, mientras que

si se producen contracciones holguras y huecos entre las piezas.
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Por otro lado, si se realiza la union mediante franquicia a lo largo de toda la linea de unién
de ambas piezas, en la zona lateral de esta unidon que queda oculta por el lateral de los
asientos no existe problema, precisamente por quedar oculta dicha franquicia. Sin embargo,
en la parte superior de la union, la franquicia queda a la vista, siendo ademas posible que
dicha franquicia no sea uniforme, lo que afecta negativamente a la estética del montaje del

revestimiento interior del automovil.

Era por tanto deseable una union eficiente del costadillo al revestimiento de los montantes
C-D de los automoviles de tres puertas, evitando los inconvenientes existentes en las

anteriores uniones del estado de la técnica.

Descripciéon de lainvencion

La presente invencidn resuelve los problemas existentes en el estado de la técnica mediante
una union entre piezas, la cual une una primera pieza, que tiene un primer extremo formado
por dos superficies en angulo y un segundo extremo formado por una superficie curva, con
una segunda pieza esencialmente plana, la cual tiene un borde paralelo a la arista formada

entre las dos superficies en angulo del primer extremo de la primera pieza.

Entre ambas piezas se forma una zona de unién, que presenta un primer tramo, un segundo
tramo, y un tercer tramo de unién. En el primer tramo el borde de la segunda pieza esté a
una distancia constante de la arista de la primera pieza, mientras que en el tercer tramo la
segunda pieza esta apoyada sobre la superficie curva del segundo extremo de la primera

pieza. El segundo tramo consiste en una transicion entre el primer tramo y el tercer tramo.

Particularmente, la primera pieza presenta una pista de apoyo, en la que se apoya un

soporte de la segunda pieza.

En este caso, y de forma preferente, el angulo que forma la superficie de apoyo de la pista
de la primera pieza con respecto a la direccion horizontal es mayor que el angulo que forma
la superficie de la primera pieza con respecto a la direccion horizontal. De este modo, si la
segunda pieza se desplazase respecto a la primera, siempre sera forzada a mantenerse en

contacto con esta.
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De forma particular, un sistema de union objeto de la presente invencion se aplica a piezas

de un revestimiento interior de un vehiculo automoévil.

Concretamente, el objeto de la presente invencion se puede aplicar a la union entre
costadillo y revestimiento de montantes de vehiculos automdviles. Este tipo de uniones se
realizan entre una primera zona de union del revestimiento, y una segunda zona de union

del costadillo, de tal manera que forman una zona de unién curva.

Esta unién concreta presenta un tercer tramo de union en el cual el costadillo solapa al
revestimiento, existiendo contacto entre ambos, y un primer tramo de unién en el cual existe
una franquicia entre el costadillo y el revestimiento. Un segundo tramo esté dispuesto entre

el primero y el tercero, y actlia como transicion entre ellos.

Breve descripcion de los dibujos

A continuacion, para facilitar la comprension de la invencion, a modo ilustrativo pero no
limitativo se describird una realizacion de la invencién que hace referencia a una serie de

figuras.

La figura 1 muestra las dos piezas a unir mediante un sistema de union objeto de la
presente invencion, apareciendo las dos piezas separadas.

La figura 2 muestra las dos piezas de la figura 1, en este caso ya unidas mediante la
presente invencion.

La figura 3 es una vista en seccion por el plano C-C de la figura 2.

La figura 4 es una vista en seccion por el plano D-D de la figura 2.

La figura 5 muestra una vista en seccion similar a la de la figura 4, segun una realizacion
preferente de la invencion.

La figura 6 muestra una aplicacion concreta de la presente invencion, en la que las piezas

pertenecen a un revestimiento interior de un vehiculo automavil.

primera pieza (montante C-D)
segunda pieza (costadillo)

primer tramo de unién

W NP

segundo tramo de unién
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tercer tramo de union
pista de apoyo de la primera pieza
soporte de la segunda pieza

angulo que forma la superficie de la primera pieza con la horizontal

© © N o u

angulo que forma la superficie de apoyo de la pista de la primera pieza con la
horizontal

10. primera superficie en angulo del primer extremo de la primera pieza

11. segunda superficie en angulo del primer extremo de la primera pieza

12. borde de la segunda pieza

13. arista entre las dos superficies en angulo del primer extremo de la primera pieza

Descripcién detallada de la invencion

El objeto de la presente invencion es una union entre piezas, presentando angulos y
superficies curvadas, de forma mas concreta, la unién de piezas del revestimiento interior de
un vehiculo automovil. Particularmente, el objeto de la presente invencién se utiliza para la

union del costadillo al revestimiento de los montantes C-D de automaviles de tres puertas.

Tal y como se puede observar en las figuras 1 y 2, un sistema de unién objeto de la
presente invencion se da entre una primera pieza 1 y una segunda pieza 2. La primera pieza
1 tiene un primer extremo formado por dos superficies en angulo 10, 11 y un segundo
extremo formado por una superficie curva. La segunda pieza 2 es esencialmente plana y
tiene un borde 12 paralelo a la arista 13 que se forma entre las dos superficies en angulo del

primer extremo de la primera pieza 1.

La primera pieza 1 y la segunda pieza 2 se unen formando una zona de union formada por
un primer tramo de unién 3, un segundo tramo de unién 4, y un tercer tramo de union 5

diferenciados.

En el primer tramo 3 de la union, el borde 12 de la segunda pieza 2 queda dispuesto a una
distancia constante, es decir, paralelo, de la arista 13 de la primera pieza 1, que es el valor

de la franquicia.



10

15

20

25

30

35

ES 2 461 465 Bl

En el tercer tramo 5 de la unién, la segunda pieza 2 est4 apoyada sobre la superficie curva

del segundo extremo de la primera pieza 1.

El segundo tramo 4 consiste en la transicion entre el primer tramo 3 y el tercer tramo 5. Las
figuras 2, 3 y 4 muestran con detalle los diferentes tramos de un sistema de union objeto de

la presente invencion.

De acuerdo con una realizacién preferente de la invencion, en la unién, la primera pieza 1
tiene una pista de apoyo 6 en la que se apoya un soporte 7 de la segunda pieza 2, como se

observa en la figura 5.

Segun esta realizacién, el angulo 9 que forma la superficie de apoyo de la pista 6 de la
primera pieza 1 con respecto a la horizontal es mayor que el angulo 8 que forma la
superficie de la primera pieza 1 con respecto a la horizontal. De esta forma, cuando la pieza
2 se mueve en la direccion B representada en la figura 5, contacta mas con la pieza 1y
presiona sobre ésta por efecto de la propia pendiente (dngulo 8) de la primera pieza 1. De
esta forma no apareceran espacios indeseados entre las piezas 1y 2. Si por el contrario, la
pieza 2 se moviese en la direccidbn A representada en la figura 5, apareceria un espacio
indeseado entre la primera pieza 1 y la segunda pieza 2, por efecto de la propia pendiente
(dngulo 8) de la primera pieza 1. Para evitar esto la pista de apoyo 6, que esta unida a la
primera pieza 1, y en la que apoya y desliza por debajo el soporte 7 de la segunda pieza 2,
tiene un angulo con respecto a la horizontal mayor o igual que el &ngulo 8. De esta forma, si
la segunda pieza 2 se moviese en la direccion A representada en la figura 5, estaria forzada
a moverse manteniendo el contacto con la primera pieza 1. Estos movimientos relativos
entre la primera pieza 1 y la segunda pieza 2 pueden producirse por desajustes, vibraciones

o incluso dilataciones térmicas.

Para conseguir la unién, la segunda pieza 2 se monta con respecto a la primera pieza 1 en
una direccion paralela a la arista 13 de la primera pieza 1, desde el primer tramo 3 hacia el

tercer tramo 5.

Tal y como se puede observar en la figura 6, en una realizacion particular de un sistema de
union objeto de la presente invencion, la primera pieza 1y la segunda pieza 2 son piezas de
un revestimiento interior de un vehiculo automadvil, concretamente se realiza la uniéon del

costadillo al revestimiento de los montantes C-D de automéviles de tres puertas.
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Una vez descrita de forma clara la invencién, se hace constar que las realizaciones
particulares anteriormente descritas son susceptibles de modificaciones de detalle siempre

gue no alteren el principio fundamental y la esencia de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de union entre piezas del costadillo y del montante de vehiculos automoviles
de tres puertas que une una primera pieza (1) con un primer extremo formado por dos
superficies en &ngulo (10, 11) y un segundo extremo formado por una superficie curva, con
una segunda pieza (2) esencialmente plana con un borde (12) paralelo a la arista (13) entre
las dos superficies en angulo del primer extremo de la primera pieza (1), formando una zona
de unién que comprende un primer tramo de unién (3), un segundo tramo de union (4) y un
tercer tramo de union (5) caracterizada porque

- en el primer tramo (3) el borde (12) de la segunda pieza (2) esta a una distancia
constante de la arista (13) de la primera pieza (1),

- en el tercer tramo (5) la segunda pieza (2) est4 apoyada sobre la superficie curva del
segundo extremo de la primera pieza (1)

- el segundo tramo (4) comprende una transicién entre el primer tramo (3) y el tercer

tramo (5).

2. Sistema de union entre piezas segun la reivindicacion 1 caracterizada porque la
primera pieza (1) comprende una pista de apoyo (6) en la que se apoya un soporte (7) de la

segunda pieza (2).

3. Sistema de unidén entre piezas segun la reivindicacion 2 caracterizada porque el
angulo (9) que forma la superficie de apoyo de la pista (6) de la primera pieza (1) respecto a
la direccidn horizontal es mayor que el angulo (8) que forma la superficie de la primera pieza

(1) respecto a la direccion horizontal.
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4. Sistema de unién entre piezas segun la reivindicacion 1 caracterizada porque la
segunda pieza (2) se monta respecto a la primera pieza (1) en una direccién paralela a la

arista (13) de la primera pieza (1) desde el primer tramo (3) hacia el tercer tramo (5).

5. Sistema de union entre piezas segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizada porque las piezas (1,2) son piezas de un revestimiento interior de un vehiculo

automovil.
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Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-5 SI
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones SI
Reivindicaciones 1-5 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201231773

1. Documentos considerados.-

A continuacion se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2008197609 A1 (JARAMILLO JAMISON et al.) 21.08.2008
D02 US 2008224453 A1 (DOWNEY BRIAN) 18.09.2008

2. Declaracion motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

El D01 (US2008197609, parrafos [0001 - 0006]; parrafos [0019 - 0023]; parrafos [0029 - 0031]; figuras 1 - 11.) divulga un
sistema de unién entre piezas de montante de vehiculos automoviles, que une una primera pieza (12) con un primer
extremo formado por dos superficies en angulo y un segundo extremo formado por una superficie curva (46), con una
segunda pieza (10) esencialmente plana con un borde paralelo a la arista entre las dos superficies en angulo del primer
extremo de la primera pieza (12), formando una zona de unién por tal que:

- en el primer tramo , central, el borde de la segunda pieza (10) esta a una distancia constante de la arista de la primera
pieza,

- el segundo tramo (10) comprende una transicion entre el primer tramo y el tercer tramo .

- en el tercer tramo, final, (22) la segunda pieza (10) esta apoyada sobre la superficie curva del segundo extremo de la
primera pieza (12).

Aunque el D01 no anticipe que este sistema de union de piezas interiores automovil es especifico de una vehiculo de tres
puertas, se considera que esta seria una aplicacién u opcién de disefio evidente para un experto en la materia, a la vista del
estado de la técnica, y por tanto que la reivindicacion independiente 1 no tiene actividad inventiva (art.8 L11/86).

ElI DO1 también describe que:

- la primera pieza (12) comprende una pista de apoyo en la que se apoya un soporte de la segunda pieza (10). (ver fig.8)

- el angulo que forma la superficie de apoyo de la pista de la primera pieza (12) respecto a la direccion horizontal es mayor
que el angulo que forma la superficie de la primera pieza (12) respecto a la direccién horizontal.

- la segunda pieza (10) se monta respecto a la primera pieza (12) en una direccion paralela a las aristas (14) de la primera
pieza (12), desde el primer tramo , central, hacia el tercer tramo , final;

- las piezas (10, 12) son piezas de un revestimiento interior de un vehiculo automavil.

Por tanto, las reivindicaciones 2 a 5 carecen de actividad inventiva (art.8 L11/86).
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