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Anotace:

Kloubové kovani sestdva jednak z prvniho kloubové-
ho dilu (1), spojeného s opéradlem (213) a jednak z
druhého kloubového dilu (2), spojeného se spodnim
dilem (212) sedadla. Prvni kloubovy dil (1) ma prvni
ozubeni {1a) a druhé ozubeni (1b). Druhy kloubovy
dil (2) ma tfeti ozubeni (2a) a &tvrté ozubeni (2b).
Ozubeni (1a,2a) maji mensi primér rozte¢né kruzni-
ce nez ozubeni (1b,2b). Na druhém kloubovém dilu
(2) je upevnéna pojistna podlozka (3). Prvnf kloubovy
dil (1) ma limec (7) s prtichozim vrtdnim (7a). Na
vnéjéi plose limce (7) je umisténo prvni kluzné lo-
#iskové pouzdro (5), které je koncentrické k ose (20)
otateni, na némz je otoiné uloZen vystfednik (4),
opatfeny vnitfnim ¢tyfhranem (9) a valcovitou &asti
(8) s vy¢nélkem (8a), ktera zasahuje s viali do priicho-
ziho vrtani (7a). Vystfednik (4) doléha po celém obvo-
du své vnéjéi plochy na druhé kluzné loZiskové
pouzdro (6), které je ptipevnéno k druhému kloubo-
vému dilu (2). Mezi pojistnou podlozkou (3) a
vystfednikem (4) je umisténa tfeci brzda (10).
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Kloubové kovani pro sedadla motorovych vozidel

Oblast techniky

Vynalez se tyka kloubového kovani pro sedadla motorovych vozidel s nastavitelnym opéradlem,
u kter¢ho je druhy kloubovy dil, patici ke spodnimu dilu sedadla, spojen vystfednikem s natéce-
cim prvnim kloubovym dilem, patficim k opéradlu a oba kloubové dily maji ve vzdjemném
zabéru ozubeni, tvotici kyvny pfevod. Vysttednik je uspofddan v prvni loZisku pro nataleni vici
prvnimu kloubovému dilu a v druhém loZisku pro nataceni viiéi druhému kloubovému dilu okolo
osy otadeni a obé loZiska jsou uspotfddana vzajemné excentricky.

Dosavadni stav techniky

Kloubova kovani pro sedadla motorovych vozidel jsou velkoseriové dily, kterych se ro¢né vyrobi
nékolik miliond kus. MontaZ dnes probiha jednak uplné automaticky se stoprocentni vystupni
kontrolou a jednak nepfetrzité pro optimalni vyuziti stroji a montaznich zafizeni. Tato dana
situace vyZaduje pii dimenzovani kloubového kovani od prvopocatku snahu po vysoké kvalité,
tzn., Ze montaz bude snadna, rychla a predevsim bezporuchova a pln¢ automaticka. Tato vysoka
kvalita se da lehce realizovat, uvazuji-li se odpovidajici velké viale ve vedeni jednotlivych dild.
U kloubového kovani pro motorova vozidla jsou v8ak v tomto sméru stanoveny Gzké hranice,
protoZe soudet vech vili kloubového kovani se projevi na horni hrané opéradla jako zna¢na
a nepfijemna vile. ProtoZe je stanoven pozadavek, aby vile opéradla byla co nejmensi, je
konstruktér kloubového kovani nucen se snazit o co nejmensi tolerance. Zde nastava zfetelny
cilovy konflikt u kvality oznalené jako kvalita vyrobniho postupu pfi automatické vyrobé
velkosériovych dild.

U kloubového kovani, popsaného v patentovém spisu DE 27 24 637, je uloZeni vystfedniku
staticky preurgité. Staticky preurdité uloZeni ma ten nedostatek Ze bezvadné prestaveni je mozné
jen tehdy, kdyz na rozdilnych stranach vystfedniku jsou loZiskové plechy kloubového kovani
opéradla usporadany tak, ze pruchozi vrtani loZisek jsou vzajemné presné souosé. Tato podminka
se pfi velkoseriové vyrobé neda v pozadované mife dodrzet. Pfi chybach souososti se osa otaceni
postavi §ikmo atim nastavd tuhy chod prfestaveni se znaénym omezenim komfortu. Pro
praktickou realizaci této konstrukce je nutné ponechat viili v prichozim vrtani loZiska dostate¢né
velikou. To sice zaru¢uje pozadovany lehky chod prestaveni, ale i nedostatek v tom, Ze musi byt
sefizena nezadoucné velka vile opéradla.

U kloubového kovani, popsaného v patentovém spisu DE 32 267 14, je vystfednik uloZen
staticky a pro kazdy kloubovy dil je ureno pouze jedno misto upevnéni, ¢imZ ma zatizené
opéradlo tendenci vzajemné zkiizit oba kloubové dily. Vysledné sily se prenaSeji pfes mista
upevnéni do oblasti osy otadeni vystfedniku atim vznikd moment, ktery zplsobuje Sikmou
polohu osy ota¢eni. Tato $ikmé poloha zplsobuje vzpfi¢eni v mistech upevnéni a tézky chod pfi
prestaveni. Tento problém je zvlasté zavazny, jsou-li mista upevnéni tvofena lozisky, ktera jsou
mazana tukem.

Podstata vynélezu

Uvedené nedostatky do znaéné miry odstraiuje kloubové kovani pro sedadla motorovych vozidel
s nastavitelnym opéradlem, u kterého je druhy kloubovy dil, patfici ke spodnimu dilu sedadla,
spojen vystfednikem s natagecim prvnim kloubovym dilem, patficim k opéradlu a oba kloubové
dily maji ve vzdjemném zabéru ozubeni, tvotici kyvny pievod, pri¢emz vystfednik je uspofadan
v prvnim lozisku pro natageni vi&i prvnimu kloubovému dilu a v druhém loZisku pro nataeni
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vi&i druhému kloubovému dilu okolo osy otageni a obé loZiska jsou uspofadana vzajemné excen-
tricky, jehoZ podstata spogiva v tom, Zze do kloubovych dili a/nebo do vystiednikid jsou vsazena
kluzna loziskové pouzdra, ktera tvofi otocna loziska.

Podle vyhodného provedeni jsou kluzné plochy kluznych loziskovych pouzder uspofadany
v minimalnim odstupu od osy otaleni kloubového dilu, obsahujiciho piislusné kluzné loziskové
pouzdro, uspotadané plasticky stladitelné pomoci kalibrovaciho trnu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni jsou kluzna loZiskova pouzdra a spolupiisobici ozubeni
usporadana ve spole¢né roviné jimi probihajici.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je prvni kluzné loziskové pouzdro uvniti prvniho kloubové-
ho dilu uspofadano v limci, ktery objima prichozi vrtani, provedené v prvnim kloubovém dilu.

Podle dal$iho vyhodného provedeni obsahuje kloubové kovani tieci brzdu.
Podle dalsiho vyhodného provedeni je tieci brzda provedena jako kotoucova brzda.

Podle dal$iho vyhodného provedeni doléha tfeci brzda na jedné stran€ na druhy kloubovy dil
ana druhé strané na prvni kloubovy dil a/nebo na pojistnou podlozku, ktera je s prvnim
kloubovym dilem pevné spojena.

Podle daliho vyhodného provedeni doléha tieci brzda na jedné stran€ na druhy kloubovy dil
a/nebo na pojistnou podloZzku, pevné s nim spojenou a na druhé strané na vystfednik.

Podle dalsiho vyhodného provedeni se vné€jsi plocha vystfedniku dotyka kluzné plochy druhého
kluzného loZiskového pouzdra a vnitini plocha vystfedniku se dotyka kluzné plochy prvniho
kluzného loZiskového pouzdra.

Podle dalsiho vyhodného provedeni obsahuje vystfednik valcovitou &ast, jejiz podélna osa je
totozna s osou otaceni.

Vyhoda navrzeného feSeni spociva v tom, Ze se timto kloubovym kovanim zamezi nedostatkiim
znamych sklapécich kloubovych kovani. Dalsi vyhodou je to, ze kloubové kovani ma lehky chod
i tehdy, kdyZ tolerance v mistech upevnéni jsou malé. Navrzenym kloubovym kovanim jsou
dodrzeny velmi Gzké tolerance kluznych loziskovych pouzder, pfi nichZ jsou dodrzeny i nizké
vyrobni naklady a dosazena vysoka kvalita vyrobniho procesu pii vyrobé jednotlivych dild a pti
montazi.

Dalsi vyhodou je i plasticka stladitelnost kluznych loziskovych pouzder spolu s cenové vhodné
vyrobitelnymi plechovymi dily. Dal$i vyhodou je to, Ze odpadne vzpfi€eni v ndhonu vystfedniku
a navrzené kloubové kovani ma pouze malou stavebni Sitku a vysokou vnitini stabilitu proti
znaénym silam, které pusobi pfi nehodach. Kalibrovanim se docili jednak pozadovand velmi
Uzka tolerance v kluznych loZiskovych pouzdrech pfi soutasné cenové vyhodné vyrobé a jednak
pozadovana vysoka kvalita v procesu vyroby.

Piehled obrazku na vvkresech

Vynalez bude blize osvétlen pomoci vykrest, na kterych znazorfiuje obr. 1 schematicky, axono-
metricky pohled na sedadlo motorového vozidla s kloubovym kovanim, obr. 2 pfi¢ny fez prvnim
ptikladem provedeni kloubového kovéni, obr. 3 pfi€ny fez druhym piikladem provedeni kloubo-
vého kovani, obr. 4 pfi¢ny fez tfetim pfikladem provedeni kloubového kovani, obr. 5 pfi¢ny fez
¢tvrtym piikladem provedeni kloubového kovani, obr. 6 priény fez Casti prvniho a druhého
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kloubového dilu podle obr. 5, obr. 7 pfi€ny fez patym piikladem provedeni kloubového kovani
s prvnim pfikladem provedeni unaSece, obr. 8 pficny fez Casti prvniho a druhého kloubového
dilu podle obr. 7, obr. 9 ¢astecny pri¢ny fez druhého ptikladu provedeni unaseée, obr. 10 pfiény
fez tfetim ptikladem provedeni unasece, obr. 11 pfic¢ny fez ¢tvrtym piikladem provedeni unasece
a obr. 12 pii¢ny fez dvou kloubovych kovani, vzajemné spojenych spojovaci ty¢i.

Priklady provedeni vynalezu

U prikladi provedeni podle obrazkii 1 az 4 sestava kloubové kovani jednak z druhého kloubo-
vého dilu 2, spojeného se spodnim dilem 212 sedadla motorového vozidla a jednak z prvniho
kloubového dilu 1, spojeného s opéradlem 213 motorového vozidla. U ptikladii provedeni podle
obrazkii 5 az 12 sestava kloubové kovani jednak zdruhého kloubového dilu 102, pevné
spojeného se spodnim dilem 212 sedadla a jednak z prvniho kloubového dilu 101, spojeného
s opéradlem 213. Druhy kloubovy dil 2, 102 je pevné pfichycen ke spodnimu dilu 212 sedadla
pomoci spodniho drzéku 210, ktery je pro preklopeni opéradla 213 vykyvny okolo ¢epu 214, jenz
je upevnén na spodnim dilu 212 sedadla. Aretace opéradla 213 se provadi zapadkou 211,
upevnénou na spodnim dilu 212 sedadla.

U prikladi provedeni podle obrazka 2 az 4 sestava kloubové kovani z kloubovych dila 1, 2,
opatfenych pfislusnym ozubenim la, 1b, 2a, 2b, ktera jsou uspotadana vzdy stupfiovité. Prvni
kloubovy dil 1 ma dvé stupiiovita ozubeni la, 1b, pfi¢emz prvni ozubeni la ma mens{ primeér
rozte¢né kruznice nez druhé ozubeni 1b. Druhy kloubovy dil 2 ma odpovidaji dvé stupriovita
ozubeni 2a, 2b, pri¢emz tfeti ozubeni 2a ma mensi primér rozte¢né kruZnice nez ¢tvrté ozubeni
2b.

V prikladech provedeni podle obrazki 2 az 4 jsou ozubeni la, 1b v hornim tdseku v zabéru
s ozubenimi 2a, 2b, zatimco v dolnim useku jsou mimo zibér. Ozubeni la, 1b, 2a, 2b v ¢inném

zabéru tvofi ozubeny dil kyvného prevodu, ktery je znamy z kloubovych kovani pro sedadla
motorovych vozidel.

Prvni kloubovy dil 1 ma limec 7 s priichozim vrtanim 7a. Na vné&jsi hrang limce 7 je umisténo
prvni kluzné loziskové pouzdro 5, které je koncentrické k priichozimu vrtani 7a a k ose 20
otaceni.

Na prvnim kluzném loZiskovém pouzdru § je oto¢né uloZen vystfednik 4, jehoZ natadeni se
provadi centrdlnim vnitfnim Etyfhranem 9 pomoci neznazornéného hiidele. Na vystiednik 4 je
napojeno ruéni kolec¢ko 209, které slouzi pro natadeni vystéedniku 4.

Vystiednik 4 doléha po celém obvodu své vngjsi plochy na druhé kluzné loziskové pouzdro 6,
které je pfipevnéno k druhému kloubovému dilu 2. Kluzna loziskova pouzdra 3, 6 jsou vzajemné
excentricky presazena. Uspofédani kluznych loziskovych pouzder 5, 6 je voleno tak, Ze jak
kluzna loziskova pouzdra 5, 6, tak i ozubeni la, 1b, 2a, 2b lezi v oblasti spole¢né roviny, ktera je
kolma k ose 20 otaceni.

Na druhy kloubovy dil 2 je upevnéna pojistna podlozka 3, kterd slouzi jako dorazovy element.
Mezi rovnou vnitini plochou pojistné podlozky 3 a protilehlym, rovnob&zné s vnitini plochou
probihajicim, osazenim vystfedniku 4 je umisténa tfeci brzda 10. Vystfednik 4 je tlagen tieci
brzdou 10 ve sméru osy 20 otaceni proti obéZznému zebru limce 7. Pfi vzdjemném nataceni
kloubovych dili 1, 2, které je provadéno nahonem vystfedniku 4, pasobi rovinné ¢elné plochy
tieci brzdy 10 na vystiednik 4.

Vystrednik 4 ma véalcovitou ¢ast 8 s vyénélkem 8a, ktera zasahuje s viili do priichoziho vrtani 7a.
Toto kloubové kovani ma ve sméru osy 20 ota¢eni velmi malou stavebni sifku.
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U druhého piikladu provedeni podle obr. 3 je zakladni konstrukce kloubovych dili 1, 2, ozubeni
1a, 2a a kluznych loziskovych pouzder 5, 6 prakticky shodna jako u prvniho ptikladu provedeni.
Rozdiln4 je v prvni fadé konstrukce vystfedniku 4', ktery ma valcovitou ¢ast 8'. Na konci této
valcovité &asti 8' je vytvofeno paté ozubeni 11 s vnitinim ¢tyfhranem 9'. Nahon valcovité asti 8'
miZe byt provadén motorem nebo rucné.

Valcovita &ast 8' je ulozena v priichozim vrtani 7a. Valcovita ¢ast 8' je pomoci ¢tythranu uloZena
v otvoru vysttedniku 4'. Vystiednik 4' b&ha svou vnéjsi plochou v druhém kluzném loZiskovém
pouzdru 6 a svou vnitini plochou v prvnim kluzném loZiskovém pouzdru 3. Na své Celni plose
ma valcovita &ast 8' vytvoien vypoukly vyénélek 12, ktery doléha na vnitini plochu pojistné
podlozky 3', ktera je pevné spojena s druhym kloubovym dilem 2. Mezi prvni elni plochou
vystiedniku 4' smétujici k pojistné podloZce 3' a vnitini plochou pojistné podlozky 3' je umisténa
tieci brzda 10', ktera slouZi jako brzdovy kotoug. Tteci brzda 10' ptitlacuje druhou Celni plochu
13 vystiedniku 4' k prvnimu kloubovému dilu 1.

Ptiklad provedeni podle obr. 4 v podstaté odpovida vySe uvedenym piikladim provedeni.
V prvnim kloubovém dilu 1' s ozubenim 1a’, 1b' je umistén vystfednik 4", v némz je upevnén
prvni naboj 14. Na prvnim kluzném loZiskovém pouzdru 5, které je koncentrické k ose 20
otaceni, je uloZen svou vnitfni plochou vystfednik 4". Excentricka vnéjsi plocha vystfedniku 4"
bé&ha v druhém kluzném loZiskovém pouzdru 6, které je upevnéno v druhém kloubovém dilu 2.

S druhym kloubovym dilem 2 pevné spojena pojistna podlozka 3" tla¢i druhou Celni plochu 13
vystiedniku 4" na tfeci brzdu 10". Nahon vystfedniku 4" plsobi pfes vnitini ctyfhran 9 vystted-
niku 4" stejnym zpisobem jako u vySe uvedeného piikladu provedeni podle obr. 2.

U ptikladu provedeni podle obr. 5 az 12 ma kloubové kovani dva kloubové dily 101, 102. Druhy
kloubovy dil 102 je spojen se spodnim dilem 212 sedadla motorového vozidla, zatim co prvni
kloubovy dil 101 je pevné spojen s vykyvnym opéradlem 213 motorového vozidla.

Oba kloubové dily 101, 102 maji vzdy dvé piislu$na ozubeni 101a, 101b, 102a, 102b, ktera jsou
uspofadana stupiiovité. Prvni kloubovy dil 101 méa odstupfiovana ozubeni 101a, 101b, pfi¢emz
prvni ozubeni 10la ma men§i prumér rozte¢né kruznice nez druhé ozubeni 101b. Druhy
kloubovy dil 102 ma odpovidajici dvé stupiiovita ozubeni 102a, 102b, pti¢emz tfeti ozubeni 102a
ma mensi priamér rozteéné kruznice nez ¢tvrté ozubeni 102b.

Ve znazoménych piikladech provedeni jsou ozubeni 10la, 10lb vhorni ¢asti v zabéru
s ozubenimi 102a, 102b, zatim co ve spodni &asti jsou mimo zabér. Ozubeni 101a, 101b, 102a,
102b v &inném zabéru tvori &ast kyvného prevodu, ktery je znamy z kloubovych kovani pro
sedadla motorovych vozidel.

Prvni kloubovy dil 101 ma limec 107 s prichozim vrtanim 107a. Do prichoziho vrtani 107a je
umisténo prvni kluzné loziskové pouzdro 105, které probiha koncentricky k priichozimu vrtani
107a a k ose 120 otaéeni prvniho kloubového dilu 101. Limec 107 ma vnéjsi primér 107b.

V prvnim kluzném loziskovém pouzdru 105 je oto¢né uloZen v podstaté deskovité tvarovany
vystiednik 104. Nataceni vystfedniku 104 se provadi centrdlnim vnitinim &tyfhranem 109,
vytvofenym ve vystiedniku 104, pomoci neznazornéného nahonu htidele. Vysttednik 104 doléha
po celém obvodu své vn&jsi plochy na druhé kluzné loZiskové pouzdro 106, které je usazeno ve
sttedovém vyvrtu 126 druhého kloubového dilu 102. Kluzné loZiskova pouzdra 105, 106 jsou
vzajemné excentricky pfesazend. Uspotadani kluznych loZiskovych pouzder 105, 106 je voleno
tak, ze jak kluzna loziskové pouzdra 105, 106, tak i ozubeni 101a, 101b, 102a, 102b lezi v oblasti
spoledné roviny, kterd je kolma k ose 120 otaceni. Stiedové osy 121 stiedového vyvrtu 126
a druhého loziskového pouzdra 106 jsou totozné.
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Na druhy kloubovy dil 101 je upevnéna pojistna podlozka 103. Mezi rovnou vnitini plochou

pojistné podlozky 103 a protilehlym, rovnob&zné s vnitini plochou probihajicim, osazenim
vystfedniku 104 je umisténa tfeci brzda 110.

Vystiednik 104 je opatfen valcovitou Casti 108, ktera obepina vn&jsi primér 107b limce 107
s malou vili. Podélna osa vélcovité ¢asti 108 je shodna s osou 120 otageni.

V obrazku 6 jsou oba kloubové dily 101, 102 znazornény jednotlivé. Kloubovymi dily 101, 102
prochazeji ptisludné kalibrovaci trny 122, 123. Druhé kluzné loZiskové pouzdro 106 se nasadi do
stfedového vyvrtu 126 druhého kloubového dilu 102 a nasledné se kalibruje druhym kalibrova-
cim trnem 123. Stejnym zplisobem se provadi kalibrace men3iho prvniho kluzného loziskového
pouzdra 105, které se nejdfive nasadi do prichoziho vrtani 107a a pak se kalibruje prvnim
kalibrovacim trnem 122. Existuji montaZni zafizeni, kterymi se nasazeni a nasledné kalibrovani
kluznych loZiskovych pouzder 105, 106 provadi v jednom pracovnim cyklu.

U pfikladu provedeni podle obr. 7 maji kloubové dily 101, 102 pouze jedno prislusné ozubeni
101a, 102a avystfednik 104' je proveden naopak prstencovité. Protilehld kluzna plocha
u mensiho prvniho kluzného loziskového pouzdra 105 je vtomto piipadé tvofena vnéj$im
primérem 107b limce 107. Prstencovy vystiednik 104' muZe byt vyroben pfesnym lisovanim
nebo jako slinuty dil. Prstencovy vystfednik 104' ma unaseci epy 104a, které zasahuji do
odpovidajicich priichozich otvori 125 unasede 124. Nahon je zde zabezpeéen neznizornénou
spojovaci ty¢i 111 pfes vnitini Ctythran 109" vytvofeny v unase¢i 124, na némz je vytvofena
valcovita ¢ast 108’

Obrazek 8 zndzorfiuje vystfednik 104' s pfislusnym prvnim kalibrovacim trnem 122' a druhy
kloubovy dil 102 se vsazenym kluznym loZiskovym pouzdrem 106 a druhym kalibrovacim trnem
123. Prvnim kalibrovacim trnem 122' je vytvafen prvni kalibrovany primér 105a prvniho
kluzného loziskového pouzdra 105 a druhym kalibrovacim trnem 123 druhy kalibrovany pramér
106a druhého kluzného loziskového pouzdra 106.

Obrazky 9 az 11 znazoriiuji rozdilné piiklady provedeni unaSecii 124', 124", 124™, které jsou
v zébéru s vystiednikem 104'.

Una3e¢ 124', 124", 124" ve svych rozdilnych pfikladech provedeni miZe byt naptiklad vyroben
velmi variabilné jako zinkovy dil lity pod tlakem nebo dokonce jako plastovy dil. Na obr. 9 je
znazornén unade¢ 124, ktery ma vnitini ¢tythran 109' pro vloZeni spojovaci tySe 111 a vnéjsi
zplosténi 130 pro nasazeni ruéniho koledka 209. Protilehlé kloubové kovani na druhé strans
sedadla mé pouze jednoduchy unase¢ 124, jak je znazornéno na obr. 12.

Na obr. 10 je znazornén unase¢ 124", na némz je vytvoieno Sesté ozubeni 127, do kterého muze
zabirat pastorek elektrického motoru. V unaSeci 124" je vytvofen vnitini &tyfhran 109' pro
nasazeni spojovaci tyce 111.

Na obr. 11 je zndzornén unaSe¢ 124", ktery miZe byt riizné sestaven. Unase¢ 124™ m4a na obou
stranach slepé otvory 128, 128' s pfislusnym drazkovanym profilem. Do téchto slepych otvort
128, 128' mohou byt zalisovany nebo jinym zplsobem upevnény a zajistény rizné stavebni
soucasti. Napfiklad v prvnim slepém otvoru 128 je umistén prvni drazkovany &ep 129 s vnéjsim
zploSténim 130" pro nasazeni ru¢niho kole¢ka 209 a v druhém slepém otvoru 128' je umistén
druhy drazkovany ¢ep 129' druhého naboje 131 se sedmym ozubenim 132 a vnittnim tyfhranem
109'. Pies sedmé ozubeni 132 se provadi nahon ozubenym femenem od pfesazené uspofadaného
ruéniho kolecka 209.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 282896 B6

U piikladu provedeni podle obr. 11 je moZné kloubové kovéni s unadeCem 124™ vybavit po
montaZi podle nejrizngjdich pfani zakaznikd a proto postauje vyroba jediného standartniho
kloubového kovéni.

Obr. 12 znazoruje pravé a levé kloubové kovani umisténé na protilehlych stranach sedadla.
Kazda z neznazornénych postranic opéradel 213 je spojena s pohyblivym prvnim kloubovym
dilem 101, mezi nimzZ a pojistnou podlozkou 103’ je umisténa tfeci brzda 110'. Spojovaci ty¢ 111
je nasazena do vnitinich &tythrand 109 vystiedniku 104', pfipadné do vnitinich ¢tyfhrand 109

v

111a, tak?e na n&j miZe byt nasazeno ruéni kole¢ko 209. Spojovaci ty¢i 111 je zajiSté€no, ze
nastaveni opéradla 213 probiha v obou kloubovych kovanich synchronné a opéradlo 213 mizZe
byt naklanéno zcela stejnomerné.

Obvykle pouzita loZiskova pouzdra 5, 6, 105, 106 jsou prevazné tvofena z piednostné profiz-
nutého ocelového prstence, ktery zabira zhruba 90 % objemu béZného loZiska. Na tento ocelovy
prstenec je nanesena vrstva bronzu s cca 9 % objemu béZného loZiska a na tuto vrstvu bronzu je
nanesena kluzna vrstva z polytetrafluoretylenu a olova scca 1 % objemu bézného loziska. Po
montaZi a kalibrovani je zaru¢en koneény prumér kluzného loZiskového pouzdra 5, 6, 105, 106
s pfesnosti na nékolik tisicin milimetru. Kdyz je kluznym loZiskovym pouzdrem 3, 6, 105, 106
prorazen kalibrovaci trn 122, 122, 123 v automatickém procesu vyroby, je zajist€no, ze je
s pozadovanou minimalni vali v kluzném loziskovém pouzdru 5, 6, 105, 106, kterym lze zvlasté
lehce otacet. Duisledkem kalibrovanych mist upevnéni kluznych loziskovych pouzder 5, 6, 105,
106 je, ze moment ovladani kloubového kovani je mensi nez by z ergonomickych divoda bylo
nutné. Tim vznika rezerva, kterda muze byt vyuZita pro uméle vytvofeny moment brzdéni pomoci

PATENTOVE NAROKY

1. Kloubové kovani pro sedadla motorovych vozidel s nastavitelnym opéradlem, u kterého je
druhy kloubovy dil, patfici ke spodnimu dilu sedadla, spojen vystiednikem s natdCecim prvnim
kloubovym dilem, patficim k opéradlu a oba kloubové dily maji ve vzijemném zabéru ozubeni,
tvofici kyvny prevod, pfi€emz vystiednik je uspofddan v prvnim loZisku pro natdceni vici
prvanimu kloubovému dilu a v druhém lozisku pro natd€eni vi€i druhému kloubovému dilu okolo
osy otaCeni a obé loziska jsou uspofadana vzijemné excentricky, vyzmnacujici se
tim, Ze do kloubovych dili (1, 2, 101, 102) a/nebo do vystiednikd (4, 4', 4", 104, 104" jsou
vsazena kluzna loziskova pouzdra (5, 6, 105, 106), ktera tvofi otocna loziska.

2. Kloubové kovani podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze kluzné plochy
kluznych loZiskovych pouzder (5, 6, 105, 106) jsou uspofddany v minimalnim odstupu od osy
(20, 120 otageni kloubového dilu (1, 2, 101, 102), obsahujiciho ptislusné kluzné loZiskové
pouzdro (5, 6, 105, 106), uspotfadané plasticky stlacitelné pomoci kalibrovaciho trnu (122, 122/,
123).

3. Kloubové kovani podle naroki 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze kluznd
loziskova pouzdra (5, 6, 105, 106) a spolupisobici ozubeni (1a, 2a, 101a, 102a) jsou usporadana
ve spole¢né roviné jimi probihajici.
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4. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice narokti 1 223, vyznadujici se tim,
Zze prvni kluzné loziskové pouzdro (5, 105) uvnitf prvniho kloubového dilu (1, 101) je
usporadano v limei (7, 107), ktery objimé priichozi vrtani (7a, 107a), provedené v prvnim
kloubovém dilu (1, 101).

5. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice nérokii 1 az4, vyzmacdujici se tim,
Ze kloubové kovani obsahuje tfeci brzdu (10, 110).

6. Kloubové kovani podle ndroku 5, vyzmnadujici se tim, Ze tfeci brzda (10,
110) je provedena jako kotoucova brzda.

7. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice narokii 1 az6, vyznadujici se tim,
Ze tieci brzda (10, 10", 110) doléha na jedné strané na druhy kloubovy dil (2, 102) a na druhé
strané na prvni kloubovy dil (1') anebo na pojistnou podlozku (3, 3', 103), ktera je s prvnim
kloubovym dilem (1, 101) pevné spojena.

8. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice narokii 1 az7, vyznacujici se tim,
Ze tfeci brzda (10, 10', 110) doléha na jedné strané na druhy kloubovy dil (2, 102) a/nebo na
pojistnou podlozku (3, 3', 103) pevné s nim spojenou a na druhé stran€ na vystfednik (4, 4', 104).

9. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice narokii 1 az8, vyznadujici se tim,
Ze vnéjsi plocha vystiedniku (4, 104) se dotyka kluzné plochy druhého kluzného loziskového
pouzdra (6, 106) a vnitini plocha vystfedniku (4, 104) se dotyka kluzné plochy prvniho kluzného
loziskového pouzdra (5, 105).

10. Kloubové kovani podle jednoho nebo vice narokii 1 az9, vyzmacujici se tim,

Ze vystiednik (4, 4', 104) obsahuje valcovitou ¢ast (8, 8', 108), jejiz podélna osa je totozna s osou
(20, 120) otaleni.

10 vykres
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