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Erfindungsanspruch:

1. Transportvorrichtung mit Laufsteg fir Arbeiten an grof3flachigen Déchern aus reihbaren an die
Dachneigung anpaRbaren Vertikalrahmen, dadurch gekennzeichnet, da? die Vertikalrahmen (2)
verbunden mit Laufsteg (3) und aufgestandertem Doppelgleis (4) auf der Dachflache (1) angeordnet
sind und in Verbindung mit einem auf einer Aufzugsbiihne (6) befestigten Doppelgleis (4) mit
abklappbarem Gleisstlick (7) sowie einem Ubergangsfeld {8) mit Laufsteg (3} und
Schutzgelédnder (9) einen einheitlichen Transportweg flr einen Transportwagen (10) bilden.

2. Transportvorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, dafd der Vertikalrahmen (2) aus einem
Auflagertriger (11) mit Gleitsicherung (12), einer Gelenkst{itze {13) mit Verbindungselementen (14)
fir einen Diagonalstab (5) und einem Gelenktrdger (15) mit Verbindungselementen (16} flir den
Laufsteg (3) und darauf angeordneten Gleisstutzen {17) mit Verbindungselementen (18) fiir das
Doppelgleis (4) besteht, wobei die Gelenkstiitze (13) und der Gelenktrager (15) vertikal und
horizontal {&sbar miteinander verbunden sind.

3. Transportvorrichtung nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da das abklappbare
Gleisstlick (7) des auf der Aufzugsblihne (6) befestigten Doppelgleises (4) in horizontaler Lage eine
Verbindung mit dem auf den reihbaren Vertikalrahmen (2) montierten Doppelgleis (4) bildet und in
vertikaler Lage mindestens zweifach mit der Stirnseite (19) des Transportwagens {10) verbunden
ist,

4. Transportvorrichtung nach Punkt 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR das Ubergangsfeld (8) aus
zwei gegeneinander verschiebbaren Vertikalrahmen (2) besteht, auf deren Gelenktrdger (15)
zusétzlich Geldnderstiitzen (20) angeordnet sind, wobei die Gelanderstiitzen (20) eines
Vertikalrahmens (2) mindestens um 180° horizontal drehbare Ladngsgeldnderstabe (21) aufnehmen,
die mit den Gelanderstltzen (29) des zweiten Vertikalrahmens (2) |6sbar verbunden sind.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine montagefahige Transportvorrichtung mit Laufsteg, insbesondere fiir die Rek_onstru.ktion .
groRflachiger, flachgeneigter und im allgemeinen nicht begehbarer Pfettendacher. Sie erméglicht vorteilhaft die Rekonstruktion
von Dachdecken aus grof3flichigen Tafein einschlieilich Sperr- und Ddmmschichten bei geringer Behinderung der laufenden
Produktion in den Anlagen der Land- und Nahrungsgiterwirtschatt.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Die bekannten technischen Losungen beinhalten Laufstege, Arbeitsgeriiste und Transportvorrichtungen fir Arbeiten an und auf
Déchern. Alle vorgeschlagenen und angewendeten Laufstege, deren Stitzen fest mit der Dachkonstruktion verbunden sind und
sich entsprechend dem Neigungswinkel der Dachflache anpassen lassen, wie beispielsweise DE-0S-2427788 oder DE-AS-
2938326 sind flir groRere Materialtransporte ungeeignet und bieten wenig Sicherheit gegen Absturz.

Weiterhin sind Arbeitsgerliste bekannt, die zur Reparatur von Schornsteinkdpfen u. a. eingesetzt und deren tragende
Konstruktionen der Dachneigung angepafit werden. Sie haben den Nachteil, daB sie nur in begrenzten Dachabschnitten
einsetzbar sind und danach umgesetzt werden mussen.

Es sind auch Lésungen bekannt (Fassadenlifte, Hangegertiste), deren Oberwagen auf mit dem Dach fest verbunden oder lose
aufgelegten Gleisanlagen verfahrbar sind. Diese Arbeitsgeriste eignen sich nur fUr Arbeiten im Trauf- und Ortrandbereich sowie
an Fassaden und sind fir Materialtransporte ungeeignet.

Desgleichen sind Schragaufzige far Materialtransporte auf Dacher bekannt, die in der Regel an der Gebaudelangsseite
angeordnet werden und nur einen geringen Teil der Dachfidche erfassen. Diese Aufziige erfordern ein &fteres Umsetzen in
Gebaudeldngsrichtung oder einen Weitertransport des Materiais mit Hand. Ungeeignet ist diese Lsung bei groRfidchigen
Basilika-, Shed- oder &hnlichen Dachern. Fir Materialtransporte von Déchern und auf Dacher finden auch Hebezeuge
Anwendung, deren Einsatzbereich jedoch durch Laststufe und Schwenkbereich eingeschrankt ist und um das Gebaude eine
Fahrmdglichkeit erfordert.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, eine solche Technologie bzw. Technik zum Abtransport des nicht mehr einsatzfahigen Materials
vom, und zum Abtransport des zum Einbau kommenden Materials an den unmitteibaren Arbeitsort fiir die Rekonstruktion
groBflachiger Dachdecken zu schaffen, die eine weitestgehende Aufrechterhaltung der Produktion in den Anlagen der Land- und
Nahrungsgliterwirtschaft bei Einhaltung der Arbeitssicherheit gewdhrleistet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Transportvorrichtung mit Laufsteg fir die Rekonstruktion flachgeneigter, groflachiger
Dachdecken, z. B. in Stiitzen-Riegeikonstruktion mit an Pfetten befestigten Decken- und Dachtafeln aus Wellasbestzement
vorzuschlagen, die an die Dachneignung anpafibar und zum jeweiligen Arbeitsort verlangerbar bzw. reduzierbar ist. Die
erfindungsgemaéfe Transportvorrichtung besteht aus reihbaren, auf der Dachflache aufliegenden Vértikalrahmen, die mit einem
Laufsteg und einem Doppelgleis verbunden sind.
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Die Langsaussteifung erfolgt mit Diagonalstaben. Fiir den Vertikaltransportist ein bekannter Bauaufzug vorgesehen, auf dessen
Aufzugsbﬁhne ein Doppelgleis mit abklappbaren Gleisstlick befestigtist. Das auf der Aufzugsbihne befestigte Doppelgleis bildet
mit einem Ubergangsfeld mit Laufsteg und Schutzgelander und dem auf den Vertikalrahmen angeordneten Doppelgleis einen
einheitlichen Transportweg flr einen Transportwagen. Der Vertikalrahmen besteht aus einem Auflagertriger mit einer
Gleitsicherung, einer Gelenkstitze mit Verbindungselementen fir den Diagonalstab und einem Gelenktrager mit
Verbindungselementen fiir den Laufsteg und darauf angeordneten Gleisstitzen mit Verbindungselementen fiir das Doppelgleis.
Die Gelenkstiitze und der Gelenktrager sind vertikal und horizontal |6sbar miteinander verbunden.

Das abklappbare Gleisstiick des auf der Aufzugsbihne befestigten Doppelgleises bildetin horizontaler Lage in gleicher Hohe mit
dem auf den reihbaren Vertikalrahmen montierten Doppelgleis eine Verbindung. In vertikaler Lage ist es mindestens zweifach
mit der Stirnseite des Transportwagens verbunden.

Das Ubergangsfeld besteht aus zwei gegeneinander verschiebbaren Vertikalrahmen auf deren Gelenktrégern zusatzlich
Geldnderstiitzen angeordnet sind. Die Geldnderstltzen eines Vertikalrahmens nehmen mindestens um 180° drehbare
Langsgeldnderstabe auf, die mit den Geldnderstitzen des zweiten Vertikalrahmens I6sbar verbunden sind.

Bei Benutzung der Transportvorrlchtung wird der auf der Aufzugsbuhne stehende und durch das in vertikaler Lage befindliche
abkiappbare Gleisstlick gesicherte Transportwagen mit den auf der Dachfldche zu montierenden Einzelteilen der
Transportvorrichtung beladen und auf die erforderliche Hohe befdrdert. Die Montage der Einzelteile erfolgt schrittweise,
beginnend mit dem Ubergangsfeld bis zum jeweiligen Arbeitsort in Gebdudelangsrichtung. Nach der Montage des
Ubergangsfeldes werden die Verbindungen zwischen dem abklappbaren Gleisstiick und der Stirnwand des Transportwagens
geldst. Das Gleisstuck wird in horizontale Lage geklappt und rastet in die Verbindungselemente der auf dem Gelenktrager
angeordneten Gleisstiitzen des Vertikalrahmens vom Ubergangsfeld ein. Der Transportwagen kann danach bis unmittelbar an
den Montageortgezogen bzw. geschoben werden. Nach der Montage der Transportvorrichtung mitLaufsteg bis zum Arbeitsort
erfolgt die Demontage und Erneuerung der Dachdecke. Alle nicht mehr einsatzfahigen Baustoffe werden mit dem
Transportwagen ab- und die bendtigten antransportiert.

Ausfilihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel naher erlautert.

In der zugehérigen Zeichnung zeigen

Fig.1: die Draufsicht der Transportvorrichtung mit Laufsteg;

Fig.2: die Ldngsansicht der Transportvorrichtung mit Laufsteg;

Fig.3: den Schnitt A-A nach Fig. 1 mit der Ansicht eines Vertikalrahmens;

Fig.4: die detaillierte Darstellung der Vorderansicht eines Vertikalrahmens mit den Verbmdungselementen

Fig.5: die Vorderansicht des Ubergangsfeldes;

Fig.6: die Draufsicht des Ubergangsfeldes.

Bei dem zur Rekonstruktion vorgesehenen Objekt wird vorzugsweise an der Giebelseite ein fahrbarer Aufzug montiert. Auf der
Aufzugsbihne 6 des Aufzuges ist das Doppelgleis 4 mit dem abklappbaren Gleisstiick 7 so befestigt, daR das Gleisstlck 7 zur
Giebelseite zeigt und in horizontaler Lage in die Verbindungsetemente 18 der auf dem Gelenktréger 15 angeordneten
Gleisstlitzen 17 des Vertikalrahmens 2 vom Ubergangsfeld 8 einrastet. Der Transportwagen 10 ist mit der Stirnseite 19 zur
Giebelseite auf das Doppelgleis 4 der Aufzugsbihne 6 geschoben und mit dem vertikal stehenden abklappbaren Gleisstiick 7
einmalin Héhe der Plattform des Transportwagens 10 und das zweite Mal im ausreichenden Abstand dariber mit zwei bekannten
l6sbaren Sicherheitsvorrichtungen fest verbunden.

Far den Transport der auf der Dachfliche 1 zu montierenden Einzelteile der Transportvorrichtung mit Laufsteg ist vorteilhaft der
Transportwagen 10 einsetzbar. Die Vertikalrahmen 2 sind zweckmaRigerweise vor Montagebeginn an die entsprechende
Dachneigung durch arretieren der Gelenksttitzen 13 mit dem Gelenktrager 15 anzupassen. Auf der Dachflache 1 beginnt die
Montage mit dem-Ubergangsfeld 8. Dieses liberbriickt den Abstand zwischen Endbinder und Ortrand und ist dem Rechts- oder
Linksgefalle der Dachfidache 1 anpabar. Der Vertikairahmen 2 mit dem darauf parallel zum Glenktrédger 15 befestigten
Schutzgelander 9ist an der Giebelseite anzuordnen. Der zweite Vertikalrahmen 2 des Ubergangsfeldes 8 ist nach dem Drehen der
Langsgelédnderstabe 21 rechtwinklig zum Gelenktréager 15 in Richtung des ersten Vertikalrahmens 2 mit dessen Gelanderstitze
20 im entsprechenden Abstand zu verbinden und zu arretieren. Danach erfoigt die Montage des Laufsteges 3 und die genaue
Justierung zwischen den abklappbaren Gleisstlick 7 des Doppelgleises 4 der Aufzugsbihne 6.

Bei entsprechend gréf3erer Dachneigung sind die Vertikalrahmen 2 durch bekannte Gleitsicherungen 12 an tragfdhigen
Konstruktionsteilen der Dachflache 1 zu befestigen. Die weitere Montage der Transportvorrichtung mit Laufsteg beginnt jeweils
mitdem Vertikalrahmen 2, dem Aufstecken des Diagonalstabes 5 auf die Verbindungselemente 14, das Einlegen und Sichern des
Laufsteges 3 in die Verbindungselemente 16 und des Doppelgleises 4 in die Verbindungselemente 18 usw. in
Gebaudelangsrichtung bis zum Arbeitsort. Am unmittelbaren Arbeitsort werden im Geb&udeinneren bekannte umsetzbare oder
fahrbare Arbeits- und Schutzger{iste eingesetzt. Die Demontage der Transportvorrichtung mit Laufsteg erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Die erhdhte Lage des Doppelgleises 4 gegeniiber dem Laufsteg 3 nach der Traufseite des Gebaudes und das Schutzgeldnder 9
des Ubergangsfeldes 8 bieten den darauf befindlichen Arbeitskraften beim Beférdern der Einzelteile der Transportvorrichtung
und der Baustoffe mit dem Transportwagen 10 eine genigende Arbeitssicherheit.

Die Einheitlichkeit des Transportweges schafft eine ununterbrochene Transportkette vom Erdboden bis zur Arbeitsstelle auf dem
Dach, waobei durch die Mechanisierung gréf3ere Lasten als beireinem Handtransport bewegt werden konnen, was zur Steigerung
der Arbeitsproduktivitat beitragt. Weiterhin wird schwere kérperliche Arbeit reduziert. Der gesamte Materialtransport kann (ber
die Dachflache abgewickelt werden und eine Behinderung des Produktionsprozesses im Gebdude wird weitestgehend
vermieden. Vorteilhafterweise beginnt man mit der Rekonstruktion des Daches an dem vom Aufzug am weitesten entfernten
Punkt nach Handmontage der gesamten Transportvorrichtung. So wird eine Besch&digung der alten Dachflache weitestgehend
eingeschrankt und der rekonstruierten vermieden.
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