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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle
comprising at least one linear lighting means (2-10) for the
direct and/or indirect illumination of a vehicle interior,
extending at least in sections horizontally along at least one
component of the motor vehicle (1), and a position detection
unit (18) for detecting ego-information describing a position
and an orientation of the motor vehicle (1), wherein the
lighting means (2-10) is divided horizontally into multiple
lighting segments (14), each having a predetermined
radiation profile, wherein a control device (15) is provided
which is designed to: determine direction information,
describing a direction of the location of interest in relation to
the motor vehicle (1), from the ego-information and from
location information provided by a database (19) and
describing a position of a location of interest; select a sub-
group (29, 30) of lighting segments (14) comprising at least
one lighting segment (14) to be controlled, in accordance
with the direction information; and control the respective
lighting segment (14) belonging to the sub-group (29, 30)
according to a configuration specifying the light brightness
and/or the light colour thereof, and displaying the location of
interest.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens ein linienférmiges Leuchtmittel (2 — 10) zur direkten und/oder indirekten Beleuchtung eines
Fahrzeuginnenraums, das sich zumindest abschnittsweise horizontal entlang wenigstens eines Bauteils des Kraftfahrzeugs (1)
erstreckt, und eine Positionserfassungseinheit (18) zur Erfassung einer eine Position und eine Ausrichtung des Kraftfahrzeugs (1)
beschreibenden Egoinformation, wobei das Leuchtmittel (2 —10) horizontal in mehrere Leuchtsegmente (14) unterteilt ist, die
jeweils ein fest vorgegebenes Abstrahlprofil aufweisen, wobei eine Steuereinrichtung (15) vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist,
— aus einer eine Position eines Orts von Interesse beschreibenden, durch eine Datenbank (19) bereitgestellten Ortsinformation und
der Egoinformation eine eine Richtung des Orts von Interesse beziiglich des Kraftfahrzeugs (1) beschreibende
Richtungsinformation zu ermitteln, — in Abh#ngigkeit der Richtungsinformation eine wenigstens ein anzu- steuerndes
Leuchtsegment (14) umfassende Untergruppe (29, 30) von Leuchtsegmenten (14) auszuwéhlen, und — das jeweilige der
Untergruppe (29, 30) zugehorige Leuchtsegment (14) gemil einer seine Leuchthelligkeit und/oder seine Leuchtfarbe
vorgebenden, den Ort von Interesse visualisierenden Konfiguration anzusteuern.
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Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens ein linienfor-
miges Leuchtmittel zur direkten und/oder indirekten Beleuchtung eines Fahr-
zeuginnenraums, das sich zumindest abschnittsweise horizontal entlang we-
nigstens eines Bauteils des Kraftfahrzeugs erstreckt, und eine Positionser-
fassungseinheit zur Erfassung einer eine Position und eine Ausrichtung des

Kraftfahrzeugs beschreibenden Egoinformation.

Kraftfahrzeuge mit linienformigen Leuchtmitteln sind bekannt und realisieren
typischerweise eine Ambientebeleuchtung, die vornenmlich der asthetischen
Aufwertung des Fahrzeuginnenraums und der Hervorhebung von Konturen
des wenigstens einen Bauteils im Rahmen eines besonderen Designkon-

zepts dient.

Gleichsam sind in das Kraftfahrzeug integrierte oder einsetzbare Navigati-
onsgerate bekannt, die eine Positionserfassungseinheit umfassen. Neben
Navigationshinweisen zur Navigation zu einem von einem Nutzer eingege-
benen Ziel kdnnen sie auch Informationen zu bestimmten Orten von Interes-
se (Points of Interest, POI), wie Tankstellen, Restaurants oder Sehenswur-
digkeiten, bereitstellen. Typischerweise wird wahrend einer Fahrt das Vor-
handensein eines solchen Orts von Interesse in der Nahe des Kraftfahrzeugs

auf einer Anzeigeeinheit des Navigationsgerats angezeigt.

Eine genaue Zuordnung eines angezeigten Orts von Interesse zu einem rea-
len, dadurch beschriebenen Ort durch einen Insassen des Kraftfahrzeugs
erfordert jedoch nicht unerhebliche kognitive Orientierungsschritte, um die-
sen realen Ort in der Umgebung des Kraftfahrzeugs zu erkennen. Andere
Insassen als der Fahrer kbnnen aufgrund der Anordnung der Anzeigeeinheit
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im Sichtfeld des Fahrers den angezeigten Ort von Interesse eventuell gar

nicht erfassen.

Der Erfindung liegt mithin die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug anzuge-
ben, das die Wahrnehmung eines Orts von Interesse fur den Fahrer

und/oder fur weitere Insassen ermadglicht bzw. verbessert.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein Kraftfahrzeug der eingangs
genannten Art gelost, wobei das Leuchtmittel horizontal in mehrere Leucht-
segmente unterteilt ist, die jeweils ein fest vorgegebenes Abstrahlprofil auf-
weisen, wobei eine Steuereinrichtung vorgesehen ist, die dazu ausgebildet
ist,

— aus einer eine Position eines Orts von Interesse beschreibenden,
durch eine Datenbank bereitgestellten Ortsinformation und der Egoin-
formation eine eine Richtung des Orts von Interesse bezlglich des
Kraftfahrzeugs beschreibende Richtungsinformation zu ermitteln,

- in Abhangigkeit der Richtungsinformation eine wenigstens ein anzu-
steuerndes Leuchtsegment umfassende Untergruppe von Leuchtseg-
menten auszuwahlen, und

- das jeweilige der Untergruppe zugehoérige Leuchtsegment gemal ei-
ner seine Leuchthelligkeit und/oder seine Leuchtfarbe vorgebenden,

den Ort von Interesse visualisierenden Konfiguration anzusteuern.

Die Erfindung beruht auf der Uberlegung, das linienférmige Leuchtmittel aus
mehreren Leuchtsegmenten zu bilden und wenigstens eines dieser Leucht-
segmente derart anzusteuern, dass ein Insasse des Kraftfahrzeugs dadurch
ein visuellen Hinweis auf den Ort von Interesse, auch als Point of Interest
(POI) bezeichnet, erhalt. Besonders bevorzugt markiert dieser Ort von Inte-
resse eine touristisch relevante Sehenswurdigkeit. Die Steuereinrichtung er-
mittelt zunachst die die Richtung des Orts von Interesse bezlglich des Kraft-
fahrzeugs beschreibende Richtungsinformation in Abhangigkeit der durch die
Egoinformation beschriebenen Position und Ausrichtung des Kraftfahrzeugs
und der durch die Ortsinformation beschriebenen Position des Orts von Inte-
resses. Als Ortsinformation liegt insbesondere eine Koordinate des Orts von
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Interesse in einem geodatischen Koordinatensystem vor. Fur die Bereitstel-
lung der Ortsinformation ist eine Datenbank vorgesehen, die beispielsweise
auf einem im Kraftfahrzeug befindlichen Datenspeicher abgelegt oder kraft-
fahrzeugextern vorgesehen ist, wobei die Steuereinrichtung in diesem Fall
mittels einer Kommunikationseinrichtung eine Datenverbindung zur Daten-
bank herstellt. Die Richtungsinformation kann beispielsweise als Azimut-
Winkel, insbesondere bezlglich der Fahrzeuglangsachse, ermittelt werden.

Aus dieser Richtungsinformation ermittelt die Steuereinrichtung sodann eine
Untergruppe von wenigstens einem Leuchtsegment, mit dem die Position
des Orts von Interesse visualisierbar ist. Selbstverstandlich kann eine solche
Untergruppe lediglich ein, aber auch mehrere der Leuchtsegmente umfas-
sen. DarUber hinaus ist die Steuereinrichtung dazu ausgebildet, dass we-
nigstens eine Leuchtsegment dieser Untergruppe gemaR einer seine
Leuchthelligkeit und/oder Leuchtfarbe vorgebenden Konfiguration anzusteu-
ern, welche einen fUr ein Insassen des Kraftfahrzeugs von der Leuchtfarbe
und/oder der Konfiguration weiterer Leuchtsegmente unterscheidbaren Hin-

weis auf den Ort von Interesse, also seine Visualisierung, ermaoglicht.

Das linienférmige Leuchtmittel erstreckt sich vorzugsweise im Wesentlichen
horizontal, beispielsweise kdnnen wenigstens 70 Prozent oder wenigstens
90 Prozent seiner Linienlange horizontal verlaufen. Der Verlauf des Leucht-
mittel kann durch eine geringfugige Krimmung, deren Radius insbesondere
grofder als die Fahrzeugbreite ist, von der Horizontalen abweichen, um bei-
spielsweise einer Kontur des Bauteils zu folgen. Die einzelnen Leuchtseg-
mente kdnnen jeweils ein Leuchtelement aufweisen oder aus einer Gruppe
von gemeinsam gesteuerten Leuchtelementen bestehen. Auch ist es mog-
lich, dass das Kraftfahrzeug mehrere der linienformigen Leuchtmittel um-
fasst, die sich horizontal in Umfangsrichtung des Fahrzeuginnenraums zuei-
nander benachbart oder voneinander beabstandet erstrecken. Als Leuch-
telement kann beispielsweise eine RGB-LED genutzt werden, fur die, insbe-
sondere durch Pulsweitenmodulation, die Leuchtfarbe und/oder die Leucht-
helligkeit vorgeben werden kann. Die Steuerung der Leuchthelligkeit
und/oder der Leuchtfarbe kann durch eine Steuereinrichtung erfolgen, die
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dem Leuchtmittel zugeordnet ist, jedoch auch durch eine zentrale Steuerein-
richtung, die mehrere Leuchtmittel steuert. Beispielsweise kann die Vorgabe
der einzelnen Pulsweiten zur Vorgabe eines Steuersignals zur Pulsweiten-

modulation Uber einen Fahrzeugbus erfolgen.

Es ist auch denkbar, dass in oder an dem Kraftfahrzeug wenigstens ein Hel-
ligkeitssensor zur Erfassung der Umgebungshelligkeit vorgesehen ist, wobei
die Helligkeit der Leuchtsegmente zusatzlich in Abhangigkeit der Umge-
bungshelligkeit steuerbar ist.

Die Steuereinrichtung kann als Navigationseinrichtung im Kraftfahrzeug aus-
gebildet oder Teil einer solchen sein. Zweckmaligerweise basiert die Positi-
onserfassungseinheit auf einer satellitengestiutzten Positionserfassung, bei-
spielsweise GPS oder Galileo. Die Positionserfassungseinheit kann in die

Navigationseinrichtung integriert sein.

Durch das erfindungsgemalien Kraftfahrzeug wird so der Vorteil realisiert,
dass das bei herkdmmlichen Kraftfahrzeugen lediglich zur Ambientebeleuch-
tung verwendete Leuchtmittel zur zusatzlichen Informationsvermittlung, ins-
besondere hinsichtlich touristisch relevanter Informationen, an die Insassen
des Kraftfahrzeugs genutzt werden kann. Dazu wird die Aufteilung des
Leuchtmittels in mehrere Leuchtsegmente zu der zuvor beschriebenen Visu-
alisierung des Orts von Interesse genutzt, so dass eine Wahrnehmung fur
ein Insassen des Kraftfahrzeugs verbessert bzw. Gberhaupt erst ermdglicht

wird.

Die Steuereinrichtung kann ferner dazu ausgebildet sein, die Untergruppe
derart auszuwahlen, dass sie ein Leuchtsegment umfasst, welches sich aus
der Sicht wenigstens eines Insassen des Kraftfahrzeugs auf einer Linie mit
dem Ort von Interesse befindet. Dadurch wird die Zuordenbarkeit der den Ort
von Interesse visualisierenden Untergruppe von Leuchtmitteln zu dem durch
den Ort von Interesse markierten realen Ort in der Umgebung des Kraftfahr-
zeugs erheblich verbessert. Dazu kann die Steuereinrichtung beispielsweise
Information Uber eine Sitzposition des Insassen bei der Auswahl der Unter-
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gruppe berlcksichtigen, so dass eine perspektivisch korrekte Visualisierung
des Orts von Interesse ermoglicht wird. Nachdem aus dem Stand der Tech-
nik bereits eine Vielzahl von Moglichkeiten bekannt ist, auch die Blickrichtung
und/oder die Kopf- und/oder Augenposition des Insassen zu bestimmen,
kann insbesondere vorgesehen sein, solche Informationen bei der Auswahl
der Untergruppe zu bericksichtigen. Dazu kann das Kraftfahrzeug insbeson-

dere eine wenigstens einen Insassen erfassende Kamera aufweisen.

Aulerdem ist bei dem erfindungsgemafen Kraftfahrzeug vorteilhaft, wenn
die Steuereinrichtung zum Auswahlen der Untergruppe in Abhangigkeit einer
eine am Ort von Interesse befindlichen Landmarke beschreibenden Land-
markeninformation und/oder zum Anpassen der Konfiguration in Abhangig-
keit der Landmarkeninformation ausgebildet ist. Landmarken sind auch aus
grofderen Entfernungen, beispielsweise wenigstens 100 Metern, visuell er-
fassbare Objekte, insbesondere Bauwerke oder grofiere Naturobjekte, wie
Baume, markante Erhebungen (Berge, Hugel) oder mineralische Gegen-
stande (Steine, Felsen, Menhire). Nachdem die Ortsinformation lediglich ei-
ne, insbesondere punktuelle geodatische, Information tUber den Ort von Inte-
resse umfassen kann, kdnnen mittels der Landmarkeninformation auch be-
sondere Eigenschaften der Landmarken, also des realen Ortes, der durch
den Ort von Interesse markiert ist, berlcksichtigt werden.

Die Landmarkeninformation kann eine raumliche Ausdehnung der Landmar-
ke beschreiben, wobei eine Topografieinformationen bezlglich der Umge-
bung des Kraftfahrzeug bereitstellende Geodateneinheit vorgesehen und die
Steuereinrichtung ferner dazu ausgebildet ist, aus den Topografieinformatio-
nen und der Landmarkeninformation eine eine Sichtbarkeit der Landmarke
fur wenigstens einen Insassen des Kraftfahrzeugs beschreibende Sichtbar-
keitsinformation zu ermitteln und bei Vorliegen einer die Sicherbarkeit beja-
henden Sichtbarkeitsinformation das jeweilige der Untergruppe zugehorige
Leuchtsegment gemall der Konfiguration anzusteuern. Bei einer die Sicht-
barkeit verneinenden Sichtbarkeitsinformation kann das Leuchtsegment der
Untergruppe deaktiviert oder zur Abgabe einer vorgegebenen Leuchtfarbe
und/oder Leuchthelligkeit zur Bereitstellung einer Ambientebeleuchtung oder
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zur Ausgabe einer von der Orts- und der Landmarkeninformation unabhangi-
gen Information angesteuert werden. Auf diese Weise realisiert die Steuer-
einrichtung eine Filterung zu visualisierender Orte von Interesse hinsichtlich
ihrer Sichtbarkeit, so dass der Insasse nur auf solche Orte von Interesse hin-
gewiesen wird, die fur ihn auch sichtbar sind.

Die Geodateneinheit kann insbesondere auch durch die Navigationseinrich-
tung realisiert sein. Alternativ ist es auch denkbar, dass die Geodateneinheit
eine Kamera mit eine nachgeschalteten Bildverarbeitungseinheit aufweist,
die erfasste Bildinformationen zu topographischen Daten, aus den die Sicht-
barkeit ableitbar ist, verarbeitet. Die durch die Geodateneinheit bereitgestell-
ten Topographieinformationen beschreiben dabei insbesondere das Hohen-
profil eines Umgebungsbereichs zwischen dem Kraftfahrzeug und der Land-

marke.

Alternativ oder zusatzlich ist es moglich, die Steuereinrichtung dazu ausge-
bildet ist, die Untergruppe derart auszuwahlen, dass sie jene Leuchtsegmen-
te umfasst, die sich aus Sicht wenigstens eines Insassen des Kraftfahrzeugs
horizontal mit der Landmarke oder einen sichtbaren Teil von ihr Uberlappen.
Dies ermoglicht den besonderen Vorteil, dass die sichtbare horizontale Breite
der Untergruppe der perspektivischen horizontalen Ausdehnung der Land-
marke aus Sicht des Insassen entspricht. Wie schon bezlglich der Sichtbar-
keitsinformation ausgefuhrt, kann hierzu eine die Blickrichtung und/oder die
Kopf- und/oder Augenposition des Insassen beschreibende Information aus-

gewertet werden.

Die Landmarkeninformation kann eine Farbe der Landmarke beschreiben,
wobei die Steuereinrichtung ferner dazu ausgebildet ist, die Konfiguration
hinsichtlich der Leuchtfarbe in Abhangigkeit der Landmarkeninformation an-
zupassen. Die Farbe der Landmarke, konkret ihrer sichtbaren Oberflache,
kann dauerhaft, beispielsweise durch den Anstrich eines Gebaudes, oder
temporar, beispielsweise durch eine Beleuchtung, vorgegeben sein. Die Zu-
ordnung der angesteuerten Untergruppe zu der Landmarke durch den Insas-

sen wird so Uber eine Farbahnlichkeit weiter erleichtert. Insbesondere wenn
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sich die Farbe der Landmarke aus ihrer Beleuchtung ergibt, wird so ein signi-
fikanter asthetischer Mehrwert flr die Insassen realisiert. Die momentane
Farbe der Landmarke kann beispielsweise mittels einer auf sie gerichteten
Kamera erfasst werden oder von einer fahrzeugexternen Einrichtung an die

oder eine Kommunikationseinrichtung des Kraftfahrzeugs Ubermittelt werden.

Die Landmarkeninformation kann Erlauterungsinformationen bezlglich der
Landmarke umfassen, wobei eine akustische und/oder eine zur Anzeige von
Texten und/oder Grafiken ausgebildete optische Ausgabeeinrichtung vorge-
sehen ist, die mittels der Steuereinrichtung zur Ausgabe der Erlauterungsin-
formationen ansteuerbar ist. Die Erlauterungsinformationen beinhalten be-
vorzugt touristische Hintergrundinformationen zu der Landmarke, die dann
gleichzeitig mit der Ansteuerung der Leuchtsegmente mittels der Ausgabe-
einrichtung an die Insassen ausgegeben werden. Durch ein solches Kraft-

fahrzeug kann mithin beispielsweise eine StadtfUhrung realisiert werden.

Die Steuereinrichtung kann dazu ausgebildet sein, fur mehrere Insassen des
Kraftfahrzeugs jeweils wenigstens einen zu visualisierenden Ort von Interes-
se auszuwahlen und fur die ausgewahlten Orte von Interesse jeweils die
Richtungsinformation zu ermitteln, die Untergruppe auszuwahlen und die ihr
zugehdrigen Leuchtsegmente anzusteuern. Die zur Visualisierung genutzte
Leuchtfarbe kann in Abhangigkeit des Insassen bestimmt werden, flr den die
Visualisierung erfolgt. Es kénnen mithin gleichzeitig mehrere zu visualisie-
rende Orte von Interesse insassenspezifisch ausgewahlt werden. Insbeson-
dere ist es denkbar, dass fur jeden der Insassen ein Nutzerprofil mit ihn inte-
ressierenden Orten von Interesse vorgebbar ist.

Bei dem erfindungsgemafien Kraftfahrzeug kann zudem vorgesehen sein,
dass das Bauteil ein Armaturenbrett und/oder eine Tur und/oder eine Karos-
seriesaule und/oder eine Mittelkonsole des Kraftfahrzeugs ist. Vorzugsweise
kdnnen mehrere linienformige Leuchtmittel genutzt werden, die an jeweils
einem der Bauteile des Kraftfahrzeugs angeordnet sind. Beispielsweise kon-
nen sich wenigstens ein Leuchtmittel entlang dem Armaturenbrett und je-
weils eines der Leuchtmittel entlang der Turen des Kraftfahrzeugs erstre-
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cken. Leuchtmittel kdnnen ausschliellich an den Vordertliren oder an den
Vorder- und Hintertiren des Kraftfahrzeugs vorgesehen sein. Es kann eine
zumindest abschnittsweise umlaufende Leuchtmittellinie realisiert werden,
die einerseits eine Ambientebeleuchtung des Kraftfahrzeugs und anderer-

seits die Visualisierung von Orten von Interesse ermoglicht.

Die horizontale Ausdehnung der Leuchtsegmente kann bei dem erfindungs-
gemalen Kraftfahrzeug jeweils zwischen 2 mm und 100 mm sein. Die hori-
zontale Ausdehnung kann insbesondere wenigstens 5 mm oder wenigstens
10 mm und/oder maximal 50 mm oder 30 mm sein. Die Breite des linienfor-
migen Leuchtmittel in vertikaler Richtung kann kleiner als 2 mm oder kleiner
als 1 mm sein vorzugsweise kann die Breite 0,8 mm sein. Das Leuchtmittel
kann einen gemeinsamen Diffusor fur alle oder mehrere Diffusoren fur die
einzelnen Leuchtsegmente umfassen und/oder es kann derart im Kraftfahr-
zeug angeordnet sein, dass eine weitere Kraftfahrzeugkomponente zur indi-

rekten Beleuchtung des Fahrzeuginnenraums angestrahlt wird.

SchlieBlich wird es bei dem erfindungsgemalfen Kraftfahrzeug besonders
bevorzugt, wenn es zum autonomen Fahren ausgebildet ist. Das heif’t, dass
sowoh! die Langs- als auch die Querfuhrung des Kraftfahrzeugs automati-
siert steuerbar ist. In diesem Fall Iasst sich beispielsweise bei einer automa-
tisierten Fahrt durch eine Stadt eine eindrucksvoll visualisierte StadtfiUhrung

realisieren.

Weitere Vorteile und Einzelheiten Erfindung ergeben sich aus den folgenden
Ausgangsbeispielen sowie anhand der Zeichnungen. Diese sind schemati-
sche Darstellungen und zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Innenraums eines erfindungs-
gemalfen Kraftfahrzeugs;

Fig. 2 eine Prinzipdarstellung des in Fig. 1 gezeigten Kraftfahrzeugs

mit zur Steuerung von Leuchtmitteln relevanten Komponenten;
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Fig. 3 eine Detailansicht eines Leuchtmittels des in Fig. 1 gezeigten

Kraftfahrzeugs; und

Fig. 4 das in Fig. 1 gezeigten Kraftfahrzeug in einer exemplarischen
Fahrsituation.

Fig. 1 und 2 zeigen unterschiedliche Ansichten eines Kraftfahrzeugs, wobei
Fig. 1 schematisch eine perspektivische Darstellung des Innenraums des
Kraftfahrzeugs zeigt und Fig. 2 die fur die folgende Erlauterung relevanten
Komponenten und ihre Kommunikation darstellt. Das Kraftfahrzeug 1 weist
mehrere linienférmige Leuchtmittel 2 — 10 auf, die zur direkten Beleuchtung
des Fahrzeuginnenraums des Kraftfahrzeugs 1 dienen. In einem alternativen
Ausflhrungsbeispiel ware es moglich, erganzend oder alternativ zu den
Leuchtmitteln 2 — 10 zur direkten Beleuchtung zusatzliche oder alternative
linienférmige Leuchtmittel vorzusehen, die den Fahrzeuginnenraum indirekt
beleuchten, indem sie weitere Kraftfahrzeugkomponenten, beispielsweise
einen Stoffbezug einer TUr, anstrahlen. Die folgenden AusfUhrungen bezug-
lich der linienformigen Leuchtmittel 2 - 10 zur direkten Beleuchtung lassen

sich auch auf solche indirekt beleuchtenden Leuchtmittel Gbertragen.

Die Leuchtmittel 2 — 10 erstrecken sich jeweils zumindest abschnittsweise
horizontal entlang verschiedener Bauteile des Kraftfahrzeugs 1. Die Leucht-
mittel 2 und 3 erstrecken sich entlang des Armaturenbretts 11 und die
Leuchtmittel 4 und 5 jeweils entlang einer Kontur der vorderen Fahrzeugtu-
ren 12. Die Leuchtmittel 6 und 7 erstrecken sich horizontal in Verlangerung
der Leuchtmittel 4 und 5 entlang der nicht gezeigten B-Saulen des Kraftfahr-
zeugs 1 und die Leuchtmittel 8, 9 setzen diese durch die Leuchtmittel 4 und
6 bzw. 5 und 7 gebildete Linie entlang der nicht gezeigten Hintertiren des
Kraftfahrzeugs 1 fort. Die Leuchtmittel 2 — 9 bilden somit eine abgesehen von
einigen Unterbrechungen im Wesentlichen den seitlichen und vorderen Um-
fang des Kraftfahrzeugs 1 umlaufende Leuchtlinie, um den Innenraum des
Kraftfahrzeugs 1 zu beleuchten. Um die Konturen des Kraftfahrzeugs 1 wei-
ter hervorzuheben, ist zusatzlich das linienformige Leuchtmittel 10 vorgese-
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hen, das sich entlang der Kontur der Mittelkonsole 13 des Kraftfahrzeugs 1

erstreckt.

Eine Detaildarstellung der Leuchtmittel 2 - 10 ist am Beispiel des Leuchtmit-
tels 9 in Fig. 3 gezeigt. Das Leuchtmittel 9 weist mehrere Leuchtsegmente 14
auf, die jeweils ein fest vorgegebenes Abstrahlprofil aufweisen und separat
durch eine Steuereinrichtung 15 des Kraftfahrzeugs zur Vorgabe einer
Leuchthelligkeit und/oder einer Leuchtfarbe der Leuchtsegmente 14 ansteu-
erbar sind. Die einzelnen Leuchtsegmente weisen jeweils ein Leuchtelement
16 auf, das beispielsweise eine RGB-LED sein kann, dessen Leuchthelligkeit
und/oder Leuchtfarbe durch die Steuereinrichtung 15 steuerbar ist. Zwischen
den einzelnen Leuchtelementen 16 und dem Fahrzeuginnenraum ist ein
nicht gezeigter Diffusor angeordnet, der das Licht der einzelnen Leuchtele-
mente 16 derart streut, dass bei einem Betrieb benachbarter Leuchtsegmen-
te 14 in Horizontalrichtung eine im Wesentlichen homogene Leuchthelligkeit

und Leuchtfarbe erreicht wird.

Wieder mit Bezug auf Fig. 2 weist das Kraftfahrzeug 1 eine Navigationsein-
richtung 17 mit einer integrierten Positionserfassungseinheit 18 auf. Mittels
der Positionserfassungseinheit 18 ist eine eine Position und eine Ausrichtung
des Kraftfahrzeugs 1 in einem geodatischen Koordinatensystem beschrei-
bende Egoinformation ermittelbar. Daneben weist die Navigationseinrichtung
eine Datenbank 19 auf. In dieser sind fur eine Vielzahl touristisch relevanter
Orte von Interesse Ortsinformationen in Form von geodatischen Koordinaten
abgelegt. Jeder dieser Ortsinformation ist zusatzlich eine eine am jeweiligen
Ort von Interesse befindliche Landmarke beschreibende Landmarkeninfor-
mation zugeordnet, die in der Datenbank 19 gespeichert ist. Die Landmar-
keninformationen beschreiben dabei insbesondere die raumliche Ausdeh-
nung der Landmarke und ihre Farbe und umfassen touristische Erlauterungs-
informationen. Die Navigationseinrichtung 17 umfasst ferner eine Geodaten-
einheit 20, in welcher Topographieinformationen bezuglich der Umgebung
des Kraftfahrzeugs 1 abgelegt sind. Die Datenbank 19 und die Geodatenein-
heit 20 kbnnen als verschiedene Speicherbereiche einer gemeinsamen
Speichereinrichtung ausgebildet sein.
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Aulerdem umfasst das Kraftfahrzeug 1 eine Kamera 21, die seinen Innen-
raum erfasst, und weitere Kameras, welche die Umgebung des Kraftfahr-
zeugs 1 erfassen, von denen beispielhaft nur die Kamera 22 dargestellt ist.
Daneben sind eine zur Anzeige von Texten und Grafiken ausgebildete opti-
sche Ausgabeeinrichtung 23 und eine akustische Ausgabeeinrichtung 24
vorgesehen.

Fig. 4 zeigt eine exemplarische Fahrsituation des Kraftfahrzeugs 1, in dem
sich ein erster Insasse 25 und ein zweiter Insasse 26 befinden und in dessen
Umgebung zwei Gebaude 27, 28 als Landmarken an einem jeweiligen Ort
von Interesse gelegen sind. Anhand dieser Fahrsituation wird im Folgenden
die Funktion der Steuereinrichtung 15 hinsichtlich der Visualisierung des Ge-
baudes 27 fur den ersten Insassen 25 und des Gebaudes 28 fur den zweiten

Insassen 26 naher erlautert:

Zunachst stellt die Datenbank 19 der Steuereinrichtung 15 eine Ortsinforma-
tion in Form von geodatischen Koordinaten bezulglich des Orts von Interesse,
an dem sich das Gebaude 27 befindet, bereit. Ebenso wird von der Positi-
onserfassungseinheit 18 die die Position und die Ausrichtung des Kraftfahr-
zeugs 1 beschreibende Egoinformation bereitgestellt. Aus der Ortsinformati-
on und der Egoinformation ermittelt die Steuereinrichtung 15 die eine Rich-
tung des Orts von Interesse bezlglich des Kraftfahrzeugs 1 beschreibende
Richtungsinformation.

Anschlieend wahlt die Steuereinrichtung 15 eine Untergruppe 29 der
Leuchtsegmente 14 des Leuchtmittels 2 derart aus, dass sie jene Leucht-
segmente umfasst, welche sich aus Sicht des ersten Insassen 25 des Kraft-
fahrzeugs 1 auf einer Linie mit dem Ort von Interesse befinden. Dazu erhalt
sie von der Kamera 21 Informationen Uber die Augenposition und Blickrich-
tung des Insassen 25 und ermittelt daraus einen Schnittpunkt des linienfor-
migen Leuchtmittels 2 mit der die Augenposition und den Ort von Interesse
verbindenden Linie. Zusatzlich wertet die Steuereinrichtung 15 die sich auf
das Gebaude 27 beziehende Landmarkeninformation hinsichtlich der raumli-
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chen, horizontalen, Ausdehnung des Gebaudes 27 aus und ermittelt die Un-
tergruppe 29 derart, dass sie jene Leuchtsegmente 14 umfasst, die sich aus
Sicht des ersten Insassen 25 horizontal mit der Landmarke Uberlappen. Da-
zu ermittelt die Steuereinrichtung 15 die Anzahl der Leuchtsegmente 14 der
Untergruppe 29 in Abhangigkeit des Abstands des Gebaudes 27 und seiner
horizontalen Ausdehnung und der Information Uber die Ausgangsposition
und Blickrichtung des ersten Insassen 25. Der erste Insasse 25 nimmt also
aus seiner Perspektive die Breite der Untergruppe 29 als im Wesentlichen
identisch mit der von ihm wahrgenommenen Breite des Gebaudes 27 wahr.

Die Steuereinrichtung 15 ermittelt im Anschluss aus den Topographieinfor-
mationen und der Landmarkeninformation eine eine Sichtbarkeit des Gebau-
des 27 fur den ersten Insassen 25 beschreibende Sichtbarkeitsinformation.
Dazu beschreiben die Topographieinformationen insbesondere ein Hohen-
profil der Umgebung des Kraftfahrzeugs 1 zwischen ihm und dem Gebaude
27. Befindet sich beispielsweise ein das Gebaude 27 verdecken des weiteres
Gebaude (nicht gezeigt) zwischen dem Kraftfahrzeug 1 und dem Gebaude
27, so wird eine die Sichtbarkeit verneinende Sichtbarkeitsinformation ermit-
telt.

Liegt hingegen eine die Sichtbarkeit bejahende Sichtbarkeitsinformation vor,
so steuert die Steuereinrichtung 15 die Leuchtsegmenten 14 der Untergrup-
pe 29 gemald einer ihre Leuchthelligkeit und Leuchtfarbe vorgebenden, den
Ort von Interesse visualisieren Konfiguration an. Diese Konfiguration ermittelt
die Steuereinrichtung hinsichtlich der Leuchtfarbe in Abhangigkeit der Land-
markeninformation, welche die Farbe des Gebaudes 27 beschreibt. Erfassen
jedoch die weiteren Kameras, dass das Gebaude anderweitig gefarbt ist,
beispielsweise durch eine farbige Beleuchtung, so wird die mittels der weite-
ren Kameras erfasste Farbe als Landmarkeninformation verwendet, um die
Leuchtfarbe der Leuchtsegmente 14 der Untergruppe 29 farbahnlich anzu-
passen. Gleichzeitig steuert die Steuereinrichtung 15 die Ausgabeeinrichtun-
gen 23, 24 zur Ausgabe der Erlauterungsinformation an.
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Far den zweiten Insassen 26 steuert die Steuereinrichtung 15 eine Unter-
gruppe 30 von Leuchtsegmenten 14 in analoger Weise zur Visualisierung
des Orts von Interesse, an dem sich das Gebaude 28 befindet, an. Die Aus-
wahl des fur den jeweiligen Insassen 25, 26 zu Visualisierung auszuwahlen-
den Orts von Interesse erfolgt dabei gemal einem jeweiligen vorgegebenen

Nutzerprofil, welches die Steuereinrichtung 15 auswertet.

In einem weiteren Ausflhrungsbeispiel des Kraftfahrzeug 1 ist dieses zum
autonomen Fahren ausgebildet, und realisiert so durch die Visualisierung
von Orten von Interesse ein automatisierte Stadtrundfahrt fur die Insassen
25, 26.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens ein linienformiges Leuchtmittel
(2 — 10) zur direkten und/oder indirekten Beleuchtung eines Fahrzeu-
ginnenraums, das sich zumindest abschnittsweise horizontal entlang
wenigstens eines Bauteils des Kraftfahrzeugs (1) erstreckt, und eine
Positionserfassungseinheit (18) zur Erfassung einer eine Position und
eine Ausrichtung des Kraftfahrzeugs (1) beschreibenden Egoinforma-
tion,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Leuchtmittel (2 — 10) horizontal in mehrere Leuchtsegmente
(14) unterteilt ist, die jeweils ein fest vorgegebenes Abstrahlprofil auf-
weisen, wobei eine Steuereinrichtung (15) vorgesehen ist, die dazu
ausgebildet ist,

— aus einer eine Position eines Orts von Interesse beschreiben-
den, durch eine Datenbank (19) bereitgestellten Ortsinformation
und der Egoinformation eine eine Richtung des Orts von Inte-
resse bezuglich des Kraftfahrzeugs (1) beschreibende Rich-
tungsinformation zu ermitteln,

- in Abhangigkeit der Richtungsinformation eine wenigstens ein
anzusteuerndes Leuchtsegment (14) umfassende Untergruppe
(29, 30) von Leuchtsegmenten (14) auszuwahlen, und

- das jeweilige der Untergruppe (29, 30) zugehorige Leuchtseg-
ment (14) gemal einer seine Leuchthelligkeit und/oder seine
Leuchtfarbe vorgebenden, den Ort von Interesse visualisieren-

den Konfiguration anzusteuern.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung (15) ferner dazu ausgebildet ist, die Unter-
gruppe (29, 30) derart auszuwahlen, dass sie ein Leuchtsegment (14)
umfasst, welches sich aus der Sicht wenigstens eines Insassen (25,
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26) des Kraftfahrzeugs (1) auf einer Linie mit dem Ort von Interesse
befindet.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung (15) ferner zum Auswahlen der Untergrup-
pe (29, 30) in Abhangigkeit einer eine am Ort von Interesse befindli-
chen Landmarke beschreibenden Landmarkeninformation und/oder
zum Anpassen der Konfiguration in Abhangigkeit der Landmarkenin-
formation ausgebildet ist.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Landmarkeninformation eine raumliche Ausdehnung der
Landmarke beschreibt, wobei eine Topografieinformationen bezutglich
der Umgebung des Kraftfahrzeugs (1) bereitstellende Geodateneinheit
(20) vorgesehen und die Steuereinrichtung (15) ferner dazu ausgebil-
det ist, aus den Topografieinformationen und der Landmarkeninforma-
tion eine eine Sichtbarkeit der Landmarke flr wenigstens einen Insas-
sen (25, 26) des Kraftfahrzeugs (1) beschreibende Sichtbarkeitsinfor-
mation zu ermitteln und bei Vorliegen einer die Sicherbarkeit bejahen-
den Sichtbarkeitsinformation das jeweilige der Untergruppe (29, 30)
zugehorige Leuchtsegment (14) gemal der Konfiguration anzusteu-

ern.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung (15) ferner dazu ausgebildet ist, die Un-
tergruppe (29, 30) derart auszuwahlen, dass sie jene Leuchtsegmente
(14) umfasst, die sich aus Sicht wenigstens eines Insassen (25, 26)
des Kraftfahrzeugs (1) horizontal mit der Landmarke oder einem
sichtbaren Teil von ihr Gberlappen.

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 3 bis 5,
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10.

dadurch gekennzeichnet,

dass die Landmarkeninformation eine Farbe der Landmarke be-
schreibt, wobei die Steuereinrichtung (15) ferner dazu ausgebildet ist,
die Konfiguration hinsichtlich der Leuchtfarbe in Abhangigkeit der

Landmarkeninformation anzupassen.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Landmarkeninformation Erlauterungsinformationen bezlglich
der Landmarke umfasst, wobei eine akustische und/oder eine zur An-
zeige von Texten und/oder Grafiken ausgebildete optische Ausgabe-
einrichtung (23, 24) vorgesehen ist, die mittels der Steuereinrichtung

zur Ausgabe der Erlauterungsinformationen ansteuerbar ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuereinrichtung (15) ferner dazu ausgebildet ist, fur mehre-
re Insassen (25, 26) des Kraftfahrzeugs (1) jeweils wenigstens einen
zu visualisierenden Ort von Interesse auszuwahlen und fur die aus-
gewahlten Orte von Interesse jeweils die Richtungsinformation zu er-
mitteln, die Untergruppe (29, 30) auszuwahlen und die ihr zugehoérigen
Leuchtsegmente (14) anzusteuern.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Bauteil ein Armaturenbrett (11) und/oder eine Tur (12)
und/oder eine Karosseriesaule und/oder eine Mittelkonsole (13) des
Kraftfahrzeugs (1) ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die horizontale Ausdehnung der Leuchtsegmente (14) jeweils

zwischen 2 mm und 100 mm ist.
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11.  Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass es zum autonomen Fahren ausgebildet ist.
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