CZ 2020 - 278 A3

PRIHLASKA VYNALEZU

Zverejnéna podle §31 zakona ¢&. 527/1990 Sb.

(22) Piihlaseno: 15.05.2020
19 (40) Datum zvefejnéni prihlasky vynalezu: 24.11.2021
CESKA (Véstnik & 47/2021)

REPUBLIKA

URAD ,
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(21) Cislo dokumentu:

2020-278

(13) Druh dokumentu: A3

(51) Int. CL:
B60H 1/26 (2006.01)
B60H 1/00 (2006.01)
B60H 1/34 (2006.01)

7D Prihlasovatel:
SKODA AUTO a.s., Mlada Boleslav, Mlada
Boleslav II, CZ

(72)  Pivodce:
Tomas Malek, Hradec Kralové, Slezské Predmésti,
cz
Michal Tomala, Bakov nad Jizerou, CZ
Bc. Jan Hrn¢it, Mnichovo Hradisté, Hnévousice,
cz
Ing. Leos Dohalsky, Bakov nad Jizerou, CZ

(54) Nazev prihlasky vynalezu:
Zarizeni pro rozvadéni vzduchu a osobni
automobil

(57)  Anotace:
Predmétem vynalezu je zafizeni pro rozvadéni
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vzduchu, vystupni komoru (2), ofukovac (3),
rozdélovaci element (4) a ovladaci mechanismus
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rozdélovaci element (4) ptiblizn¢ zarovnany s
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druhé poloze je rozd€lovaci element (4) piiblizné
vyrovnan s druhym vedenim (1) vzduchu, takze je
oteviené druhé vedeni (1) vzduchu.
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Zarizeni pro rozvadéni vzduchu a osobni automobil

Oblast techniky
Predkladany vynalez se tyka vzduchovych rozvodu v automobilu, napfiklad pro klimatizace.

Konkrétné se vynalez tyka zafizeni pro rozvadéni vzduchu, které zahmuje dvé vedeni vzduchu a
rozdélovaci element, ktery umoziiuje smérovani vysledného proudu vzduchu.

Dosavadni stav techniky

Rozvody vzduchu pro ofukovac, ktery privadi vzduch do prostoru pro cestujici, jsou bézZnou
soucasti osobnich automobila. Ofukovac obvykle zahmuje mrizku a lamely nebo sestavu lamel,
kterou je mozné smérovat vystupujici proud vzduchu, a pfipad¢ jesté klapku pro uzavirani
ofukovace. Vzduch do rozvodu muze byt dodavan z prostoru pro cestujici nebo zvenci, obvykle
zaroven vzduch prochazi skrze vétrak a pripadné 1 chladici nebo ohrivaci jednotku.

Vyuziti lamel v ofukovaci vSak neni vhodné pro vSechny typy ofukovacu. Napriklad pro
takzvané sparové ofukovace, které¢ maji podobu relativné Gzké mezery tahnouci se napfiklad pfes
palubni desku, neni mozné lamely v ofukovacéi vyuzit, protoZze u ofukovace, tj. v blizkosti
vystupu vzduchu z palubni desky, neni pro lamely misto. Proto se v né€kterych automobilech
vyuziva sm¢rovani vystupujiciho proudu vzduchu smisenim dvou rizn¢ orientovanych prouda
vzduchu, priCemz orientace vysledného, vystupujiciho proudu je urena pomérem pritoki
danych dvou rizné orientovanych proudi.

Napftiklad dokument US20180334015 zvefejiiuje vystupni zafizeni pro ventilaci v automobilech,
které zahmuje dva prachody pro vzduch, které jsou propojeny vstupni komorou s klapkou, ktera
reguluje pritok vzduchu v pruchodech. Ke smérovani vysledného vystupujiciho proudu vzduchu
zde vSak slouzi pouze klapka, ktera zaroven 1 reguluje prutok, a proudy vzduchu se setkavaji az
vn¢ ofukovace, takze rozsah smérovani vzduchu je u tohoto feSeni pomémé omezeny.

Bylo by proto vhodné piijit s feSenim pro rozvod a smérovani vzduchu v automobilech, kter¢ by

bylo pouzitelné 1 v aplikacich s pozadavkem na malou vysku ofukovade a zaroven by
umoznovalo dostatec¢né velky rozsah smérovani vystupujiciho proudu vzduchu.

Podstata vynalezu

Nedostatky stavu techniky do urCit¢ miry odstrafuje zafizeni pro rozvadéni vzduchu v
automobilu zahrnujici dvé vedeni vzduchu, vystupni komoru, ofukovaé, rozdélovaci element a
ovladaci mechanismus uzpisobeny pro nastavovani rozd¢lovaciho elementu, pricemz kazdé
vedeni vzduchu zahmuje prvni konec pro vstup vzduchu do vedeni vzduchu a druhy konec pro
vystup vzduchu z vedeni vzduchu. Vystupni komora je spojena s ofukovadem a prvni vedeni
vzduchu i druhé vedeni vzduchu jsou na svych druhych koncich propojena vystupni komorou,
pficemz se mezi svymi konci vzajemné protinaji. Rozdélovaci element ma trubicovity tvar,
pfi¢emz vymezuje pruchod vzduchu, a je umistén v misté protnuti prvniho vedeni vzduchu a
druhého vedeni vzduchu. Rozdélovaci element je pfitom nastavitelny alespon do prvni polohy a
druhé polohy, pficemz v prvni poloze je rozdélovaci element pfiblizn¢ zarovnany s prvnim
vedenim vzduchu, pficemz prvni vedeni vzduchu je oteviené a druhé vedeni vzduchu je
uzavien¢, a v druhé poloze je rozd€lovaci element pfiblizné vyrovnan s druhym vedenim
vzduchu, pricemz druh¢ vedeni vzduchu je oteviené a prvni vedeni vzduchu je uzaviené.

Ovladaci mechanismus, ktery slouzi pro nastavovani rozdélovaciho elementu, muze napriklad
zahmovat elektromotor ovladany z palubni desky. Rozd€lovaci element je pfitom vyhodné
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otoény vuci vedenim vzduchu a ovladaci mechanismus tedy otaci rozdélovacim elementem.

Rozd€lovaci element ma tedy podobu stény nebo nckolika stén tak, Ze tvori Cast trubice, ktera
vymezuje pruchod vzduchu. Vyhodné ma trubicovity tvar rozdélovaciho element podobny
prufez, jaky maji prvni a druhé vedeni vzduchu v misté, kde se protinaji. VyuZiti trubicovitého
rozdélovaciho elementu umoziuje snadnou regulaci prutoku vzduchu skrze rozdélovaci element,
napf. s vyuzitim klapky, ve stejném misté, v jakém dochazi ke smérovani vzduchu do jednoho
nebo druhého vedeni vzduchu.

Umisténi rozdélovaciho elementu do mista, kde se protinaji vedeni vzduchu, umoziuje efektivni
regulovani priatoki vzduchu v jednotlivych vedenich vzduchu, a tim umoziuje efektivni
smérovani vystupujiciho proudu vzduchu, tj. proudu za ofukovadem ve sméru proudéni. V
porovnani s béznymi rozvody vzduchu, které jsou opatfeny lamelami pro smérovani vzduchu
pfimo na ofukovadich, je pritom zafizeni dle vynalezu vyrazn¢ niz$i, alespon v blizkosti
ofukovacu, takze je mozn¢ toto zafizeni vyuzit 1 v mistech, kde je v nékterém sméru nedostatek
prostoru.

Vyhodné¢ je v misté¢ napojeni na vystupni komoru prvni vedeni vzduchu naklonéné viuci druhému
vedeni vzduchu o alesponn 20°, vyhodnéji alesponn 30°. Nejvyhodnéji je v misté napojeni na
vystupni komoru prvni vedeni vzduchu naklonéné vici druhému vedeni vzduchu o alespon 40°.
V¢tsi uhel naklonéni umoziuje vétsi rozsah pii smérovani vzduchu vystupujiciho z ofukovace.
Uhel 20° je postadujici pro umoznéni smérovani vzduchu v rozsahu, jaky je obvykly pro
ofukovace na palubni desce automobilu, napriklad takovy uhel umozni smérovani vystupniho
proudu vzduchu z ofukovace na palubni desce mezi obliCejem a télem cestujiciho na prednim
sedadle. Uhel 40° napiiklad muze umoznit nastavovani vystupniho proudu vzduchu mezi
prostorem nad hlavou cestujiciho a jeho té€lem, nebo mezi t€lem cestujiciho a jeho nohama. Pro
vozidla s mensi vzdalenosti mezi palubni deskou a prednimi sedadly mize byt vhodngjsi vyuzit
vetsi thel svirany vedenimi vzduchu na jejich druhych koncich u vystupni komory, napriklad
uhel z intervalu 40° az 60°.

Vyhodné¢ v mist¢ napojeni na vystupni komoru sméfuje prvni vedeni vzduchu do sméru s
nenulovou slozkou svisle nahoru a druhé vedeni vzduchu sméfuje do sméru s nenulovou slozkou
svisle dold. Smérovani vystupujiciho proudu vzduchu je tedy umoznénou ve sméru nahoru-dola.

Mozné je 1 sméfovani prvniho vedeni vzduchu do sméru s nenulovou slozkou vlevo a druhého
vedeni vzduchu do sméru s nenulovou slozkou vpravo, kde pojmy leva a prava jsou napriklad
vztazeny k béZznému sméru jizdy automobilu. Zafizenim dle vynalezu je pak tedy mozné
smérovat vystupujici proud vzduchu zleva doprava. Mozné je 1 smérovat jednotliva vedeni
vzduchu §ikmo vzhledem ke svislému 1 k vodorovnému sméru.

Vyhodné¢ je rozdélovaci element nastavitelny alespon do tfeti polohy, pfi¢emz ve tfeti poloze je
prvni vedeni vzduchu alespori Castecné oteviené a druhé vedeni vzduchu je rovnéz alespon
Castecné oteviené. Ve vystupni komofe se tedy setkavaji dva proudy vzduchu, takze vystupujici
proud je nastavitelny do dalSiho sméru, mezi sméry odpovidajici prvni a druhé poloze
rozdélovaciho elementu. Casteéné oteviené, a tedy zaroveri Gastedné uzaviené, vedeni vzduchu
umoziuje mensi prutok vzduchu nez vedeni oteviené.

Vyhodné rozdélovaci element zahrmuje klapku uzptisobenou pro otevirani a uzavirani pruchodu
vzduchu vymezeného rozdélovacim elementem. Klapka je tedy uzpusobena k regulovani priatoku

vzduchu skrze rozdélovaci element a tim k regulovani pratoku vystupujiciho proudu vzduchu.

Mozné je 1 umisténi klapky mimo rozdélovaci element nebo regulovani prutoku pfimo
rozdélovacim elementem, tj. bez vyuziti klapky.

Zarizeni pro rozvadéni vzduchu vyhodné zahmuje ovladaci mechanismus uzpusobeny nejen pro
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nastavovani rozd¢lovaciho elementu ale zaroven uzpusobeny pro ovladani klapky nezavisle na
nastaveni rozd¢lovaciho elementu. Jeden ovladaci mechanismus tedy umozni nastavovat jako
smér vystupujiciho proudu vzduchu, tak jeho prutok.

Mozné je napriklad uchyceni rozd€lovaciho elementu 1 klapky oto¢né tak, Ze jejich osy otaceni
splyvaji. Rozdé€lovaci element pak miize byt otacen klapkou, tj. klapka ma uvnitf rozdélovaciho
elementu dv¢ krajni polohy, ve kterych je dal§im otacenim klapky klapka tlacena na vnitini sténu
rozdélovaciho elementu, ktery se vlivem tlaku klapky otaci. Po nastaveni rozdélovaciho elementu
pfi krajni poloze klapky pak muze byt klapka natocena smérem ke své druhé krajni poloze tak,
aby umoznila pozadovany pritok vzduchu rozdélovacim elementem. Ovladaci mechanismus tedy
umozni nezavislé nastaveni klapky 1 rozd€lovaciho elementu, pfiCemz je nejprve nastaven
rozdélovaci element a nasledné klapka, a pfitom je ovladaci mechanismus pfimo propojen, napr.
sprahly, ozubenym pfevodem, nasazenim klapky na hridel rotoru elektrického motoru nebo jinym
znamym mechanismem pro pfenos krouticiho momentu, pouze s klapkou.

Zafizeni pro rozvadéni vzduchu mize dale zahmovat vstupni komoru, pfi¢emz prvni vedeni
vzduchu a druhé vedeni vzduchu jsou na svych prvnich koncich propojena vstupni komorou.
Vstupni komora tedy propojuje ob¢€ vedeni vzduchu se stejnym pfivodem vzduchu.

Vyhodné¢ je prvni vedeni vzduchu piiblizné esovité¢ prohnuté a druhé vedeni vzduchu je priblizné
rovng, pricemz na Casti své délky se prvni vedeni vzduchu nachazi vysSe nez druhé vedeni
vzduchu a na casti své délky se prvni vedeni vzduchu nachazi nize nez druhé vedeni vzduchu.
Tim je snizena vyska zafizeni v oblasti pfed vystupni komorou a zaroveii je umoznéno dostatecné
smérovani vzduchu nahoru nebo doli.

Dale nedostatky stavu techniky do urCité miry odstrafiuje osobni automobil zahrujici

klimatizacni jednotku a zafizeni pro rozvadéni vzduchu popsané vySe, pficemz klimatizacni
jednotka je s prostorem pro cestujici v automobilu propojena zafizenim pro rozvadéni vzduchu.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskutecnéni, které jsou popsany s
vyuzitim pripojenych vykresu, kde na:

obr. 1 je schematicky znazoméno zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle predkladaného vynalezu
pfi pohledu zboku, pfi¢emz rozdélovaci element je nastaven v jedné z krajnich poloh a klapka
uzavira rozdélovaci element,

obr. 2 je schematicky znazoména vedeni vzduchu se vstupni a vystupni komorou ze zafizeni z
obr. 1, pficemz rozd€lovaci element je nastaven do druhé z krajnich poloh a klapka rozdélovaci

element neuzavira,

obr. 3 je schematicky boc¢ni pohled na soucasti z obr. 2, pficemz rozd€lovaci element je v krajni
poloze z obr. 1 a je otevieny, a

obr. 4 je schematicky pohled na soucasti zafizeni z obr. 2 a 3, pfi¢emz rozdélovaci element je
nastaven ve tfeti poloze uprostfed mezi prvni a druhou polohou a je otevieny.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Uvedena uskute¢néni znazornuji prikladné varianty provedeni vynalezu, ktera vSak nemaji z
hlediska rozsahu ochrany zadny omezujici vliv.
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Na obr. 1 je schematicky znazoméno zafizeni pro rozvadéni vzduchu dle predkladaného
vynalezu. Toto zafizeni zahrnuje vstupni komoru 7, vystupni komoru 2, dvé vedeni 1 vzduchu
propojujici vstupni komoru 7 s vystupni komorou 2, ofukovac 3, rozdélovaci element 4 s klapkou
5 a ovladaci mechanismus 6 pro nastavovani rozdélovaciho elementu 4 a klapky 5.

Vstupni komora 7 je na jednom svém konci pfipojena na nezobrazeny vstup, resp. pfivod,
vzduchu do zafizeni pro rozvadéni vzduchu a na svém druhém konci je pifipojena na prvni konec
prvniho vedeni 1 vzduchu a prvni konec druhého vedeni 1 vzduchu. V zobrazeném provedeni je
prvni vedeni 1 vzduchu na vstupni komoru 7 pfipojeno vyse nez druhé a je esovité¢ prohnuté.
Tedy ma prvni vedeni 1 tvar dvou oblouk, z nichz jeden je pfi pohledu z boku urCen konkavni
funkci a druhy funkci konvexni, takze toto vedeni 1 vzduchu nejprve stoupa, pak klesa a pak opét
stoupd. Druhé vedeni 1 vzduchu je u prvniho konce zahnuté a na zbytku své délky je piiblizné
rovné a lehce se svazuje. Altemativné je mozna 1 opacna konfigurace, kdy je prvni vedeni 1
vzduchu pfiblizn¢ rovné a druhé vedeni 1 vzduchu je esovité ¢i jinak prohnuté, nebo mohou byt
prohnuta obé vedeni 1 vzduchu. Druhymi konci jsou obé vedeni 1 vzduchu pfipojena do vystupni
komory 2, ktera je pripojena k ofukovaci 3.

Mezi svymi konci se ob¢é vedeni 1 vzduchu protinaji a v misté jejich protnuti je umistén
rozdélovaci element 4, ktery ma tvar trubice s priufezem piiblizné stejnym, jako jsou prufezy
obou vedeni 1 vzduchu. Vedeni 1 vzduchu jsou tedy propojena ve tfech mistech - na obou
koncich a v jednom mist¢ mezi konci, napfiklad uprostfed, kde se protinaji. V misté¢ jejich
protnuti pfitom brani nekontrolovanému smiseni proudu vzduchu z jednotlivych vedeni 1
vzduchu rozdé€lovaci element 4 a/nebo klapka 5. Cast proudu vzduchu, ktera do rozdélovaciho
elementu 4 vstoupi z prvniho vedeni 1 vzduchu, vSak muze z rozdélovaciho elementu 4 byt
vedena do druhého vedeni 1 vzduchu a naopak, v zavislosti na poloze rozdélovaciho elementu 4
a/nebo klapky 3.

Klapka 3, ktera slouzi k regulaci priitoku vzduchu skrze rozdélovaci element 4, je umisténa uvnitf
rozdélovaciho elementu 4. Rozdé€lovaci element 4 je oto¢n¢ uchycen uvnitf obou vedeni 1
vzduchu a klapka 5 je oto¢né uchycena uvnitf rozdélovaciho elementu 4, pficemz jejich osy
otaeni v zobrazeném provedeni splyvaji.

Vystupni komora 2 je v podstaté tvorena propojenymi druhymi konci obou vedeni 1 vzduchu a
slouzi ke sméSovani proudi vzduchu z obou vedeni 1 vzduchu. Prvni vedeni 1 vzduchu a druhé
vedeni 1 vzduchu u vystupni komory 2 sviraji v zobrazeném provedeni uhel priblizné 45°, tedy
vektor urCujici smér proudéni z prvniho vedeni 1 vzduchu svira s vektorem urCujicim smér
proudéni z druhého vedeni 1 vzduchu priblizné 45° uhel. Vznikly vystupni proud vzduchu pak
projde ofukovacem 3 do prostoru pro cestujici. Smér tohoto vystupniho proudu je pfitom
ovlivnén jednak tvarem obou vedeni 1 vzduchu a jednak pomérem prutoki vzduchu v prvnim a
druhém vedeni 1 vzduchu. Tento pomér je urcen rozdélovacim elementem 4, ktery je nastavitelny
do prvni a druhé krajni polohy a do vétSiho mnozstvi poloh mezi prvni a druhou polohou.

V prvni poloze je rozd€lovaci element 4 zarovnany s prvnim vedenim 1 vzduchu, jak je
znazoméno na obr. 2, takze prvni vedeni 1 vzduchu je oteviené, tj. skrze néj muze protékat
vzduch, ktery je jen minimaln¢ ovliviiovan rozdélovacim elementem 4. Druhé vedeni 1 vzduchu
Jje pfitom uzavieng, takze jim vzduch ze vstupni komory 7 protékat nemuze, nebo jim protéka jen
malé mnozstvi vzduchu, v zavislosti na pfesnosti vyroby a pfipadném tésnéni na rozdélovacim
elementu 4. Jak je patmé z obr. 1, obr. 2 1 z obr. 3, v mist¢ protnuti obou vedeni 1 vzduchu jsou
stény vedeni 1 vzduchu odsazeny, takZe jsou ob€ vedeni 1 vzduchu trochu rozsifena, ¢imz jsou na
sténach obou vedeni 1 vzduchu vytvoreny dosedaci plochy pro rozdélovaci element 4. Na obr. 1
Jsou tyto dosedaci plochy pro prehlednost odsazeny od stény rozdélovaciho elementu 4, vyhodné
vSak rozd€lovaci element 4 na tyto odsazené dosedaci plochy tésn¢ doseda pro lepsi té€snéni, viz
napf. obr. 2. Pouze malé nebo zadné mnozstvi vzduchu tak muze protékat mezi rozdélovacim
elementem 4 a sténami vedeni 1 vzduchu v misté jejich protnuti. V prvni poloze rozdélovaciho
elementu 4 tedy vzduch muze prochazet pouze prvni vedenim 1 vzduchu, takze vystupni proud
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vzduchu vstupujici do ofukovace 3 a vystupujici z ofukovace 3 do prostoru pro cestujici je svym
smérem a prutokem alespori pfiblizné roven proudu vzduchu prvnim vedenim 1 vzduchu. V
zobrazeném provedeni pak vystupni proud vzduchu sméfuje vzharu, resp. jeho smér ma
nenulovou slozku smérem svisle vzhuru.

Ve druhé poloze je rozd€lovaci element 4 zarovnany s druhym vedenim 1 vzduchu, viz obr. 3,
takZze druhé vedeni 1 vzduchu je oteviené, tj. skrze né¢j muze protékat vzduch, ktery je jen
minimaln¢ ovliviiovan rozdélovacim elementem 4. Prvni vedeni 1 vzduchu je pfitom uzaviené,
takze jim vzduch ze vstupni komory 7 protékat nemiize, nebo jim protéka jen malé mnozstvi
vzduchu, v zavislosti na presnosti vyroby a pfipadném tésnéni na rozdélovacim elementu 4. V
druhé poloze rozdélovaciho elementu 4 tedy vzduch muze prochazet pouze druhym vedenim 1
vzduchu, takze vystupni proud vzduchu vstupujici do ofukovace 3 a vystupujici z ofukovace 3 do
prostoru pro cestujici je svym smérem a prutokem alespon priblizné roven proudu vzduchu
druhym vedenim 1 vzduchu. V zobrazeném provedeni pak vystupni proud vzduchu sméruje doli,
pfi¢emz se od vodorovného sméru odchyluje vyrazné¢ mén¢ nez stoupajici vystupni proud v prvni
poloze rozdélovaciho clementu 4. Tento smér klesani vystupniho proudu vzduchu je uréen
mirnym klesanim druhého vedeni 1 vzduchu.

V nékterych provedenich je klesani vystupniho proudu ve druhé poloze rozdélovaciho elementu 4
umocnéno zastavbou interiéru automobilu, tj. napfiklad palubni desky, s vyuzitim tzv. Coandova
efektu, podle kterého ma proud tekutiny, napf. tedy vzduchu, pfi obtékani zakfivené¢ho povrchu
tendenci obepinat tento povrch, tj. kopirovat jeho zakfiveni. Zakfivenim zastavby interiéru v
blizkosti ofukovace 3 je tak mozné odchylit vystupni proud za ofukovacem 3, tj. za ofukovacem
3 ve sméru proudéni vzduchu, od sméru, ktery tento proud vzduchu ma pfed ofukovacem 3, tj. ve
vystupni komore 2.

V uvazovaném piikladném provedeni je rozdélovaci element 4 dale nastavitelny do tfeti polohy,
ve které jsou casteéné oteviena a caste€né uzaviena ob¢ vedeni 1 vzduchu, pri¢emz prutok
vzduchu obéma vedenimi 1 vzduchu je pfiblizn¢ stejny, tj. je rozd€lovaci element 4 nastaven
zhruba doprostfed mezi prvni a druhou polohou. Tato poloha je znazoména na obr. 4. Ve
vystupni komofe 2 se proudy vzduchu z obou vedeni 1 vzduchu smisi, takze smér vystupniho
proudu vzduchu pfiblizn¢ odpovida souctu vektori smérit vystupniho proudu z prvni a druhé
polohy rozdélovaciho elementu 4 popsanych vyse. Na obr. 4 je dale patmé, Ze v této poloze
klapka 5 zajistuje do urcité miry, dan¢ tésnosti mezi rozd¢lovacim elementem 4 s klapkou 5 a
sténami obou vedeni 1 vzduchu, oddéleni a nasmérovani proudid vzduchu z prvniho a druhého
vedeni 1 vzduchu. Proud z prvniho vedeni 1 vzduchu pfitom dale pokracuje druhym vedenim 1
vzduchu a naopak.

Dale je rozd€lovaci element 4 nastavitelny do dalSich poloh mezi prvni a druhou polohou,
pfiemzZ pfi nastaveni mezi prvni a tfeti polohou vystupni proud sméfuje vyse nez ve tfeti poloze
a pfi nastaveni mezi druhou a tfeti polohu vystupni proud sméfuje nize nez ve treti poloze. Tedy,
¢im blize je rozd€lovaci element 4 ke své druhé poloze, tim niZe je nasmérovan vystupni proud
vzduchu z ofukovace 3. Pocet téchto dalSich poloh se odviji od konstrukce jednotlivych soucasti

zafizeni dle vynalezu, zejména konstrukce rozdélovaciho elementu 4 a ovladaciho mechanismu 6.

Ofukovacem 3 muze byt napfiklad Sté€rbina tahnouci se vétSinu Sitky palubni desky automobilu,
tato Stérbina slouzi pro vystup vzduchu z vystupni komory 2 do prostoru pro cestujici. Takovy
ofukova¢ 3 muze byt opatfen mifizkou, aby bylo zabrano zapadnuti drobnych pfedméti do
zafizeni pro rozvadéni vzduchu a muze splyvat s okolni zastavbou, tj. nemusi vyrazné vystupovat
z palubni desky. Smérovani vzduchu je na rozdil od konvencnich ofukovaci s lamelami
realizovano rozd€lovacim elementem a smichanim vice proudu vzduchu proudicich riznym
smérem. Pripadné muze byt ofukovac 3 na stfedové konzole. Vedeni 1 vzduchu pak mohou mit
podobny prufez jako tvar ofukovace 3, tj. mohou mit prufez, jehoz Sitka je vyrazné vétsi nez
vyska. Vyska takové¢ §térbiny ofukovace 3 muze byt napriklad jen nékolik milimetrai az n¢kolik
centimetri, napfiklad muze byt z intervalu 2 az 20 mm. V takto uzké §térbiné zfejmé nemusi byt
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dostatek prostoru pro lamely na smérovani proudu vzduchu, proto je u sté€rbinovych ofukovacu
vyhodné vyuzito zafizeni dle vynalezu. Zarizeni dle vynalezu je alternativn€é mozné vyuzit s
klasickym obdélnikovym nebo kruhovym ofukovacem s mfizkou.

V zobrazeném provedeni je ovladacim mechanismem 6 sestava tahel nebo sprahel se
servomotorem a ovladacim prvkem umisténym na ofukovaci 3. Ovladaci prvek umoziuje
regulovat sméfovani vystupniho proudu vzduchu a jeho priutok, napriklad maze byt posuvny a
otoény zaroven nebo muze zahrmovat dva oto¢né knofliky apod. Pro nastaveni sméru vystupniho
proudu vzduchu otaci servomotor pres sprahla rozdélovacim elementem 4 a nastavuje ho tak do
jeho poloh, jak jsou popsané vySe. Pro nastaveni prutoku vystupniho proudu vzduchu otaci
servomotor klapkou 5. Napfiklad muze byt klapka 5 se servomotorem propojena jednou skupinou
sprahel a rozdélovaci element je s nim propojen druhou skupinou spfahel a ovladaci prvek
umoziuje mezi témito skupinami prepinat.

V alternativnim provedeni miize byt soucasti ovladaciho mechanismu 6 jeden servomotor pro
rozdélovaci element 4 a druhy servomotor pro klapku 5. V dalSim alternativnim provedeni muze
ovladaci mechanismus zahmovat pouze sestavu tahel propojenou s ovladacimi prvky na
ofukovaci 3 nebo na palubni desce nebo stfedové konzole, pfipadné jinde v interiéru vozidla, a
propojenou s klapkou 5 a rozdélovacim elementem 4. Pohyb ovladaciho prvku je pak tahly pfimo
prenesen na klapku 5 a/nebo rozdélovaci element 4.

Alternativné muze byt ovladaci mechanismus 6 ovladany napf. pres displej umistény na palubni
desce nebo pres chytry telefon bezdratové komunikujici s palubnim pocitacem atd.

V uzaviené poloze, kdy klapka 5 brani prichodu vzduchu rozdélovacim elementem 4, je klapka 5
zobrazena na obr. 1. V oteviené poloze, kde je klapka 5 zarovnana se sténou/sténami
rozdélovaciho elementu 4, takze klade jen minimalni odpor prichodu vzduchu rozdélovacim
elementem 4, je klapka 5 zobrazena na obr. 2 az 4. Dale je klapka 5 nastavitelna do poloh mezi
uzavienou a otevienou polohou, ¢imZ je umoznéna plynula nebo piiblizn¢ plynula regulace
prutoku vzduchu rozdélovacim elementem 4 a tim 1 prutoku vedenimi 1 vzduchu a ofukovacem
3.

Altenativné je mozné klapku 5 umistit 1 mimo rozdélovaci element 4. Napiiklad miize byt
umisténa ve vstupni komore 7, nebo muze kazdé vedeni 1 vzduchu zahmovat vlastni klapku 5.

V alternativnim pfikladném provedeni jsou prvni a druhé vedeni 1 vzduchu vzajemné zrcadlové
symetricka, napfiklad jsou ob¢ esovit¢ prohnuta, pri¢emz se protinaji pfiblizn¢ uprostred. Tim je
umoznéno sméfovani vystupniho proudu smérem dolu pod vétSim thlem vici vodorovnému
sméru, coz muze byt vyhodné napf. pro ofukova¢ uréeny pro ofukovani nohou. Mozné je 1
alternativni provedeni, kdy je prvni vedeni 1 vzduchu oproti stavu z obr. 1 pfevraceno kolem
vodorovné osy nebo osy rovnob€zné s druhym vedenim 1 vzduchu. V prvni poloze rozdélovaciho
elementu 4 pak vystupni proud vzduchu sméfuje dola.

V dal§im prikladném provedeni mohou byt vedeni 1 vzduchu v porovnani s piikladnym
provedenim rozepsanym vyse otoCena o 90° kolem vodorovné osy, takze nastavovanim
rozdélovaciho elementu 4 je nastavovan smér vystupniho proudu zleva doprava a naopak. Tedy
pohled z obr. 1 by pak neodpovidal pohledu z boku, jak je uvedeno vyse, ale pohledu shora.
Ofukovaé 3 pak muize mit napriklad podobu vertikalni §térbiny vedené stfedem palubni desky
automobilu. Vyhodn¢é mohou byt dva takové ofukovace se dvéma zafizenimi pro vedeni vzduchu
umistény rovnobézné vedle sebe, jedno smérovatelné vice do sméru ke spolujezdei, druhé k
fidic1.

Na obr. 1 je vstupni komora 7 zobrazena tak, ze ve sméru proudéni vzduchu stoupa, ale v

alternativnich provedenich muze byt vstupni komora 7, resp. proud vzduchu ve vstupni komofte
7, byt orientovana vodorovné nebo muze klesat atd. Tvar vedeni 1 vzduchu se pak muze
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prizpusobit sméru vstupni komory 7, takze jedno z vedeni mize byt napfiklad rovné po celé své
délce.

V altemativnim provedeni muZze mit kazd¢ vedeni 1 vzduchu vlastni vstup vzduchu, tj. zafizeni
dle vynalezu nezahmuje vstupni komoru 7, nebo kazdé vedeni 1 vzduchu zahrnuje vlastni vstupni
komoru 7.

Predmétem predkladaného vynalezu je dale osobni automobil, ktery zahmuje klimatizacni
jednotku a zafizeni pro rozvadéni vzduchu v kterémkoliv z provedeni popsanych vyse, nebo v
Jjiném mozném provedeni - odbornikum v oboru bude zfejmé, Ze je mozné provést fadu dalSich
modifikaci zafizeni dle vynalezu. Klimatiza¢ni jednotka zahrmuje vstup vzduchu, a to vstup
vzduchu z vn¢jsSku a/nebo z prostoru pro cestujici, zahmuje chladici jednotku, ohfivaci jednotku
(napf. propojenou s chladi¢em automobilu, tj. ohfivanou motorem) a je s prostorem pro cestujici
propojena zafizenim pro rozvadéni vzduchu.

Zarizeni dle vynalezu muze byt dale soucasti jin¢ho dopravniho prostfedku, jako jsou autobusy,
vlaky, letadla, nakladni automobily atd.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu v automobilu zahrnujici dvé vedeni (1) vzduchu, vystupni
komoru (2), ofukovac (3), rozd€lovaci element (4) a ovladaci mechanismus (6) pro nastavovani
rozdélovaciho elementu (4), pficemz kazdé vedeni (1) vzduchu zahmuje prvni konec pro vstup
vzduchu do vedeni (1) vzduchu a druhy konec pro vystup vzduchu z vedeni (1) vzduchu, pfi¢emz
vystupni komora (2) je spojena s ofukovacem (3) a priCemz zarizeni pro rozvadéni vzduchu je
vyznacené tim, Ze prvni vedeni (1) vzduchu a druhé vedeni (1) vzduchu jsou na svych druhych
koncich propojena vystupni komorou (2) a mezi svymi konci se vzajemné protinaji, pficemz
rozdélovaci element (4) ma trubicovity tvar, pficemz vymezuje pruchod vzduchu, a je umistén v
mist¢ protnuti prvniho vedeni (1) vzduchu a druhého vedeni (1) vzduchu, pficemz rozd¢lovaci
element (4) je nastavitelny alespont do prvni polohy a druhé polohy, pficemz v prvni poloze je
rozdélovaci element (4) priblizné zarovnany s prvnim vedenim (1) vzduchu, pfiCemz prvni
vedeni (1) vzduchu je oteviené a druhé vedeni (1) vzduchu je uzaviené, a v druhé poloze je
rozdélovaci element (4) pfiblizné vyrovnan s druhym vedenim (1) vzduchu, pfi¢emz druhé
vedeni (1) vzduchu je oteviené a prvni vedeni (1) vzduchu je uzaviené.

2. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle naroku 1 vyznaené tim, z¢ v misté¢ napojeni na
vystupni komoru (2) je prvni vedeni (1) vzduchu naklonéné vici druhému vedeni (1) vzduchu o
alespon 20°.

3. Zarizeni pro rozvadéni vzduchu podle kteréhokoliv z predchazejicich naroki vyznacené
tim, Ze v misté napojeni na vystupni komoru (2) sméfuje prvni vedeni (1) vzduchu do sméru s
nenulovou slozkou svisle nahoru a druh¢é vedeni (1) vzduchu sméfuje do sméru s nenulovou
sloZkou svisle doli.

4. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle kteréhokoliv z prfedchazejicich naroku vyznacené
tim, Ze rozd¢lovaci element (4) je nastavitelny alespori do treti polohy, pficemz ve tfeti poloze je
prvni vedeni (1) vzduchu alespori ¢astecné oteviené a druhé vedeni (1) vzduchu je alespon
castecné oteviené.

5. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle kteréhokoliv z predchazejicich naroku vyznacené
tim, z¢ rozdé€lovaci element (4) zahmuje klapku (5) uzpusobenou pro otevirani a uzavirani
pruchodu vzduchu vymezeného rozd€lovacim (4) elementem.

6. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle naroku 5 vyznacené tim, Ze ovladaci mechanismus
(6) pro nastavovani rozd¢lovaciho elementu (4) je uzpusobeny pro ovladani klapky (5) nezavisle
na nastaveni rozdélovaciho elementu (4).

7. Zarizeni pro rozvadéni vzduchu podle kteréhokoliv z predchazejicich narokii vyznacené
tim, Zze dale zahmuje vstupni komoru (7), pficemz prvni vedeni (1) vzduchu a druh¢ vedeni (1)
vzduchu jsou na svych prvnich koncich propojena vstupni komorou (7).

8. Zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle kteréhokoliv z predchazejicich naroku vyznacené
tim, ze prvni vedeni (1) vzduchu je pfiblizné esovit¢ prohnuté a druhé vedeni (1) vzduchu je
piiblizné rovné, pricemz na Casti své délky se prvni vedeni (1) vzduchu nachazi vyse nez druhé
vedeni (1) vzduchu a na ¢asti své délky se prvni vedeni (1) vzduchu nachazi nize nez druhé
vedeni (1) vzduchu.

9. Osobni automobil zahmujici klimatiza¢ni jednotku a zafizeni pro rozvadéni vzduchu podle
kteréhokoliv z predchazejicich naroku vyznafeny tim, Ze klimatizacni jednotka je s prostorem

pro cestujici v automobilu propojena zafizenim pro rozvadéni vzduchu.

3 vykresy
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Seznam vztahovych znacek

- Ovladaci mechanismus
- Vstupni komora

1 - Vedeni vzduchu

2 - Vystupni komora

3 - Ofukovac

4 - Rozd¢lovaci element
5 -Klapka
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