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(54) Fahrzeugaufbau mit einer Vorrichtung zur Ladegutsicherung

(57) Es wird ein Fahrzeugaufbau mit einer Vorrichtung zur FIG. 1 . i
Ladegutsicherung beschrieben, die einen an 16
Anschlagpunkten (11, 12)  auf  einander _t_p__h________ﬁ:r '
gegenuberliegenden Langsseiten einer Ladeflache (2) | ¥
angeschlagenen, mit einer Spanneinrichtung (13) 14 | 22 7 -
versehenen Spanngurt (10) sowie eine 3. \ 1? iy
Spanngurtfuhrung umfasst, die zwei um Umlenkrollen \ 15:'3} _____ "
(16) im Eckbereich zwischen den Ldngswéinden (4, 5) 4. .
und der Decke (6) des Fahrzeugaufbaus (3) aus 1 -5
einem  Sellspeicher (17) gegen  Federkraft
ausziehbare, verschiebbar am Spanngurt (10) 3/ . L
angreifende Seiltrume (14) aufweist. Um vorteilhafte 12{ — . — y
Konstruktionsverhéltnisse ~ zu  erhalten,  wird —
vorgeschlagen, dass die beiden Umienkrollen (16) In 9 “““““ ; ““““““““““““““
einer hohlen Querstrebe (7) der Decke (6) gelagert ;
sind, dass die Querstrebe (7) zwischen den beiden a """"""""""
Umlenkrollen (16) eine Zugfeder (22) und den 1 z

Sellspeicher (17) aufnimmt, der einen von der
Zugfeder (22) beaufschlagten, entlang der Querstrebe
(/) verschiebbaren und einen Iin der Querstrebe (7)
verschiebefest gehaltenen Sellrollensatz (18, 19)

besitzt, und dass die beiden Seilltrume (14)
Endabschnitte eines Seils (20) Dbilden, das
schlaufenbildend zwischen den beiden

Sellrollensatzen (18, 19) hin- und hergefuhrt ist.
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Zusammenfassung

Es wird ein Fahrzeugaufbau mit einer Vorrichtung zur Ladegutsicherung
beschrieben, die einen an Anschlagpunkten (11, 12) auf einander
gegenuberliegenden Langsseliten einer Ladeflache (2) angeschlagenen, mit einer
Spanneinrichtung (13) versehenen Spanngurt (10) sowie eine SpanngurtfuUhrung
umfasst, die zwel um Umlenkrollen (16) im Eckbereich zwischen den Langswanden
(4, 5) und der Decke (6) des Fahrzeugaufbaus (3) aus einem Seilspeicher (17)
gegen Federkraft ausziehbare, verschiebbar am Spanngurt (10) angreifende
Seiltrume (14) aufweist. Um vorteilhafte Konstruktionsverhaltnisse zu erhalten, wird
vorgeschlagen, dass die beiden Umlenkrollen (16) in einer hohlen Querstrebe (7)
der Decke (6) gelagert sind, dass die Querstrebe (7) zwischen den beiden
Umlenkrollen (16) eine Zugfeder (22) und den Sellspeicher (17) aufnimmt, der einen
von der Zugfeder (22) beaufschlagten, entlang der Querstrebe (7) verschiebbaren
und einen in der Querstrebe (7) verschiebefest gehaltenen Sellrollensatz (18, 19)
besitzt, und dass die beiden Seiltrume (14) Endabschnitte eines Seils (20) bilden,
das schlaufenbildend zwischen den beiden Seilrollensatzen (18, 19) hin- und

hergefuhrt ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugaufbau mit einer Vorrichtung zur
Ladegutsicherung, die einen an Anschlagpunkten auf einander gegenuberliegenden
Langsseiten einer Ladeflache angeschlagenen, mit einer Spanneinrichtung
versehenen Spanngurt sowie eine SpanngurtfUhrung umfasst, die zweil um
Umlenkrollen im Eckbereich zwischen den Langswanden und der Decke des
Fahrzeugaufbaus aus einem Seilspeicher gegen Federkraft ausziehbare,

verschiebbar am Spanngurt angreifende Seiltrume aufweist.

Zur Sicherung von Ladegutern auf der Ladeflache von Fahrzeugen werden an
Anschlagpunkten auf einander gegenuberliegenden Langsseiten der Ladeflache
angreifende Spanngurte verwendet, die uber das Ladegut gefuhrt und mithilfe einer
Spanneinrichtung festgezurrt werden. Um diese Spanngurte nicht von Hand aus
Uber das zu sichernde Ladegut legen zu mussen, ist es bekannt (DE 101 38 771
A1, DE 102 18 465 A1, DE 10 2010 022 855 A1), die Spanngurte mithilfe von je
zwel Zugmitteln zu fuhren, die unter einer Federbeaufschlagung versuchen, die
Spanngurte In die Eckbereiche zwischen den Langswanden und der Decke des
Fahrzeugaufbaus zu ziehen, sodass der Spanngurt in einer von der
Spanneinrichtung gelésten Ausgangstellung von seiner Befestigung an einem
Anschlagpunkt der Ladeflache nach oben in den Deckenbereich gefuhrt und dort
vom Zugmittel gehalten wird, um an der Angriffsstelle des Zugmittels umgelenkt und
entlang der Decke zum gegenuberliegenden Zugmittel zu verlaufen, von dem dann
die Restlange des Spanngurts herabhangt. Durch diese SpanngurtfUhrung wird das
Beladen des Laderaums von der Fahrzeuglangsseite mit den herabhangenden
Spanngurtenden unbehindert durch die Spanngurte maéglich, deren

herabhangenden Enden zur Ladegutsicherung lediglich unter einem Ausziehen der
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Zugmittel mit der am Anschlagpunkt auf der Ladeseite befestigten Spanneinrichtung
verbunden werden mussen, um den Spanngurt unter einer Anlage am Ladegut
festzurren zu kénnen. Zum Offnen der Spanngurte sind die Spanneinrichtungen zu
|6sen, wonach die federbeaufschlagten Zugmittel die Spanngurte wieder in die

Ausgangslage ziehen.

Die Zugmittel selbst kdnnen In ihrer Lange elastisch dehnbar ausgebildet sein (DE
101 38 771), was zwar einfache Konstruktionsbedingungen schafft, jedoch
Schwierigkeiten hinsichtlich einer ausreichenden Dehnungslange bei entsprechend
grofRen Ruckstellkraften mit sich bringt. Aus diesem Grunde werden Zugmittel in
Form von aus Sellspeichern ausziehbaren Seilen eingesetzt (DE 102 18 465 A1, DE
10 2010 022 855 A1), die auf federbeaufschlagten Speicherrollen aufgewickelt sind
und gegen das durch die Federbeaufschlagung sichergestellte RUckdrenmoment
von den Speicherrollen abgezogen werden kénnen. Nachtellig ist allerdings, dass
die auf beiden Langsseiten des Fahrzeugaufbaus im Deckenbereich
anzuordnenden Seilspeicher nicht nur aufwendig sind, sondern auch bedingen,
dass die Spanngurte, die uber an den Seilenden vorgesehenen Rollen oder
Gleitésen laufen, nur entsprechend dem Durchmesser der Seilspeicher abgehangt

unterhalb der Decke des Fahrzeugaufbaus verlaufen kbnnen, was den maéglichen

Laderaum In der Hohe einschranki.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugaufbau mit einer
Vorrichtung zur Ladegutsicherung so auszugestalten, dass eine platzsparende

SpanngurtfUhrung ohne Beeintrachtigung des Laderaums moglich wird.

Ausgehend von einem Fahrzeugaufbau der eingangs geschilderten Art I6st die
Erfindung die gestellte Aufgabe dadurch, dass die beiden Umlenkrollen in einer
hohlen Querstrebe der Decke gelagert sind, dass die Querstrebe zwischen den
beiden Umlenkrollen eine Zugfeder und den Seilspeicher aufnimmt, der einen von
der Zugfeder beaufschlagten, entlang der Querstrebe verschiebbaren und einen in

der Querstrebe verschiebefest gehaltenen Seilrollensatz besitzt, und dass die
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beiden Seiltrume Endabschnitte eines Seills bilden, das schlaufenbildend zwischen

den beiden Seilrollensatzen hin- und hergefuhrt ist.

Durch diese Malinahmen wird mit einfachen konstruktiven Mitteln sichergestellt,
dass alle fur die Spanngurtfuhrung erforderlichen Konstruktionsteile innerhalb einer
hohlen Querstrebe im Deckenbereich des Fahrzeugaufbaus untergebracht werden
kénnen, sodass auch der Spanngurt in seiner den Laderaum zur Ladung
freigebenden Ausgangsstellung zwischen den beiden in der Querstrebe gelagerten
Umlenkrollen unmittelbar unterhalb der Querstrebe von einer Langswand zur
gegenuberliegenden Langswand des Fahrzeugaufbaus gefuhrt werden kann, was
eine vollstandige Nutzung des Laderaums ermoglicht. Der durch den Einsatz einer
Zugfeder beschrankte Federweg spielt iIn Bezug auf die geforderte Ausziehlange
der beiden am Spanngurt angreifenden Seiltrume keine Rolle, weil durch die Wanh|
einer entsprechenden Anzahl an Seilrollen in den beiden Seilrollensatzen des

Sellspeichers eine die jewelligen Anforderungen berucksichtigende Speicherlange

fUr das Seil zur Verfugung gestellt werden kann.

Besonders einfache Konstruktionsbedingungen ergeben sich, wenn die Querstrebe
ein U-Profil bildet, das den Einbau der Umlenkrollen, des Seilspeichers und der
Zugfeder zwischen den beiden Schenkeln des U-Profils erleichtert, diese
Einbauteile durch den die beiden Schenkel verbindenden Steg jedoch gegenuber

dem Laderaum abdeckt.

Die Zugfeder kann unterschiedlich ausgefuhrt werden und beispielsweise aus einer
Gasfeder bestehen. Einfache Konstruktionsbedingungen ergeben sich allerdings,

wenn als Zugfeder eine Schraubenfeder eingesetzt wird.

Zum sicheren Anheben des Spanngurts aus einer das Ladegut umschliel3enden
Spannstellung in die den Laderaum freigebende Ausgangsstellung ist eine
ausreichende Kraft der Zugfeder erforderlich. HOhere Zugfederkrafte bringen
allerdings die Gefahr mit sich, dass der Spanngurt durch die federbeaufschlagten
Seilltrume unkontrolliert nach oben gerissen wird. Um dies zu vermeiden, kann den

beiden Umlenkrollen je eine In Seileinzugsrichtung wirksame Rucklaufbremse
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zugeordnet werden, die den unkontrollierten Seileinzug in den Seilspeicher
unterbindet. Eine solche Rucklautbremse kann in vorteilhafter Weise einen im
Zulaufbereich der Umlenkrolle am Seiltrum anliegenden Bremshebel aufweisen.
Wird dieser Bremshebel durch das unkontrolliert eingezogene Seiltrum
mitgenommen, so wird er gegen die Umlenkrolle verschwenkt, wodurch das
Selltrum unter einem Bremsmoment an die Umlenkrolle angedrickt wird. und den
Seilleinzug stoppt. Mit dem Einleiten einer Ausziehbewegung des Seiltrums durch
eine entsprechende Spanngurtbeaufschlagung von Hand aus, gibt der Bremshebel

die Umlenkrolle wieder frei, sodass das Seiltrum kontrolliert in den Seilspeicher

eingezogen werden kann.

In der Zeichnung Ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es

zelgen

Fig. 1 einen Fahrzeugaufbau mit einer erfindungsgemalien Vorrichtung zur
Ladegutsicherung In einer schematischen Ansicht in Fahrzeuglangsrichtung,

Fig. 2 eine Querstrebe mit dem Seilspeicher fur das die beiden am Spanngurt
angreifenden Seiltrume bildenden Selil in einem Langsschnitt in einem
grofderen Maldstab und

Fig. 3 die Querstrebe nach der Fig. 2 in einer Draufsicht.

In der Fig. 1 i1st ein Fahrzeug 1 mit einer Ladeflache 2 und einem Fahrzeugaufbau 3
dargestellt, der zwel einander gegenuberliegende Langswande 4, 5 und eine die
Langswande 4, 5 verbindende Decke 6 umfasst. Dieser Fahrzeugaufbau 3 kann
vorzugswelse ein Planengestell fur eine die Langswande 4, 5 und die Decke 6
bildende Plane aufweisen, die im Bereich der Decke 6 auf Querstreben 7 abgestutzt
Ist. Das Beladen erfolgt auf einer Langsseite des Fahrzeugs 1, im dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel durch die gedffnete Langswand 4. Das auf einer Palette 8
aufrunende Ladegut 9 wird mithilfe wenigstens eines Spanngurts 10 gesichert, der
auf der der Ladeseite gegenuberliegenden Langsseite des Fahrzeugs 1 im Bereich
der Langswand 5 an einem Anschlagpunkt 11 der Ladeflache 2 angeschlagen ist
und Uber das Ladegut 9 auf die gegenuberliegende Langsseite der Ladeflache 2

gefuhrt wird, um durch eine an einem dem Anschlagpunkt 11 gegenuberliegenden
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Anschlagpunkt 12 der Ladeflache 2 angreifende Spanneinrichtung 13 um das

Ladegut festgezurrt zu werden.

Zum Freigeben des In dieser Welse gesicherten Ladeguts wird die
Spanneinrichtung 13, beispielsweise ein Ratschenhebel, gelést und das freie Ende
des Spanngurts 10 aus der Spanneinrichtung 13 gezogen, sodass der Spanngurt 10
durch zwel an ihm angreifende Seiltrume 14 gegen die Decke 6 des
Fahrzeugaufbaus 3 gezogen werden kann. Die Seiltrume 14, die an ihrem freien
Ende mit Gurtrollen 15 versehen sind, Gber die der -Spanngurt 10 verlauft, sind um
Umlenkrollen 16 im Endbereich einer hohl ausgebildeten Querstrebe 7 zu einem
Sellspeicher 17 gefuhrt, der einen in der Querstrebe 7 verschiebefest gehaltenen
Seilrollensatz 18 und einen entlang der Querstrebe 7 verschiebbar gelagerten
Seilrollensatz 19 umfasst, zwischen welchen Sellrollensatzen 18, 19 das mit seinen
Enden die Seiltrume 14 bildende Seil 20 schalufenbildend hin- und hergefuhrt ist.
Die Anordnung ist dabei so getroffen, dass der Seilrollensatz 19 in einem Schlitten
21 gelagert ist, der von einer in der Querstrebe angeordneten Zugfeder 22,
vorzugsweise einer Schraubenfeder, im Sinne eines Einziehens der am Spanngurt

10 angreifenden Seiltrume 14 beaufschlagt wird.

Die Querstrebe 7 ist vorzugsweise als U-Profil ausgebildet, zwischen dessen
Schenkeln 23 die Umlenkrollen 16 fur die Seiltrume 14, der Seilrollensatz 18 des
Seilspeichers 17 gelagert sind und das feste Ende der Zugfeder 22 abgestutzt ist.
(Gegenuber dem Laderaum werden die Zugfeder 22 und der Sellspeicher 17 sowie
die Umlenkrollen 16 durch den die beiden Schenkel 23 verbindenden Steg 24 des
U-Profils der Querstrebe 7 abgedeckt.

Aufgrund des federbeaufschlagten Seilspeichers 17 wird der Spanngurt 10 nach
einem L&sen von der Spanneinrichtung 13 in eine in Fig. 1 strichpunktiert
angedeutete Ausgangsstellung angehoben, in der der Spanngurt 10 unmittelbar
unterhalb der Querstrebe 7 von der Langswand 5 zur Langswand 4 verlauft, und
zwar um die Gurtrollen 15 der eingezogenen Selltrume 14. Zum Festzurren eines

Ladeguts braucht somit der Spanngurt 10 aus dieser Ausgangslage nur an seinem
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frelen Ende erfasst und zur Spanneinrichtung 13 gezogen und dann mithilfe der
Spanneinrichtung festgezurrt zu werden, sodass sich der Spanngurt 10 Uber das

Ladegut 9 spannt und das Ladegut 9 an die Ladeflache 2 angedruckt gegen eine

Verlagerung auf der Ladeflache 2 sichert.

Damit beim Lésen der Spanngurt 10 nicht durch die federbeaufschlagten Seiltrume
14 gegen die Decke 6 des Fahrzeugaufbaus nach oben unkontrolliert mitgenommen
werden kann, ist den Umlenkrollen 16 far die Seiltrume 14 je eine Rucklaufbremse

25 zugeordnet. Diese Rucklaufbremse kann in einfacher Art durch einen

Bremshebel 26 gebildet werden, der zwischen den Schenkeln 23 der Querstrebe 7
verschwenkbar gelagert ist und im Zulaufbereich der Seiltrume 14 an diesen anliegt.
Da die Schwenkachse 27 der Bremshebel 26 oberhalb der Anlagestelle des
Bremshebels 26 am Seiltrum 14 verlauft, wird bei einer Mithahme eines
Bremshebels 26 durch das anliegende Seiltrum 14 der Bremshebel 26 unter einer
zunehmenden Verstarkung der Bremskraft gegen das Seiltrum 14 und die
Umlenkrolle 16 verschwenkt, sodass der Einzug des Selltrums 14 gestoppt wird. Bel
einer Entlastung gibt der Bremshebel 26 das Seiltrum 14 wieder frel, sodass mit
einer auf den Spanngurt 10 von Hand ausgeubten Ruckhaltekraft der Spanngurt 10

sicher In die In Fig. 1 strichpunktiert angedeutete Ausgangslage gebracht werden

kann.
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Patentanspriche

1. Fahrzeugaufbau mit einer Vorrichtung zur Ladegutsicherung, die einen an
Anschlagpunkten (11, 12) auf einander gegenuberliegenden Langsseiten einer
Ladeflache (2) angeschlagenen, mit einer Spanneinrichtung (13) versehenen
Spanngurt (10) sowie eine Spanngurtfuhrung umfasst, die zwei um Umlenkrollen
(16) Im Eckbereich zwischen den Langswanden (4, 5) und der Decke (6) des
Fahrzeugaufbaus (3) aus einem Sellspeicher (17) gegen Federkraft ausziehbare,
verschiebbar am Spanngurt (10) angreifende Seiltrume (14) aufwelst, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Umlenkrollen (16) in einer hohlen Querstrebe (7)
der Decke (6) gelagert sind, dass die Querstrebe (7) zwischen den beiden
Umlenkrollen (16) eine Zugfeder (22) und den Seilspeicher (17) aufnimmt, der einen
von der Zugfeder (22) beaufschlagten, entlang der Querstrebe (7) verschiebbaren
und einen in der Querstrebe (7) verschiebefest gehaltenen Sellrollensatz (18, 19)
besitzt, und dass die beiden Seiltrume (14) Endabschnitte eines Sells (20) bilden,
das schlaufenbildend zwischen den beiden Seilrollensatzen (18, 19) hin- und

hergefuhrt ist.

2. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Querstrebe (7) ein U-Profil bildet.

3. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Zugfeder (22) als Schraubenfeder ausgebildet ist.
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4 Fahrzeugaufbau nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass den beiden Umlenkrollen (16) je eine in Seileinzugsrichtung

wirksame Rucklaufbremse (25) zugeordnet ist.

. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rucklaufbremsen (25) einen im Zulaufbereich der Umlenkrolle (16) am Seiltrum (14)

anliegenden Bremshebel (26) aufwelsen.
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