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DISPOSITIF DE GUIDAGE POUR VITRE DE FENETRE LATERALE DE VEHICULE.

L’invention concerne un dispositif de guidage pour vi-
tre de fenétre latérale de véhicule, incluant un rail de guida-
ge de cette vitre.

Le dispositif de guidage comprend un rail (4) ayant une
extrémité supérieure et une extrémité inférieure qui sont
destinées a étre fixées a un élément de véhicule. Selon I'in-
vention, ce dispositif comprend un organe de fixation (9) qui
est solidaire de son extrémité inférieure tout en étant mobile
par rapport au rail (4) selon une direction principale qui est
sensiblement paralléle a un axe passant par les deux extré-
mités du rail.

L'invention s’applique au montage de dispositifs de gui-
dage de vitre sur ligne de production.
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L’invention concerne un dispositif de guidage pour
vitre de fenétre latérale de véhicule automobile,
comprenant un rail ayant une extrémité supérieure et une
extrémité inférieure qui sont destinées a étre fixées a
un élément de véhicule.

L’invention concerne plus particuliérement le
positionnement géométrique du rail d’un tel dispositif de
guidage lors de son implantation dans un élément de
véhicule sur une unité de production. Cet élément du
véhicule peut étre un ouvrant comprenant une enveloppe
externe et une doublure, ou bien un élément autre comme
par exemple une aile arriere d’un véhicule a deux portes,
incluant également une enveloppe externe et une doublure.

Un tel rail de léve-vitre est principalement
constitué par un profilé a section en U qui est monté
entre la doublure et 1’enveloppe externe, ce rail étant
muni d’ éléments de léve-vitre tels qu’un  moteur
d’entrainement ou une poulie de renvoi. Ce rail dont la
position conditionne 1la position occupée par la vitre
doit étre fixé avec précision, notamment pour satisfaire
a des exigences de manoeuvre de la vitre : plus la
position du dispositif de guidage est ajustée
précisément, plus la manoceuvre de la vitre est facilitée.

En effet, le positionnement de la vitre doit é&tre
ajusté pour qu’elle soit en appui contre un joint situé
en partie supérieure du panneau de 1'enveloppe externe
ainsi que contre un second joint. Ce second joint est un
joint appelé coulisse dans le cas d'une porte ayant un
cadre supérieur, et un joint dit d'entrée de porte dans
le cas d'une porte sans cadre.

Le joint de coulisse est fixé au cadre de porte et
facilite la manceuvre de la vitre, le joint d'entrée de
porte est fixé & une partie supérieure de la porte pour

assurer une étanchéité a l'air comme a 1l'eau.
Ce montage est réalisé manuellement par un
opérateur qui engage d’abord le dispositif de guidage

entre l’enveloppe et la doublure pour prépositionner le
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rail en fixant partiellement chacune de ses extrémités.
Le positionnement transversal précis du rail est ensuite
ajusté manuellement avant de procéder & la fixation
définitive du rail.

Dans ce but, deux moyens de fixation incluant par
exemple des vis sont généralement prévus, un a chaque
extrémité du rail, 1’opérateur ayant a engager les vis
dans leurs logements respectifs pour prépositionner le
rail. Lorsqu’il est prépositionné, le rail peut pivoter
par rapport a son extrémité supérieure.

L'extrémité inférieure du rail comprend par exemple
une patte qui est repliée sensiblement & angle droit et
qui est munie d'un trou oblong. Un pontet de fixation de
cette extrémité inférieure équipe généralement 1'élément
du véhicule en étant soudé a cet élément, ce pontet
comprenant typiquement un trou qui est éventuellement
fileté.

L’ opérateur positionne correctement le rail en le
faisant pivoter autour de son extrémité supérieure, puis
il serre la ou les vis de fixation inférieures pour
immobiliser le rail en le fixant définitivement lorsque
celui-ci occupe une position correcte.

La fixation de 1l'extrémité inférieure du rail
consiste ainsi a engager une vis dans le trou oblong de
cette extrémité inférieure et & la serrer dans le trou
correspondant du pontet qui est solidaire de 1'élément du
véhicule. Comme indiqué plus haut, cette vis est d'abord
engagée dans le trou pour prépositionner le rail, et elle
est serrée pour immobiliser le rail lorsque ce dernier
est dans la position souhaitée.

Compte tenu des dispersions importantes existant en
tdélerie, les dimensions de 1'élément du véhicule dans
lequel est fixé le dispositif de guidage peuvent varier
de plusieurs millimetres d'un exemplaire & un autre pour
un méme type de véhicule.

Ainsi, lors du montage, l'extrémité inférieure du

rail n'est pas nécessairement en appui contre le pontet.
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Dans ce <cas, le serrage de la vis de fixation de
l'extrémité inférieure du rail sur le pontet déforme le
rail, ce qui nuit au coulissement de la vitre, et décale
ce rail par rapport a la position de réglage souhaitée.

Il existe également des montages dans lesquels le
trou oblong est réalisé dans le pontet, et dans lesquels
l'extrémité inférieure du rail comprend un filetage
destiné a recevoir la vis de serrage. Cependant, ce type
de montage présente les mémes inconvénients, c'est & dire
un risque de déformation du rail lors du serrage.

Le but de 1l’invention est de remédier a ces
inconvénients en proposant un dispositif de guidage ayant
un rail dont le positionnement géométrique est plus aisé.

A cet effet, 1’invention a pour objet un dispositif
de guidage pour vitre de fenétre latérale de véhicule
automobile, comprenant un rail ayant une extrémité
supérieure et une extrémité inférieure qui sont destinées

a étre fixées a un élément de véhicule, caractérisé en ce

qu'il comprend un organe de fixation qui est solidaire de
l'extrémité inférieure tout en étant mobile par rapport
au rail selon une direction ©principale qui est
sensiblement paralléle & un axe passant par les deux
extrémités du rail.

Ainsi, en cas d'importantes dispersions des
dimensions de 1'élément du véhicule, ces dispersions sont
compensées par la liberté de mouvement de 1'organe de
fixation, au lieu de provoquer une déformation du rail
lorsqu'il est immobilisé dans cet élément, par serrage.

Selon wune autre caractéristique de 1'invention
l'organe de fixation est 1ié au rail par des moyens de
réglage verrouillables qui laissent 1l'organe de fixation
libre de se déplacer par rapport au rail selon une
direction transversale qui est perpendiculaire & la
direction principale lorsque ces moyens sont
déverrouillés, et qui immobilisent 1l'organe de fixation
par rapport au rail selon cette direction transversale

lorsqu'ils sont verrouillés.
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Le montage du rail consiste ainsi a fixer 1l'organe
de fixation au pontet de 1'élément du véhicule, a régler
la position du rail, puis & immobiliser son extrémité
inférieure en verrouillant ces moyens de fixation.

Selon une caractéristique de 1l'invention, 1'organe
de fixation comprend une ou plusieurs agrafes et un ergot
de positionnement pour le fixer a 1'élément du véhicule.

I1 n'est ainsi plus nécessaire de prévoir une
opération de prévissage de l'extrémité inférieure du rail
dans 1'élément du véhicule.

Selon une autre caractéristique de l'invention dans
lequel l'extrémité inférieure du rail est pliée
sensiblement a angle droit et comprend un trou oblong,
dans lequel une entretoise supérieure et une entretoise
inférieure sont situées de part et d'autre de cette
extrémité inférieure du rail en étant reliées l'une a
l'autre par une vis traversant le trou oblong, dans
lequel l'organe de fixation comprend un pontet auquel est
fixé un capot, l'extrémité inférieure du rail étant
positionnée entre le pontet et le capot, le pontet et le
capot étant munis chacun d'un trou, et dans lequel
l'entretoise supérieure et l'entretoise inférieure
coulissent dans ces trous pour que l'organe de fixation
soit libre de se déplacer selon la direction principale.

L'organe de fixation peut ainsi é&tre réalisé a
moindre coQit, notamment avec des matériaux plastique.

Selon une autre caractéristique de l'invention, les
deux entretoises ont chacune une section hexagonale, et
le trou du pontet et celui du capot ont chacun une forme
hexagonale complémentaire.

La mise en euvre de formes de sections
complémentaires en ce qui concerne les trous et les
entretoises permet d'éviter une possibilité de rotation
du rail par rapport a l'organe de fixation de maniére a
maintenir le rail inscrit sensiblement dans un plan

longitudinal du véhicule.
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L’invention sera maintenant décrite plus en détail,
et en référence aux dessins annexés qui en illustrent une
forme de réalisation a titre d’exemple non limitatif.

- La figure 1 est une vue en coupe d'un dispositif
de guidage de 1l'état de la technique ;

- La figure 2 est une vue en coupe d'un dispositif
de guidage selon l'invention ;

- La fiqure 3 est une vue en éclaté de 1l'organe de
fixation du dispositif selon l'invention ;

- La figure 4 montre en vue de dessous les agrafes
du pontet du dispositif selon 1l'invention ;

- La figure 5 montre en coupe les agrafes du pontet
du dispositif selon 1'invention ;

- La figure 6 montre un pontet de dispositif selon
l'invention implanté dans une porte.

Figure 1, un dispositif de guidage 1 de léve-vitre
est monté dans un élément de véhicule qui est ici une
porte 2, ce dispositif de gquidage 1 comprend une
extrémité inférieure qui est fixée a un pontet 3 soudé a
1'¢élément de véhicule 2. Ce dispositif de guidage 1
comprend aussi une extrémité supérieure non représentée
qui est fixée & une partie supérieure non visible de
1'élément de véhicule.

Le dispositif de guidage 1 inclut un rail 4 ayant
un profil courbe et destiné & recevoir un curseur
supportant une vitre coulissante non représentée, d’une
fenétre latérale, pour la guider dans son mouvement de
remontée et de descente lors de la fermeture et de
1" ouverture de cette fenétre. Ce rail 4 est
principalement formé par un profilé en U définissant une
rigole dans laquelle coulisse le curseur supportant la
vitre. La partie 1inférieure de ce profilé en U est
prolongée par une patte 11 qui est repliée sensiblement a
angle droit par rapport au profilé, et qui constitue
l'extrémité inférieure du rail 4.

L'extrémité supérieure non représentée de ce

dispositif est munie d’une rotule, de telle sorte
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qu’apres fixation de cette extrémité supérieure, le rail
4 peut étre déplacé dans un plan transversal du véhicule,
selon un mouvement pendulaire, en pivotant autour de la
rotule située a son extrémité supérieure.

Le pontet 3 est soudé dans 1'élément 2 du véhicule,
c'est a dire dans une partie inférieure de cet élément 2,
entre une enveloppe externe 5 et une doublure 6 de cet
élément.

Ce pontet comprend un trou taraudé, destiné a
recevoilr une vis 8 de fixation de l'extrémité inférieure
du rail. Cette vis de fixation 8 est engagée dans un trou
oblong réalisé dans l'extrémité inférieure du rail 4.

Le dispositif de guidage 1 est monté par un
opérateur dans 1'élément 2 qui comprend une enveloppe
externe 5 et une doublure 6. Le prépositionnement de ce
dispositif 1 consiste & visser la vis 8 dans le filetage,
a travers le trou oblong, et son immobilisation consiste
a serrer cette vis pour comprimer 1l'extrémité inférieure
du dispositif contre une surface supérieure du pontage 3.

Ce montage consiste dans un premier temps & insérer
le dispositif de guidage 1 entre 1l’enveloppe 5 et la
doublure 6 pour fixer 1l'extrémité supérieure du rail non
représentée. Ayant fixé cette extrémité supérieure et
prépositionné l'extrémité inférieure du rail 4,
1’ opérateur doit alors positionner correctement ce rail
4.

Il s’agit de rapprocher ou d’"éloigner de
1’enveloppe externe ce rail 4 pour que la vitre soit en
contact avec un joint a levre qui longe le bord supérieur
de 1l’enveloppe externe 5 et satisfaire un parfait
plaquage de la vitre sur le joint d'entrée de porte dans
le cas d'une porte sans cadre. L'extrémité supérieure du
rail 4 est en fait fixée & une certaine distance du bord
supérieur de l’enveloppe 5, de telle sorte que le réglage
de la position angulaire du rail 4 dans un plan
transversal permet de rapprocher ou d’éloigner la vitre

du Jjoint & lévre. Lorsque la position correcte est
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atteinte, 1’opérateur immobilise le rail 4 en serrant la
vis 8.

Comme indiqué plus haut, un inconvénient du
dispositif de guidage de la figure 1 réside dans le fait
qu'en cas de dispersions importantes dans la géométrie de
la tdélerie, 1la longueur de 1'élément de guidage ne
correspond pas précisément a la distance séparant le
point de fixation supérieur et le pontet, dans 1'élément
2 du véhicule. Le dispositif de guidage a ainsi
généralement une longueur légérement inférieure a cette
distance, ce qui provoque une déformation et un décalage
de ce dispositif de guidage lorsque 1'opérateur serre la
vis 8.

Le dispositif de guidage selon 1'invention qui est
représenté en coupe figure 2, comprend un pontet 10 qui
fait partie d'un organe de fixation 9 qui est solidaire
du dispositif de guidage 1, au lieu d'étre solidaire de
1'élément 2 du véhicule comme c'est le cas dans les
dispositifs connus tels que celui de la figure 1. Mais
cet organe de fixation 9, tout en étant solidaire de
l'extrémité inférieure du rail 4 est mobile par rapport a
ce rail 4 selon une direction sensiblement paralléle & un
axe passant par les deux extrémités du rail, dite
direction principale ou encore direction verticale.

Cette mobilité selon la direction principale permet
de compenser les dispersions de la géométrie de 1'élément
2 du véhicule, et évite ainsi une déformation et un
décalage du dispositif de guidage lors de son
immobilisation par serrage.

Avantageusement, 1l'organe de fixation 9 est 1ié a
une patte 11 de l'extrémité inférieure du rail 4, en
étant solidaire de cette extrémité inférieure par des
moyens de réglage verrouillables 12. Ces moyens
permettent de positionner le rail 4 par rapport a
l'organe de fixation 9 aprés que l'organe de fixation 9

ait été fixé rigidement a 1'élément 2.
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Lorsqu'ils sont déverrouillés, ces moyens 12 qui
seront détaillés plus bas laissent 1l'organe de fixation 9
libre de se déplacer transversalement par rapport au rail
4 selon une direction perpendiculaire & 1la direction
principale lorsqu'ils sont déverrouillés. Ces moyens 12
sont verrouillables pour immobiliser 1le rail 4 par
rapport a l'organe de fixation 9 lorsqu'un réglage
approprié de leurs positions relatives a été obtenu.

Ainsi, le montage du dispositif de guidage selon
l'invention consiste d'abord a insérer le dispositif de
guidage dans 1'élément 2 du véhicule, & fixer son
extrémité supérieure & la doublure 6 de cet élément 2, et
a fixer rigidement l'organe de fixation 9 & 1'élément 2.

Ensuite, l'opérateur de montage écarte ou rapproche
le rail 4 en le faisant pivoter autour de son extrémité
supérieure, dans un plan sensiblement transversal du
véhicule, pour positionner la vitre correctement en appui
contre le bord supérieur de 1l'enveloppe 5. Lorsque la
position adéquate est trouvée, 1l'opérateur peut bloquer
les moyens verrouillables 12 sans risque de déformer le
rail 4 puisque celui-ci reste libre de se déplacer
verticalement par rapport & 1l'organe de fixation 9 vy
compris apres verrouillage des moyens 12.

Dans l'exemple des figures, et comme visible plus
particuliérement figure 3, 1'organe de fixation 9
comprend un pontet 10 ayant une forme de plaque
rectangulaire pliée sensiblement & angle droit selon un
axe parallele a ses longs cbtés, ce qui définit une
partie horizontale et une partie verticale toutes deux
sensiblement rectangulaires.

Ce pontet 10 est ici réalisé en matériau plastique
chargé de fibre de verre, et comprend en outre
différentes nervures qui renforcent sa tenue mécanique.

Cet organe de fixation 9 comprend encore un capot
14 de forme rectangulaire ayant de plus faibles
dimensions que la partie horizontale du pontet 10. Ce

capot 14 est fixé a la surface horizontale du pontet, par
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deux vis non représentées, le pontet 10 et le capot 14
présentant tous deux des surépaisseurs 14A et 14B ainsi
que 10A et 10B au niveau des vis de fixation non
représentées, de maniére a former une ouverture recevant
l'extremité de la patte 11 lorsque le dispositif de
guidage est assemblé, comme visible en coupe sur la
figure 2.

Le pontet 10 et le capot 14 comprennent encore
chacun un trou repérés par 15 et 16, ces trous étant
situés dans la région destinée a recevoir l'extrémité de
la patte 11, en vis & vis 1l'un de 1l'autre.

Les moyens de réglage verrouillables 12 sont
constitués par deux entretoises 18 et 19 reliées 1'une a
l'autre par une vis 20. Ces deux entretoises 18 et 19
sont plus particuliérement fixées a la patte 11, qui
comprend a cet effet un trou oblong 21 traversé par la
vis 20, de telle maniére que la vis 20 comprime les deux
entretoises contre la patte 11. Ces deux entretoises 18
et 19 restent aptes a coulisser verticalement
respectivement dans les trous 15 et 16, de maniére a
autoriser un mouvement de la patte 11 et donc du rail 4
par rapport a l'ensemble de l'organe de fixation 9 selon
la direction principale du rail 4 qui correspond
sensiblement a la direction verticale lorsque le rail est
monté.

Le montage de l'organe de fixation 9 sur le rail
consiste ainsi d'abord & fixer les deux entretoises 18 et
19 a la patte 11 au moyen de la vis 20 et du trou 21, a
engager l'entretoise 18 dans le trou 15 du pontet, a
engager le capot 14 sur l'entretoise 19 grace au trou 16,
et a fixer le capot 14 au pontet gradce aux vis de
fixation non représentées.

Comme visible sur la figure 3, 1l'organe de fixation
9 comprend encore une feuille d'isolant 23 qui est
destinée a étre comprimée entre le pontet 10 et la partie
de tdéle de 1'élément 2 auquel ce pontet est fixé pour

assurer l'étanchéité dans cette région.
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Le pontet 10 qui est par exemple fabriqué en
matériau plastique chargé de fibre de verre comprend
avantageusement une ou plusieurs agrafes 24 et un index
de positionnement 25 sur la face inférieure de sa partie
supérieure, comme représenté symboliquement sur les
figures 4 et 5.

Les agrafes et 1'index sont destinés au
positionnement et a la fixation du pontet 10 sur une zone
de fixation correspondante de 1'élément 2 du véhicule,
qui est munie d'orifices correspondants. Cette zone de
fixation est par exemple une portion horizontale
inférieure de télerie, reliant 1'enveloppe a la doublure,
dans le cas ou cet élément 2 est une porte.

Les agrafes 24 ont plus particuliérement la forme
d'ergots situés sous la partie supérieure du pontet, qui
sont orientés selon une direction opposée & la partie
verticale de ce pontet. Ainsi, la fixation de l'organe 9
a la zone correspondante de 1'élément 2 du véhicule
consiste simplement a engager les index 25 et les agrafes
24 dans les orifices correspondants de maniére a fixer ce
pontet simplement par <clipsage. Il n'est donc plus
nécessaire de prévoir 1'opération de prévissage qui était
requise avec les dispositifs de 1'état de la technique
pour prépositionner le dispositif de guidage.

Comme indiqué plus haut, le dispositif selon
l'invention comprend également des moyens verrouillables
12 qui offrent la possibilité de régler la position
transversale du rail 4 par rapport a l'enveloppe. Ces
moyens sont en fait constitués par les deux entretoises
18, 19, par la vis 20 et par le trou oblong 21.

Plus particuliérement, lors du montage initial des
entretoises 18 et 19 sur la patte 11, il convient de ne
pas serrer la vis 20, de telle sorte que l'ensemble
constitué par les entretoises 18 et 19 et par la vis 20
puisse coulisser le long du trou oblong 21. Le capot 14
est ensuite fixé au pontet 10, de telle sorte que le

dispositif de fixation qui est libre de bouger
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11

verticalement grédce aux entretoises 18 et 19 qui peuvent
coulisser dans les trous 15 et 16, peut aussi bouger
transversalement, grace aux entretoises qui peuvent se
déplacer dans le trou oblong 21.

Ainsi, une fois que le dispositif de fixation 9 est
rigidement fixé a 1'élément 2 grace aux agrafes 24,
l'opérateur peut encore déplacer le rail selon un
mouvement pendulaire inscrit dans un plan transversal du
veéhicule pour régler la position de ce rail 4. Lorsque la
position adéquate est atteinte, 1'opérateur peut serrer
la vis 20 pour comprimer la patte 11 entre les
entretoises 15 et 16, ce qui a pour effet d'immobiliser
transversalement le rail, tout en conservant la liberté
de mouvement verticale du rail par rapport & l'organe de
fixation.

Avantageusement, les entretoises 15 et 16 qui
constituent avec le trou oblong et la patte 11 les moyens
de réglage verrouillables 12 sont aussi prévus pour
interdire un mouvement de rotation de 1'organe de
fixation par rapport au rail 4. A cet effet, les
entretoises 18 et 19 qui sont par exemple fabriquées en
matiére plastique ont une section extérieure de forme
hexagonale, et les trous correspondants 15 et 16 ont une
section intérieure de forme hexagonale complémentaire.

La forme  hexagonale est ici donnée a titre
d'exemple, attendu que toute autre forme interdisant une
rotation relative du trou par rapport au pontet est
évidemment satisfaisante.

Outre les différents avantages mentionnés plus
haut, le dispositif selon l'invention apporte encore une
simplification en ce qui concerne le serrage en position.
En effet, compte tenu du trou oblong qui est réalisé dans
la patte 11 (ou dans l'extrémité du rail 4), la position
de la vis 20 par rapport a l'organe de fixation 9, et
donc par rapport a 1'élément 2 est toujours la méme,
quelle que soit la position transversale du rail. Ainsi,

un trou de faibles dimensions réalisé dans 1'élément 2
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est suffisant pour permettre le serrage de cette vis.
L'organe de fixation peut ainsi étre dimensionné de telle
maniére que le trou a réaliser dans 1'élément 2 soit
positionné dans une région plane de cet élément de telle
sorte que ce trou puisse étre réalisé par emboutissage,

c'est a dire a moindre coit.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de guidage (1) pour vitre de fenétre
latérale de véhicule automobile, comprenant un rail (4)
ayant une extrémité supérieure et une extrémité
inférieure qui sont destinées & é&tre fixées 3 un élément

de véhicule (2), caractérisé en ce qu'il comprend un

organe de fixation (9) qui est solidaire de 1l'extrémité
inférieure tout en étant mobile par rapport au rail (4)
selon une direction principale qui est sensiblement
paralléle & un axe passant par les deux extrémités du
rail.

2. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel
l'organe de fixation (9) est 1ié au rail (4) par des
moyens de réglage verrouillables (12) qui laissent
l'organe de fixation (9) libre de se déplacer par rapport
au rail (4) selon une direction transversale qui est
perpendiculaire a la direction principale lorsque ces
moyens (12) sont déverrouillés, et qui immobilisent
l'organe de fixation par rapport au rail (4) selon cette
direction transversale lorsqu'ils sont verrouillés.

3. Dispositif de guidage selon la revendication 1
ou 2, dans lequel l'organe de fixation (9) comprend une
ou plusieurs agrafes (24) et un ergot (25) de
positionnement pour le fixer & 1'élément du véhicule (2).

4. Dispositif de guidage selon 1'une des
revendications précédentes, dans lequel le 1'extrémité
inférieure du rail (4) est pliée sensiblement & angle
droit et comprend un trou oblong (21), dans lequel une
entretoise supérieure (19) et une entretoise inférieure
(18) sont situées de part et d'autre de cette extrémité
inférieure (11) du rail (4) en étant reliées l'une &
l'autre par une vis (20) traversant le trou oblong (21),
dans lequel l'organe de fixation (9) comprend un pontet
(10) auguel est fixé un capot (14), l'extrémité
inférieure (11) du rail (4) étant positionnée entre le

pontet (10) et le capot (14), le pontet et le capot étant
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munis chacun d'un trou (15, 16), et dans lequel
l'entretoise supérieure (19) et 1l'entretoise inférieure
(18) coulissent dans ces trous (15, 16) pour que 1'organe
de fixation (9) soit 1libre de se déplacer selon la
direction principale.

5. Dispositif de guidage selon 1'une des
revendications précédentes, dans lequel les deux
entretoises (18, 19) ont chacune une section hexagonale,
et dans lequel le trou (15) du pontet (10) et celui (16)
du capot (14) ont chacun une forme hexagonale

complémentaire.
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