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(54) Zapojeni trakénich motord s cizim buzenim
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Vyndlez se tykd zapojeni trakéhtch motord s cizim buzenim, zejména elektrickych loko~
motiv, které jsou vybaveny tyristorovymi pulsnimi méni¥i.
»
U trekénich vozidel, zejména elektrickfch lokomotiv, se pou¥ivéd nZkolika druhl trak&-
nich motord, které jsou u z4vislé trakce napéjeny bud p¥imo z kolejového vedenf prostied-
nictvim transformdtord nebo Jest¥ ddle pires Fizeny nebo nefizeny mEnil. U nezévislé trakce

se trakdni motory napdjejf ze stejnosmérného generdtoru, eventudlnd ze stifdavého alternd-
toru pies Fi{zeny nebo nerffzeny mémnil.

Trakén{ motory t3chto vozidel majf hlavni poly zapojeny s kotvou do série, nebo majf
cizf buzeni eventudln¥ buzeni{ smiZend, majic{f n¥které vlastnosti obou druhd buzeni. Trakinf
notory 8 cizfm buzenim se vyznaluji tim, Ze jejich otdlky se mélo méni se zat{Zenfm, co%f je
u trekinich vozidel vyhodné, pracujf-li tyto na hranici sdheznich moZnost{ vozidla.

‘ Proto cize buzené trakini motory Jsou uZivény u viech typd vozidel, kde jsou k tomu
vhodné podminky, co¥ Jje u v&t3iny novjch trak¥nfch vozidel ne stf¥fidavy proud, nebol st¥fda-
v} proud umoZnuje velmi dobie a ekonomicky zminu napdt{ pro buzeni trakinich motord.

1] loko-otiv‘na stejnosmirny proud tato pfemdna budfcfho nap&ti nenf{ Jednoduchéd a proto
se tohoto zpisobu pouZivd jen velmi médlo.

Nevfhody znémfch Fedenf tkvi piedeviim ve znadné sloZitesti, nehospodérnosti Fedent
a tim i malé efektivnosti. Dal¥{ problémy u stejnosmérnych lokomotiv p¥i zna¥n¥ vysokém

trolejovém nap&t{ tkvi ddle ve zplzobu regulace trakinfho, to je kotevnfho proudu trakinich
motord.
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Do soulasné doby pouZiivand regulace trakintho proudu pomoef odpornikd Jje voimi.ne-
hospoddrné, zejména u lokomotiv s Zastym rozjLZd¥nim a zestavovénim, p¥ilem% je stupfovité
a nedovoluje vyuiit adheznich vlastnost{ lokomotivy do maximéln{i hranice.

I kdy% existujf polovodiové m&nile u stednoamérnych lokomotiv, kde lge m&nit proud
trakéniho motoru plynule zm¥nou nap&ti, neni tento zplisod rogulace vyuZivén pro Jednotlivé
trakini motory vzhledem na hordf ¥innost pfenosu, slo¥itost a vy85f cenu za¥izeni.

Vyse uvedené nedostatky odstranuje zepojen{ trakdnich motord s cizim buzenim podle vy-
nélezu, které je adaptabilni pro v3echny typy vozidel se sudym podtem trakinich motord.
KeZd4 dvojice trak¥nich motord, jejichZ kotvy Jsou zapojeny do série, Jje pfipojena k asmo~
stetnému pulsnimu m&nid¥i, kteéry byvd obvykle vicefdzovy.

Trek&ni motory jsou navrieny tak, aby transformace nep¥t{ z troleje nebo z m¥nife pri-
pojeného na trensformétor na nap8ti trakinich motord byla blizkd X jedné. Rozdil obou nap&-
t{ d4vé nezbytnou rezervu pro p¥ipad skoku trolejového napét{ k ni¥3im hodnotdm.

Tato rezerva umofhiuje konstantn{ trakéni preud a tudif i taZnou sflu lokomotivy, nezé-
visle ne zm&ndch trolejového napdti.

Podstats zapojeni podle vynélezu spofivé v tom, Ze budici vinut{ vZech dvojic trakd-
nich motord Jjsou zapojeny do série a jsou pripojeny k samostatnému regulovatelnému zdroji.
Tento semostatny budfe{ zdroj umo¥fuje plynulou zménu budfefho proudu & to jak v trakinim
re#imu, kdy pou%fivé zeslabeného pole pro malé tafné sf{ly p¥i rozjezdu s regulamci otdélek
pFi maximdlnim otevieni kotevnich méni¥d, tek v brzdovém refimu pro regulaci brzdné sily.

Zapojeni podle vyndlezu umoZnuje velmi dobré trakini vlastnosti lokomotivy p¥i Jedno-
duchém, y8inném a ekonomicky vfhodném m¥nili. Zvl43te vfhodnfch trakinich vliastnost{ p¥i za-
pojeni podle vynélezu lze doséhnout pfi pouZitl vysoce eitlivé skluzové ochrany ve spojeni
s ¥{dicim reguldtorem m¥nile.

P¥i tomto zpisobu uspoiédéni'trnkﬁnich a Ffdicich obvodld lokomotiva pracuje na hranici
adheznich moZnosti p¥i rdznfeh klimetickfch podminkéch. Uvedeny zplsob zapojeni Jje velmi
dobie aplikovatelny u trakinich vozidel na stejnosm¥rny nebo st¥{davy proud, popripadé trakd¥-
nich vozidel vicesystémovych.

Na pfiloieném schématu je zndzorn¥no zapojeni podle vynélezu. Dvojice kotev |, 2 trakl-
nfch motord jsou zapojeny do série a tato dvojice je p¥ipojena k semostatnému pulsnimu m¥ni-
%1 5, Budfc{ vinuti 3, 4 dvojice trakinich motord je zapojeno do série a pripojeno k zZv1lést-
nimu regulovatelnému zdrojil 6. Kotvy trakénfch motord 1, 2 vietnd vyhlazovacich prvki, kte-
ré jsou souddsti pulsniho ménile 5 jsou premostiny diodou 7.

Vliastni trakéni obvody lokomotivy Jjsou napdjeny tak, %e dvojice kotev i, 2 trskinich
motord, napffkled jednoho podvozku lokomotivy, Jsou prostfednictvim pulsnfho m¥nie 5 pii-
pojeny na napédjeci nap&ti. Dalsf dvojice kotev trak&nich motord jsou k mapdjecimu napdti
pPripojeny shodnym zpisobem.

Budfcf vinutf 3, 4 dvojice trak&nfch motord, pripadn¥ dels{ dvojice motord je napdje-
no ze zvléitnftho regulovatelného zdroje §, kterym lze plynule m&nit velikost budfctho prou-
du vSech trakénich motord. V obvodu ka%dé dvojice kotev trakinich motord miZe byt zafszen
brzdovy odpornik. V refimu elektrodynamické brzdy se proud dvojice kotev trakénich motord
uzavird pres brzdovy odpornik. V trakinim reZimu uvedené zapojeni pracuje tak, Ze napéjeni
dvojice kotev trak&nich motord Ka¥dého podvozku Je regulovéno pulsnim m&nilem 3, ze Zvl4st-
nfho regulovatelného zdroje 6 je napdjeno budfel vinuti 3, 4 trakinich motord a tim ¥izena

taZnd sila nebo rychlost lokomotivy.
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Zapojen{ podle vyndlezu je vyhodné zvlidit¥ pro vozidla univerzélniho charakteru s &as-
tyn regulovénim taZné sily a rychlosti a vozidle vybavend autometickym F{zenim rychlosti ne-

bo taZné sily.
PREDMET VYNLLEZU
Zapojeni trakZnich motord s cizfim buzenim, zejména elektrickych lokomotiv se sudym
po¥tem trskinich motorl, vybavenych pro regulaci trakinfch proudd pulsnimi m¥ni%i, kdy dvo-
Jice kotev traknich motord jsou zapojeny do série s tato dvojice je p¥ipojena k semostat-

nému pulsnimu m¥nidi, vyznadené tim, %e budfef vinutf (3, 4) libovolného po¥tu dvojic. traks-
nich motord- jsou zapojena do série a pfipojena k regulovatelnému zdroji (6).
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