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Przedmiot wynalazku stanowi urzadzenie ele-
ktryczne do pojazdu mechanicznego, sygnalizu-
jace préby jego ukradzenia lub okradzenia.
Urzadzenie to jest zaopatrzome w szereg jedna-
kowych samozwrotnych przyciskéw guzikowych
lub zatrzaskowych kluczy pokretnych, steruja-
cycn zespolami zestykéw przelgczajacych. Wcis-
niecie dowolnego przycisku (lub obrécenie o 180°
dowolnego klucza) powoduje przygotowanie
ukladu sygnalizacyjnego do trwatego zadzialania
w przypadku np. wlaczenia lacznika, obstuguja-
cego rozrusznik lub podniesienia maski silnika
badZz otwarcia drzwiczek bagazmika pojazdu.
W tym stadium zabezpieczenia ponowne wrci-
$niecie tego samego przycisku (lub ponowne
obr6cenie o 180° tego samego klucza), znanego
jedynie osobie upowaznionej, powoduje powré6t
catego ukladu do stanu spoczynkowego, przy
ktérym nie istnieje mozliwo§é wywolania alar-

*) Wlasciciel patentu oféwiadczyl, ze twoércg
wynalazku jest inz. Andrzej Suski. :

mu, natomiast wcifniecie ktéregokolwiek z po-
zostatych przyciskéw (lub obrécenie ktéregokol-
wiek z pozostatych kluczy), stanowiace np. prébe
skasowania przez osobe niepowolang meozliwo-
$ci dlarmu, lub wilaczenie 1gcznika rozrusznika
pojazdu, badz podniesienie maski silnika czy
otwarcie drzwiczek bagaznika wywoluje trwaly
alarm za pomocg oddzielnej syreny, umieszczo-
nej w pojezdzie, badz tez istniejacego klaksonu.
Alarm ten moze posiada¢ charakter umownego
kodu sygnalowego, ozndczajacego w tlumacze- .
niu hasto: ,Kradne pojazd*.

Dzieki takiemu rozwiazaniu urzadzenie wediug
wynalazku przyczynia sie bezposrednio do szyb-
kiego ujecia osoby, dokonujgcej proby ukradze-
nia lub okradzenia pojazdu mechanicznego, a po-
§rednio do psychologicznego zabezpieczenia po-
jazdéw przed tego rodzaju prébami. Zaznacza
sie ponadto, ze przy stanie alarmowym ukiadu
obwoéd rozrusznika zostaje samoczynnie odiaczo-
ny od Zrédla zasilania, na skutek czego niemo-

iliwe jest woéwczas jego uruchomienie. Pojazd



wyposaiony w urzadzemie wedlug wynalazku
posiada. niezaleznie od. tego normalne zabezpie-
czenia plechaniczne stacyjki, drzwi wejsciowych,
drzwiczek bag#inika, maski silnika itd.

‘W celu uniemozliwienia osobom mniepowota-
nym zaobserwowania, ktérym przyciskiem (lub
kluczem) uklad sygnalizacyjny zostaje kazdora-
zZowo przygotowany do zadzialania, caly zespét
przyciskéw (lub kluczy) jest osloniety specjalng
nieprzezroczysta, gietka oslong w postaci reka-
wa, pozwalajaca jedynie na wprowadzenie do
niej reki osoby manipulujacej (tzw. manipula-
cja na dotyk).

Istota wynalazku jest blizej wyjasniona ty-
tutem przykiadu w oparciu o zalaczony rysunek,
Jprzedstawiajgcy uklad polaczeni urzadzenia we-
dlug wymalazku w polozeniu spoczynkowym.

Uklad pracuje na prad ciagly, dzieki czemu
uzyskuje sie sygnat alarmowy w przypadku prze-
clecla ktéregokolwiek z przewodow a, b, c, d,
igczacych nadajnik sygnaléw A, umieszczony
pod deskq rozdzielcza pojazdu, z odbiornikiem
sygnaléw B, umieszczonym np. pod maskgy sil-
nika.

Na rysunku uwidoczniono dla uproszczenia
uklad polagczenn urzadzenia' wedlug wynalazku
z zastosowaniem jedynie czterech przyciskéw
(lub kluczy) sterujacych. W praktyce liczba ich

powinna byé wicgksza (np. 10 sztuk), w celu -

. uzyskania odpowiednio duzego wspélczynnika
zabezpieczenia (odpowiednio malego stopnia
prawdopodobienistwa skasowania mozliwosci ala-
Imu przez osob¢ niepowolang). -

Przyciski guzikowe (lub klucze) I, II, 111, IV
steruja zespolami zestykéw przelgczajacych 1—2,
3—4, 5—6, 7—8 (przetjgczanie pod pradem). W
polozeniu plerwotnym tych zespotéw, uwidocz-
nionym na rysunku, zwarte sg ich zestyki czyn-
ne 2, 4, 6, 8, natomiast w polozeniu wiérnym —
zestyki bierne 1, 3, 5, 7. Zestyki czynne 2, 4, 6, 8
.83 polaczone ze soba, podczas gdy zestyki bierne
1, 3, 5, 7, stuzg do uruchamiania przekaZnikéw
podredniczacych 7, 75, 73, 7, nadajnika 4, za-
opatrzonych ze swej strony w zestyki czynne,
9, 12, 15, 18 oraz pary eestykéw biernych 10—11,
13—14, 16—17, 19—20. Réwnolegle do zestykéw
‘biernycn 11, 14, 17, 20 wlaczony jest zestyk 29
przelacznika P, ktérego drugi zestyk przelaczal-
ny 28 obsluguje obwoéd rozrusznika R pojazdu,

zasilany z baterii akumulator6w pojazdu. Szere- -

gowo z zestykiem przelgczalnym 29 polaczony
jest zestyk (lub zestyki) drzwiowy S, zabez-
pieczajacy dowolny element, osadzony na zawia-
‘sach, np. maske silnika, drzwiczki bagainika itp.
Z wezlem wyjSciowym obu wymienionych ga-

ezi réwnoleglych polaczony jest przekaznik r
odbiornika sygnatéw B, zaopatrzony w zestyk
czynny 21, stuzacy do zasilania jego cewki, oraz
w zestyk bierny 22, wlaczajacy sygnalizator
akustyczny S. Do kasowanid alarmu, uzyski-
wanego za pofrednictwem przekaZnika r; stu-
zy wylqcznik preyciskowy p,, przy czym ska-
sowanie to jest mozliwe dopiero po usunieciu
przyczyny alarmu. Z pierwszym zespolem 2ze-
styké6w przelaczajacych polaczony jest prze-
kaznik r;, zaopatrzony w zestyk czynny 25,
sluzacy do zasilania lampki kontrolnej 1, oraz
zestyk bierny 26, wlaczajacy sygmalizator S. Z
ostatnim zespolem zestykéw przelaczajacych
potaczony jest “przekainik 7z zaopatrzony w
zestyk czynny 23, sluzgcy do zasilania jego cew-
ki, oraz w zestyk bierny 24, wlaczajacy sygna-
lizator S. Do kasowania alarmu, uzyskiwanego
za posrednictwem przekainika 7 sluzy wy-
lacznik przyciskowy p, pPrzy czym skasowanie
to jest mozliwe dopiero po usunieciu przyczy-
ny alarmu.

Do punktu k ukladu przylaczony jest précz
tego przewodem e przekaznik rg, obstugujacy
swym zestykiem biernym 27 obwéd rozrusznika
R. Przekaznik ten jest wzbudzany jednoczefnie
z sygnalizatorem S, uniemozliwiajac wlaczenie
rozrusznika przy stanie alarmowym ukladu.

Ponadto uklad zawiera dwa przekaZniki
ochronne przeciwzwarciowe 1, 1, ktérych
cewki wlaczone s3 odpowiednio w przewody
b, d, a zestyki czynne 30, 31 — szeregowo w
przewéd e.

Spos6b dziatania ukladu elektrycznego urzg-
dzenia wedlug wynalazku jest opisany ponizej.

Opuszczajac pojazd osoba, odpowiedzidglma
za jego stan, zabezpiecza go przez wecisniecie
dowolnego przycisku (lub przekrecenie dowol-
nego klucza), ktéry zapamiegtuje ona sobie.
Przez wciSniecie np. przycisku III zwiera sie
zestyk 5, a rozwiera zestyk 6, czyli zostaje
utworzony obwoéd: plus, cewka przekaznika
ry zestyki 5, 4, 2, 30, 31, cewka przekaZnika r;,
minus ma miejsce poprzednio wystepujacegzo
obwodu: plus, zestyki 10, 13, 16, 19, 8, 6, 4, 2,
30, 31, cewka przekaZnmika r; minus. PrzekaZ-
nik r; przycigga, zwierajac zestyk 15, a roz-
wierajac zestyki 16, 17. Na skutek tego zasila-
nie przekaznika 7 zostaje przerzucone z obwo-
du: plus, zestyki 10, 13, 16, 19, cewki przekaz-
nikéw 7y, T zestyk 23, minus na obwéd: plus
zestyki 15, 8, cewki przekaznikéw ry,, 75 ze-
styk 23, minus. Poniewaz ulega przerwaniu ga-
13z obwodu przekaznikéw 1, 75 utworzona



przez zestyki 11, 14, 17, 20, przeto przekaZniki
te otrzymujaq zasilanie jedynie poprzez zestyki
29, S; w obwodzie: plus, zestyk Sy, 29, cewki
przekainikéw ry, 75, zestyk 21, minus, przy czym
zestyk 29 pozostaje zwarty przy wylaczonym
obwodzie rozrusznika. W przypadku zatem
rozwarcia zestyku 29 (przez przestawienie prze-
lacznika P w polozenie wlaczenia obwodu roz-
rusznika) lub zestyku Sy (przez podniesienie
maski silnika bgdZ otwarcie drzwiczek bagaz-
nika) przekazniki 7y, r; zostaja odwzbudzone.
Przekaznik r; rozwiera swéj zestyk 21, a zwie-
ra zestyk 22, Zwarcie zestyku 22 powoduje
utworzenie obwodu:. plus, sygnalizator S, =ze-
styk 22, minus, a zatem zadzialanie tego sy-
gnalizatora, Jednoczesnie gasnie lampka kon-
trolna 1 na skutek odwzbudzenia przekaznika
r;. Sygnal alarmowy moze byé skasowany do-
piero po usunieciu przyczyny alarmu, tj. po
przestawieniu przelacznika P w polozenie wy-
laczenia obwodu rozrusznika oraz po ewentual-
nym opuszczeniu maski silnika czy zamknieciu
drzwiczek bagaznika, przez wlgczenie wylgcz-
nika p;, bocznikujacego zestyk 21. Wraz z uru-
chomieniem sygnalizatora S wzbudzony zostaje
polaczorry z nim réwnolegle przekaznik rg, roz-
wierajac zestyk 27 i uniemozliwiajac tym sa-
mym zasilenie pradem rozrusznika R.

Gdyby po zaistnieniu mozliwo$ci alarmu oso-
ba niepowolana, znajaca# sama technike zabez-
pieczenia pojazdu za pomoca urzadzenia we-
dlug wynalazku, usilowala wspomniang mozli-
wos¢ skasowaé, nie wiedzac, Ze aktualnie
mozna to uczyni¢ jedynie przez ponowne wci=-
éniecie przycisku III (lub ponowne obrécenie
o 180° odnosnego klucza), i wcisnelaby przy-
cisk o nizszym numerze kolejnym, np. przy-
cisk II, wéwczas nastapiloby wzbudzenie prze-
kaznika r, w obwodzie: plus, cewka przekazni-
ka r,, zestyki 3, 2, 30, 31, cewka przekaznika
r;, minus oraz odwzbudzenie przekaZnika r; na
skutek rozwarcia zestyku 4 i przerwania od-
noénego obwodu. W zwigzku z tym przekaZmiki
r100 T traca zasilanie (rozwarcie zestyku 15) i
zostaja odwzbudzone. Przekaznik rg; wywoluje
alarm za poSrednictwem zestyku 24, wlaczaja-
cego sygnalizator S. JednoczeSnie ga$nie lamp-
ka kontrolna 1 na skutek odwzbudzenia prze-
kaZnikd r;. Po usunigciu przyczymy alarmu, tj.
po ponownym wciSnieciu przycisku II moze
nastgpi¢ jego skasowanie przez wlgczenie wy-
lacznika p, bocznikujacego zestyk 23.

Podobny efekt zostalby uzyskany réwniez
wéwczas, gdyby zamiast przycisku o nizszym
numerze kolejnym osoba niepowolana wcisne-

la przycisk o wyzszym numerze kolejnym,
tj. w danym przypadku przycik IY. Przerwanie
obwodu cewki przekaznika rg nastapiloby wte-
dy na# skutek rozwarcia zestyku 8.

Gdy rozrusznik pojazdu chce ponownie uru-
chomi¢ osoba upowazniona, wéwczas kasuje
ona mozliwo$é alarmu przez powtérne wcisnie-
cie znanego jej przycisku III.

Zaznacza sig, ze wylaczniki kasujgce p,, p, s3
umieszczone w miejscu trudno dostepnym,
ewentualnie w przestrzeni chronionej.

Przerwanie ktéregokolwiek z przewodéw a,
‘b, ¢, d wywoluje #larm podobnie jak w przy-
padkach poprzednich. I tak przy przerwaniu
przewodu a w wywolaniu alarmu uczestnicza
wszystkie przekazniki odbiornika B, w przy-
padku przerwania przewodu b — przekazniki
75, T7, W przypadku przerwania przewodu ¢ —
uczestniczy przekaznik r;, wreszcie w przypad-
ku przerwania przewodu d — uczestnicza
przekainiki rg, 7,

Na zwarcie przewodéw a, b, ¢, d uklad jest
zabezpieczony za pomocy przekainikéw 7y, 7.
W przypadku zwarcia przewodow a, b ulega
zwarciu cewka przekainika 7y, na skutek czego
przekaznik ten puszcza, rozwierajgc zestyk 30
i przerywajac tym samym obwo6d przekaznika
r;, ktéry swym zestykiem biernym 26 wtacza
sygndalizator S. W przypadku zwarcia przewo-
déw a, d puszcza przekaznik r,, rozwierajac
swéj zestyk 31 i przerywajac réwniez tym ra-
zem obwéd przekaznika r;. Zwarcie przewodow
a, ¢ nie jest szkodliwe.

Caly uktad jest zasilany ze Zrédia pradu sta-
lego o mapieciu 12 V poprzez wylacznik w od
strony odbiornika B. Pobér mocy jest rzedu
kilku watéw.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie elektryczne do pojazdu mecha-
nicznego, sygnalizujgce préby jego ukradze-
nia lub okradzenia, sktadajgce sie z nadajni-
ka sygnaléw i odbiornika sygnaléw, zna-
mienne tym, ze nadajnik sygmatéw (A) po-
siada ukiad sterowniczy, obslugiwany sze-
regiem jednakowych samozwrotnycn przy-
ciskéw guzikowych lub kluczy pokretnych
sterujacych zespolami zestykéw przelacza-
jacych, sposréd ktérych zestyki czynne sg
polaczone ze soba, a zestyki bierne stuzg do
uruchamiania przekaznikéw poSredniczg-
cych, zaopatrzonych ze swej strony w ze-
styki czynne oraz pary zestykéw biernych,
przy czym z pierwszym Zzespolem zestykéw
przelgczajacych polaczony jest przekaznik



(r;) odbibrnika sygnaléw (B), zaopatrzony w
zestyk czynny, sluzacy do zasilania lamplki
kontrolnej, oraz zestyk bierny, wlaczajgcy sy-
gnalizator #kustyczny (S), matomiast zostat-
nim zespolem zestykéw przelgczajacych poig-
czony jest przekainik (rg) odbiornika (B),
zaopatrzony w zestyk czynny, stuzacy do
zasilania jego cewki, oraz w zestyk bierny,
wilaczajgcy sygnalizator (S), a réwnolegle
do polgczonych szeregowo odpowiadajacych
sobie zestykéw biernych przekaznikéw po-
$redniczacych wiaczony jest zestyk (29) prze-
1acznika (P), ktdrego drugi zestyk przela-
czalny (28) obsluguje obwéd rozrusznika (R)
pojazdu, oraz zestyk (lub zestyki) drzwiowy
Sy, zabezpieczajacy maske silnika, drzwicz-
ki bagaznika lub t. p., przy czym z wezlem
wyjSciowym obu wymienionych galezi réw-
nolegtych polaczony jest przekaznik (r;) od-
biornika (B), zaopatrzony w zestyk czynny,
stuzacy do zasilania jego cewki, oraz zestyk
bierny, wlgczajacy sygnalizator (S).

. Urzadzenie wedtug zastrz 1, znamienne
tym, ze odbiornik (B) posiada wylacznik
przyciskowy '(p,), sluzacy do kasowania
alarmu, uzyskiwanego za poSrednictwem

4.

przekainika (r;), oraz wylacznik pzydshu.
wy (p,), shuzacy do kasowania alarmu, uzy-
skiwanego za posrednictwem przekaznila (%g),
Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 zngmies -
me tym, ze posiada przekaznik (rg), obstu-
gujacy swym zestykiem biernym (27) obwdd
rozrusznika (R) pojazdu i przylaczony réws
nolegle do sygnalizatora (S), z ktérym dzia-
ta synchronicznie. )

Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne
tym, ze nadajnik sygnatéw (A) zawiera do-
datkowo przekazniki ochronne przeciwzwar-
ciowe (ry, T,o), Polaczone szeregowo odpo-
wiednio z przekaZnikami (r; 7g) odbiornika
(B) i zaopatrzone w zestyki czynne, wljczone
szeregowo w obwéd przekaznika (r;) tego
odbiornika. '
Urzadzenie wedlug zastrz. 1-4, znamienme

‘tym, ze caly zesp6l! przyciské6w lub kluczy

sterujacych nadajnika (4) jest oslonigty
specjalng nieprzezroczysta, gietka oslong w
postaci rekawa, umozliwiajacg jedynie wpro-
wadzenie do niej reki osoby manipulujgcej.

Spoéotdzielnia Pracy
ysElektrotechnika“

CWD zam. 2707/Ww/II

WDA, 2260 100 B
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