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(57) Abstract: The invention relates to a trough-shaped superstructure (4) for a bridge (1), in particular a railway bridge, which is
suitable for receiving a carriageway (13; 18, 19, 20; 41, 42, 19, 20, 43), and which comprises at least two trough walls (5) which run in
the longitudinal direction of the bridge and between which at least one carriageway plate (6) is arranged. According to the invention,
the carriageway plate (6) is arranged on the trough walls (5) by means of screw connections (14). The invention also relates to a bridge
(1), in particular a railway bridge, comprising abutments (32) and at least one trough-shaped superstructure (4) as described above,
wherein the trough-shaped superstructure (4) rests on the abutments (32) of the bridge (1), as well as a finished part for a trough wall
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(5) of a bridge (1) as described above, wherein the finished part (21; 44) has threaded bolts (22) securely connected to the finished part
(21; 44) and/or recesses for screws (15). The invention further relates to a method for producing a bridge (1) as described above.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Frfindung betrifft einen trogférmigen Uberbau (4) fiir eine Briicke (1), insbesondere eine
Eisenbahnbriicke, der fiir die Aufnahme eines Fahrwegs (13; 18, 19, 20; 41,42, 19, 20, 43) geeignet ist und wenigstens zwei Trogwangen
(5) umfasst, die in Briickenléngsrichtung verlaufen und zwischen denen mindestens eine Fahrbahnplatte (6) angeordnet ist. Erfin-
dungsgemél wird vorgeschlagen, dass die Fahrbahnplatte (6) mittels Schraubverbindungen (14) an den Trogwangen (5) angeordnet ist.
Des Wei- teren betrifft die Erfindung eine Briicke (1), insbesondere eine Eisenbahnbrii- cke, mit Widerlagern (32) und mit mindestens
einem trogformigen Uberbau (4) gemiB der vorangegangenen Beschreibung, wobei der trogformige Uberbau (4) auf den Widerlagern
(32) der Briicke (1) aufliegt, sowie ein Fer- tigteil fiir eine Trogwange(5) einer Briicke (1)gemél der vorangegangenen Beschreibung,
wobei das Fertigteil (21; 44) fest mit dem Fertigteil (21; 44) verbundene Gewindebolzen (22) und/oder Aussparungen fiir Schrauben (15)
aufweist. SchlieBlich betritft die Erfindung ein Verfahren zur Herstellung einer Briicke (1) gemil der vorangegangenen Beschreibung.
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Trogformiger Uberbau fiir eine Briicke, Briicke, Fertigteil fiir eine Trog-

wange einer Briicke sowie Verfahren zur Herstellung einer Briicke

Die Erfindung betrifft einen trogférmigen Uberbau flir eine Briicke, insbeson-
dere eine Eisenbahnbriicke, der fur die Aufnahme eines Fahrwegs geeignet
ist und wenigstens zwei Trogwangen umfasst, die in Brickenlangsrichtung
verlaufen und zwischen denen mindestens eine Fahrbahnplatte angeordnet
ist, sowie eine Brlcke selbst, ein entsprechendes Fertigteil fur eine Trog-
wange einer Bricke und ein Verfahren zur Herstellung einer solchen Bricke
mit Widerlagern und mit mindestens einem auf den Widerlagern aufliegenden
trogférmigen Uberbau, der wenigstens zwei Trogwangen umfasst, die in Brii-
ckenlangsrichtung verlaufen und zwischen denen mindestens eine Fahr-

bahnplatte angeordnet wird.

Aus der DE 10 2013 105 243 A1 ist eine Trogbrtcke mit Widerlagern be-
kannt. Diese Trogbriicke weist einen trogférmigen Uberbau auf, der fiir die
Aufnahme eines Fahrwegs geeignet ist der wenigstens zwei Trogwangen
umfasst, die in Bruckenlangsrichtung verlaufen. Zwischen den Trogwangen
ist gemal dieser Offenbarung eine Fahrbahnplatte angeordnet, die ein
Grobblech umfasst. Die Trogwangen bilden zusammen mit den Widerlagern
einen Verbundrahmen aus Stahlbeton. Sowohl die Trogwangen als auch die
Widerlager werden aus Ortbeton hergestellt. Dies bedeutet, dass sie vor Ort
geschalt und betoniert werden mussen. Dieses Verfahren ist sehr zeitauf-
wandig und erfordert unter Umstanden eine lange Stilllegung der Eisenbahn-
strecke, welche Uber die Brlcke verlauft. Aufderdem ist durch witterungsbe-
dingte Unterschiede beim Betonieren der Trogwangen und der Widerlager
eine gleichmanRige Qualitat der Betonteile nicht immer einzuhalten bzw. ein

hoher Aufwand nétig, um die Qualitat einhalten zu kdnnen.
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher eine Bricke mit den ent-
sprechenden Bauteilen zu schaffen, welche besonders schnell und mit hoher
Bauqualitat aufbaubar ist, wodurch eine nur sehr kurze Stilllegung der die
Brlcke beinhaltenden Strecke erforderlich ist.

Die Aufgabe wird gelost mit den Merkmalen der unabhangigen Anspriche.

Ein erfindungsgemaéRer trogférmiger Uberbau flir eine Briicke, insbesondere
eine Eisenbahnbrtcke ist fur die Aufnahme eines Fahrwegs geeignet. Ein
derartiger Fahrweg kann beispielsweise ein Gleis einer Eisenbahn sein, wel-
ches in einem Schotterbett mit Schwellen und Schienen verlegt ist. Das
Schotterbett befindet sich in dem Trog des trogférmigen Uberbaus der Bri-
cke. Der trogférmige Uberbau umfasst wenigstens zwei Trogwangen, die in
Brlckenlangsrichtung verlaufen und zwischen denen mindestens eine Fahr-
bahnplatte angeordnet ist. Im Falle einer Eisenbahnbrlcke mit einem Schot-
terbett ist der Schotter auf der Fahrbahnplatte, zwischen den beiden Trog-
wangen, aufgeschuttet. Die Schwellen und die Schienen sind in diesem
Schotterbett verlegt. Die Brucke kann aber auch als Brucke, insbesondere
als Eisenbahnbricke, mit fester Fahrbahn ausgebildet sein, wobei in diesem
Fall das Schotterbett entfallt.

Erfindungsgeman ist die Fahrbahnplatte mittels Schraubverbindungen an
den Trogwangen angeordnet. Die Trogwangen und die Fahrbahnplatte kon-
nen somit im fertigen Zustand auf die Baustelle gebracht werden. Um den
trogférmigen Uberbau zu erhalten, missen die Trogwangen und die Fahr-
bahnplatte auf der Baustelle nur noch miteinander verschraubt werden. Dies
kann in der Regel sehr schnell erfolgen, so dass eine sehr kurze Stilllegung
der die Brucke beinhaltenden Strecke gewahrleistet ist.

Vorteilhafterweise verlaufen die Schraubverbindungen zumindest vorwiegend
vertikal. Mit Verlauf der Schraubverbindung ist dabei die Langsachse einer
Schraube beziehungsweise eines Gewindebolzens gemeint. Ein vertikaler
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Verlauf der Schraubverbindung ist dabei insbesondere dazu geeignet, die
Schwerkraft aufzunehmen. Kleinere Abweichungen vom vertikalen Verlauf
der Schraubverbindungen konnen sich dabei ergeben, wenn die Bricken-
langsrichtung nicht genau horizontal ist, das heif3t, wenn entlang der Bricke
eine Hohendifferenz Uberwunden wird, oder wenn die Briicke nach oben o-
der unten gewdlbt ist. In solchen Fallen kbnnen dann Schraubverbindungen
senkrecht zur jeweiligen Bruckenlangsrichtung vorteilhaft sein. Ebenfalls ist
es maoglich, durch Schraubverbindungen, die leicht von der vertikalen Rich-
tung abweichen, eine gewisse Spannung zwischen den Trogwangen und der

Fahrbahnplatte zu erzielen.

In einer besonders vorteilhaften Ausfihrung der Erfindung wird das Gewicht
der Fahrbahnplatte und des Fahrwegs zumindest vorwiegend von den
Schraubverbindungen getragen. Es sind also keine weiteren Bauteile bezie-
hungsweise Mallinahmen notig um das Gewicht der Fahrbahnplatte und des
Fahrwegs zu tragen. Dadurch wird die schnelle Installation der Briicke vor
Ort problemlos madglich.

Es ist auch von Vorteil, wenn den Schraubverbindungen Schrauben zuge-
ordnet sind. Unter Schrauben werden hier und im Folgenden auch andere
schraubenahnliche Elemente wie Ankerstangen, Doppelenden-Vollschafte
oder Gewindestangen verstanden. Vorzugsweise befinden sich diese
Schrauben zumindest teilweise in Aussparungen der Trogwangen. Bei die-
sen Aussparungen kann es sich um Loécher in den Trogwangen handeln, die
einen Durchmesser haben, der etwas grofier als der Durchmesser der
Schrauben ist. Die Schrauben werden also durch diese Locher hindurchge-
fuhrt und kénnen somit fest an den Trogwangen verankert werden. Bevor-
zugt befinden sich die Schrauben ohne Verbund in den Aussparungen der
Trogwangen. So wird die Vorspannung der Schrauben, beispielsweise Uber
Zug- und Druckbleche, direkt in den Beton eingeleitet. Die Schrauben kon-

nen aber auch formschllissig mit der Trogwange vergossen sein. Dadurch
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wird die Stabilitat und Korrosionsbestandigkeit der Schraubverbindung weiter
erhoht.

Vorteilhafterweise ist die Fahrbahnplatte mit den Trogwangen Uber Kontakte-
lemente verbunden. Bei den Kontaktelementen handelt es sich dabei insbe-
sondere um Distanzscheiben und/oder Kontaktscheiben. Durch die Verwen-
dung von Kontaktelementen werden Krafte an diesen bestimmten Stellen von
der Fahrbahnplatte auf die Trogwangen bzw. umgekehrt Gbertragen. Vor-
zugsweise ist zwischen der Fahrbahnplatte und den Trogwangen zudem ein
Bellftungsspalt vorgesehen. So kann Feuchtigkeit, die zwischen die Fahr-
bahnplatte und die Trogwangen eingedrungen ist, problemlos verdunsten, so
dass die Gefahr von Korrosion verringert und die Langlebigkeit der Bricke
erhoht wird.

In einer vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung ist die Verbindung der Fahr-
bahnplatte mit den Trogwangen kraftschllssig, insbesondere jedoch ohne
Verbund, und/oder formschlissig. Bei einer kraftschlussigen Verbindung oh-
ne Verbund wird die Vorspannung der Schrauben, beispielsweise Uber Zug-
und Druckbleche, direkt in den Beton eingeleitet, wahrend bei einer form-
schltssigen Verbindung die Stabilitat und Korrosionsbestandigkeit der
Schraubverbindung weiter erhéht wird.

Vorteilhatft ist es auch, wenn den Schraubverbindungen Gewindebolzen zu-
geordnet sind, die fest mit der Trogwange verbunden sind. Damit kann eine
besonders stabile Verbindung der Trogwangen mit der Fahrbahnplatte erzielt
werden. Ebenso ist es vorteilhaft, wenn die Fahrbahnplatte zumindest ein In-
nengewinde aufweist, das in Wirkverbindung mit einem AulRengewinde der
Schrauben steht. Die Schrauben kénnen also gleich in die Fahrbahnplatte
hineingeschraubt werden und die Verwendung von Muttern ist nicht mehr n6-

tig.
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Es ist auch von Vorteil, wenn Messeinrichtungen zur Kontrolle der Vorspann-
kraft der Schraubverbindungen vorgesehen sind. Bei einer solchen Messein-
richtung kann es sich beispielsweise um eine Messunterlegscheibe handeln.
Durch das Messen der Vorspannkraft, ob kontinuierlich oder in regelmafigen
Abstanden, kann problemlos gepruft werden, ob die Vorspannkraft die ge-
wulnschten Werte erreicht oder geringer ist — was auf Grund von Materialer-
mudung, nicht ordnungsgemafiem Einbau oder auch Vandalismus der Fall

sein kdnnte.

In einer vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung sind die Schrauben mittels
Sicherungselementen, insbesondere Sicherungsringen, an der Fahrbahnplat-
te fixierbar. Somit wird verhindert, dass die Schrauben bei der Montage des
trogférmigen Uberbaus aus der Fahrbahnplatte herausfallen. In einer weite-
ren vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung sind die Schrauben zumindest auf
der der Fahrbahnplatte abgewandten Seite der Trogwange abgedeckt. Damit
werden die Schrauben vor Umwelteinflussen geschuitzt und inre Haltbarkeit

wird erhoht.

Des Weiteren ist es von Vorteil, wenn die Fahrbahnplatte Aussparungen flr
Muttern, die mit dem AuRengewinde der Schrauben oder Gewindebolzen in
Wirkverbindung stehen, und/oder fur Schraubenkopfe der Schrauben auf-
weist. Durch diese Aussparungen stehen die Muttern beziehungsweise
Schraubenkodpfe nicht aus der Fahrbahnplatte hervor. Es ergibt sich also ein
blandiger oder sogar leicht vertiefter Abschluss. Dies ist, neben asthetischen
Gesichtspunkten, vor allem dann von Vorteil, wenn eine moglichst geringe

Bauhohe erzielt werden soll.

Vorteilhafterweise sind mehrere Fahrbahnplatten vorgesehen, die in Bru-
ckenlangsrichtung hintereinander angeordnet sind. Im Vergleich zu einer
langen Fahrbahnplatte sind diese kurzen Fahrbahnplatten einfacher zu
transportieren und auch leichter zu handhaben. Vorzugsweise weisen die
Fahrbahnplatten ein Aufnahmemittel, insbesondere eine durch Anarbeitung
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erzeugte Nut, auf. Diese Aufnahmemittel nehmen ein zwischen zwei Fahr-
bahnplatten angeordnetes Dichtprofil auf, welches vorzugsweise eingeklebt
und/oder komprimiert ist. Das Dichtprofil verhindert es, dass eingedrungenes
Wasser zwischen zwei Fahrbahnplatten herunterrinnt oder —tropft. Vielmehr
kann das Wasser Uber das Dichtprofil hinweg zu der vorhergesehenen Ent-

wasserungsstelle rinnen.

In einer besonders vorteilhaften Ausfihrung der Erfindung weist die Trog-
wange zumindest ein Verbund-Fertigteil, insbesondere ein Betonfertigteil
und/oder ein Stahlverbund-Fertigteil, vorzugsweise aus hochfestem und/oder
selbstverdichtendem Beton, oder einen stahlernen Trager auf. Dieses Ver-
bund-Fertigteil beziehungsweise dieser stahlerne Trager kann in einem stati-
onaren Betrieb in einer Halle vorgefertigt werden und in diesem Zustand —
ein Betonfertigteil ist beispielsweise bereits ausgehartet — auf die Baustelle
gebracht werden.

Vorteilhafterweise weist die Trogwange Druck- und/oder Zugelemente auf.
Dabei sind die Druck- und/oder Zugelemente vorzugsweise als Stahlplatten
ausgebildet und erstrecken sich besonders vorzugsweise uber die gesamte
Lange der Trogwange. Uber diese Druck- und/oder Zugelemente werden
Krafte, wie die Vorspannkraft der Schrauben, direkt in den Beton eingeleitet.

Es ist auch von Vorteil, wenn die Druck- und/oder Zugelemente Verbin-
dungsbewehrungen, insbesondere Kopfbolzen und/oder Dlbelleisten, auf-
weisen. Diese Verbindungsbewehrungen verbessern die Einleitung der Kraf-
te in den Beton. Alternativ oder zusatzlich dazu sind die Verbindungsbeweh-
rungen in das Betonfertigteil eingegossen. Auch dies verbessert die Einlei-
tung der Krafte in den Beton.

Vorteilhatft ist es, wenn die Trogwange eine Aussparung fur die Fahrbahn-
platte aufweist. Dann bilden die Trogwange und die Fahrbahnplatte einen

bldndigen Abschluss, was wiederum eine geringe Bauhdhe des trogférmigen
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Uberbaus erméglicht. Die Aussparung kann dabei als eine exakte Aufnahme
fur die Fahrbahnplatte ausgebildet sein. Hierdurch wird bei der Montage ge-
wabhrleistet, dass durch einfaches Einsetzen der Fahrbahnplatte in die Auf-
nahmen der Trogwangen bereits eine oft ausreichende Genauigkeit der Zu-
ordnung der einzelnen Bauteile erfolgen kann, ohne dass eine besondere
Justierung zu erfolgen hat. Vorteilhaft ist es auch, wenn zwischen der Trog-
wange und der Fahrbahnplatte ein Dichtungselement und/oder eine elasti-
sche Zwischenlage angeordnet ist. Eine Zwischenlage aus Neopren, EPDM
oder gleichwertigen Materialien ist dabei sowohl elastisch als auch abdich-
tend. Eine elastische Zwischenlage gleicht dabei kleine Unebenheiten in der
Trogwange und der Fahrbahnplatte aus und verhindert, dass die Fahrbahn-
platte gegen die Trogwange reibt. Die abdichtende Eigenschaft verhindert
Uberdies, dass Wasser aus der Trogwange zu den Schraubverbindungen ge-

langt und diese dadurch schneller korrodieren.

Vorzugsweise sind zumindest die auReren Trogwangen derart gestaltet, dass
sie eine Schotter-Rlckhaltewand, einen Gehweg, einen Kabelkanal und/oder
Befestigungselemente, insbesondere Hulsen, zur Aufnahme eines Gelanders
und/oder einer Schallschutzwand aufweisen. Dadurch sind diese Elemente
schon in den vorgefertigten Trogwangen enthalten und werden beim Zu-
sammenbau der Brlcke gleich integriert. Das Gelander und/oder die Schall-
schutzwand kann dann auch besonders einfach in die Hulsen eingesteckt
und montiert werden. Alternativ dazu kann der Kabelkanal auch als separa-
tes Fertigteil ausgeflhrt sein. Er wird dann auf der Trogwange abgelegt und
gegebenenfalls mit dieser verbunden.

Es ist auch von Vorteil, wenn zwischen dem Fahrweg und der Trogwange
und/oder der Fahrbahnplatte eine Unterschottermatte angeordnet ist
und/oder Schallschutzmalnahmen vorgesehen sind. Diese Unterschotter-
matte schitzt sowohl die Trogwange und die Fahrbahnplatte als auch den
Gleisschotter vor Verschleil. Zudem unterdrickt die Unterschottermatte die
Schallibertragung vom Schotter zur Trogwange und dient somit auch dem
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Schallschutz. Weitere Schallschutzmalinahmen kdnnen beispielsweise durch
die Verwendung einer weiteren, besonders schalldampfenden, Schicht er-

reicht werden.

Die Fahrbahnplatte kann aus unterschiedlichen Materialien hergestellt sein.
So bietet sich insbesondere Grobblech, Beton, hier insbesondere Stahlbeton
oder Spannbeton, und/oder ein Verbundwerkstoff an. Als Verbundwerkstoff
kommt beispielsweise eine Kohlefaserplatte in Betracht, welche die auftre-
tenden Belastungen aufnehmen kann. Auch Beton mit textiler Bewehrung ist
gut als Fahrbahnplatte einsetzbar. Bei der Fahrbahnplatte ist es besonders
vorteilhaft, wenn sie in der Lage ist die auftretenden Lasten aufzunehmen
ohne selbst eine grofl3e Dicke aufweisen zu missen. So kann fur eine Eisen-
bahnbricke angenommen werden, dass das Grobblech eine Dicke von bei-
spielsweise 80-150 mm aufweist. Ahnliches gilt fir eine Fahrbahnplatte, wel-
che aus Spannbeton oder dem Verbundwerkstoff hergestellt ist. Hierdurch ist
es maoglich, dass der Ersatz alter Bricken besonders einfach erfolgen kann.
Die HOhen unter alten Bricken kdnnen dabei sehr gut eingehalten werden.
Schotterztge konnen in dem Schotterbett ohne neue Einstellungen gegen-
uber dem Ubrigen Schotterbett auRerhalb der Brlicke arbeiten. Aulderdem ist
die Durchfahrtsh6he unter der Bricke zumindest gegentber den alten Bru-
cken gleich, in vielen Fallen sogar hoher als zuvor, realisierbar. Damit eignet
sich eine derartige Briicke mit dem erfindungsgemanen trogférmigen Uber-
bau ganz besonders vorteilhaft fur den Ersatz bestehender Bricken. Der Ab-
bau der bestehenden Bricke und der Aufbau der neuen Brucke kann hier-
durch innerhalb kurzester Zeit, das heifdt in wenigen Stunden, erfolgen, so

dass die Bahnstrecke nur sehr kurze Zeit gesperrt werden muss.

Vorzugsweise ist die Fahrbahnplatte in Brickenlangsrichtung in insbesonde-
re rechteckige, trapez- oder rautenformige Fahrbahnplattenelemente geteilt.
Diese Fahrbahnplattenelemente sind einfach zu transportieren und kénnen

hierdurch vorgefertigt auf die Baustelle gebracht werden. Rechteckige Fahr-
bahnplattenelemente eignen sich insbesondere bei einem geradlinigen Ver-
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lauf der Brlcke. Ist die Brlcke schrag ausgebildet, so konnen trapezformige
oder rautenféormige Fahrbahnplattenelemente vorteilhaft sein.

Vorzugsweise stol3en die Fahrbahnplattenelemente aneinander oder sind
miteinander verbunden. Meist ist es ausreichend, wenn sie lediglich stumpf
aneinander stof3en. Eine Verbindung der einzelnen Fahrbahnelemente un-
tereinander ist in der Regel nicht erforderlich. Die Sto3e kdbnnen dabei so
ausgefuhrt sein, dass die Fahrbahnelemente an ihren Enden, an denen sie
zusammenstolien eine Phase aufweisen, insbesondere um Kontrollen zu
ermoglichen, ob die ursprungliche Dicke des Fahrbahnplattenmaterials auch

nach langerem Einsatz noch vorhanden ist.

Vorteilhafterweise endet die Fahrbahnplatte im Bereich einer Auflage auf Wi-
derlagern der Brucke, insbesondere von der Bricke aus gesehen vor dieser
Auflage, und bildet mit diesem Widerlagern ein System. Durch das Enden
der Fahrbahnplatte im Bereich der Widerlager oder kurz davor wird gewahr-
leistet, dass bei einer Belastung der Brlcke die Fahrbahnplatte am Brlcken-
anfang und Brlckenende nicht eine Hohenbewegung ausfuhrt und hierdurch
zu Beschadigungen des Gleisbettes fuhrt. Bilden die Fahrbahnplatte, das
Widerlager und die Trogwangen ein System, so ist dieses bei der Montage
gemeinsam auf den Untergrund absetzbar und kann dort fixiert werden.

Vorzugsweise ist die Fahrbahnplatte mit zumindest einer Wasserablaufrinne
und/oder einer Tropfnase versehen. Hierdurch kann das auftreffende Wasser
gezielt abgeleitet werden, ohne dass es zu unkontrolliertem Wasserablauf

kommt.

Um eine einfache Transportmoéglichkeit fur die Trogwangen und die Fahr-
bahnplattenelemente zu ermdglichen ist es besonders vorteilhaft, wenn die
einzelnen Bauteile, welche vorgefertigt worden sind, Malle aufweisen, wel-
che fur den Transport auf Stralen oder fur einen Bahntransport geeignet
sind. Hier sind insbesondere Malde vorteilhaft, bei welchen die Bauteile
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schmaler als 3,5 m und kirzer als 20 m sind. Die Teile kdbnnen auf der Stra-
Re oder mit der Bahn bis zur Baustelle transportiert werden und dort montiert

werden.

Eine erfindungsgemafe Brlcke, insbesondere Eisenbahnbrlcke, weist Wi-
derlager und mindestens einen trogférmigen Uberbau auf. Der trogférmige
Uberbau ist gemaR den zuvor beschriebenen Merkmalen ausgebildet und
liegt auf den Widerlagern der Brilicke auf.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Widerlager auf Widerlagerbanken an-
geordnet sind, von denen zumindest eine Widerlagerbank erst nach Ausrich-
tung des Uberbaus fixiert wird. Hierdurch ist es méglich, den Uberbau auf die
Widerlager der Widerlagerbanke aufzulegen, die Widerlagerbanke entspre-
chend auszurichten und anschlieldend beispielsweise einzubetonieren. Hier-

durch ist eine besonders einfache Montage der Bricke ermdglicht.

Widerlagerbanke und die Brucke bilden vorzugsweise ein zusammenhan-
gendes System. Hierdurch ist die Montage sehr einfach moglich, da das
komplette System aufgelegt und fixiert wird.

Von Vorteil ist es auch, wenn der Fahrweg ein Schotterbett und/oder eine
kontinuierliche Lagerung aufweist. Wahrend das Schotterbett die kosten-
gunstige Alternative darstellt, weist ein Fahrweg mit kontinuierlicher Lage-
rung eine besonders geringe Hohe auf, was bei bestimmten Bricken von
grofller Bedeutung ist, bei denen lediglich eine geringe Hohe des Fahrwegs

moglich ist.

Ein erfindungsgemafes Fertigteil fur eine Trogwange einer Bricke gemaf
den vorher beschriebenen Merkmalen weist fest mit dem Fertigteil verbunde-
ne Gewindebolzen und/oder Aussparungen fur Schrauben auf. Hierdurch ist
eine Verschraubung der Fahrbahnplatte mit der Trogwange besonders ein-
fach moglich.
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Vorteilhafterweise weist das Fertigteil Druck- und/oder Zugelemente auf. Da-
bei sind die Druck- und/oder Zugelemente vorzugsweise als Stahlplatten
ausgebildet und erstrecken sich besonders vorzugsweise uber die gesamte
Lange des Fertigteils. Uber diese Druck- und/oder Zugelemente werden Kréf-
te, wie die Vorspannkraft der Schrauben, direkt in den Beton eingeleitet.

Es ist auch von Vorteil, wenn die Druck- und/oder Zugelemente Verbin-
dungsbewehrungen, insbesondere Kopfbolzen und/oder Dlbelleisten, auf-
weisen. Diese Verbindungsbewehrungen verbessern die Einleitung der Kraf-
te in den Beton. Alternativ oder zusatzlich dazu sind die Verbindungsbeweh-
rungen in das Betonfertigteil eingegossen. Auch dies verbessert die Einlei-
tung der Krafte in den Beton.

Besonders vorteilhaft fir eine niedrige Bauhohe ist es, wenn das Fertigteil
eine Aussparung fur die Fahrbahnplatte aufweist. Ist diese Aussparung zu-
dem als exakte Aufnahme flur die Fahrbahnplatte ausgebildet, so lassen sich
das Fertigteil und die Fahrbahnplatte schnell und einfach justieren, so dass
das Verschrauben der Fahrbahnplatte mit den Fertigteilen zlgig vorgenom-
men werden kann. Vorteilhaft ist es auch, wenn das Fertigteil Aussparungen
fur Kontaktelemente, insbesondere Distanzscheiben und/oder Kontaktschei-
ben, aufweist. Auch in diesem Fall wird eine geringere HOhe sowie eine
schnelle und einfache Justierung ermaoglicht.

Vorteilhafterweise ist das Fertigteil ein Betonfertigteil oder ein Trager, insbe-
sondere ein Stahltrager, ein Verbundbauteil oder ein Betonfertigteil. Welche
der Varianten dabei gewahlt wird, hangt von den sonstigen Gegebenheiten
der Brlicke ab. Es sind beispielsweise auch Brlcken denkbar, bei denen so-
wohl Betonfertigteile als auch stahlerne Trager zum Einsatz kommen.

Ein erfindungsgemafies Verfahren zur Herstellung einer Bricke, insbesonde-

re einer Eisenbahnbrucke, mit Widerlagern und mit mindestens einem auf
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den Widerlagern aufliegenden trogférmigen Uberbau, der wenigstens zwei
Trogwangen umfasst, die in Brickenlangsrichtung verlaufen und zwischen
denen mindestens eine Fahrbahnplatte angeordnet wird, eignet sich beson-
ders gut fur einen schnellen Aufbau einer entsprechenden Brlcke. Bei dem
Verfahren werden die Trogwangen mit fest mit der Trogwange verbundenen
Gewindebolzen und/oder Aussparungen fur Schrauben hergestellt. Die Fahr-
bahnplatte wird unter den Trogwangen angeordnet und anschlieend erfolgt
eine Schraubverbindung der Trogwangen mit der Fahrbahnplatte. Hierdurch
wird ein hohes Mal} an vorbereiteten Bauteilen fur die Bricke verwendet.
Damit ist es moglich, die Brtcke vor Ort sehr schnell zu montieren und die
Stillstandszeit der Eisenbahnstrecke oder der Stral’e moglichst gering zu hal-

ten.

Nachdem der trogférmige Uberbau fertiggestellt wird, wird er anschlieRend
auf Widerlager der Briicke aufgelegt oder alternativ unmittelbar auf den Wi-
derlagern der Brucke aufgebaut. Die erste Variante hat den Vorteil, dass der
trogférmige Uberbau beispielsweise neben der spéteren Briicke aufgebaut
wird. Nachdem die Fahrbahnplatte mit den Trogwangen zum trogférmigen
Uberbau verschraubt ist, wird der trogférmige Uberbau mit einem Kran auf
die Widerlager aufgesetzt. Im anderen Fall erfolgt der Aufbau direkt auf den
Widerlagern der Brucke. In diesem Fall ist die Montage aufwandiger und die
eventuelle Stillstandszeit der Strecke langer, allerdings ist der Einsatz eines
schweren Krans, der den kompletten trogférmigen Uberbau aufsetzen kann,

nicht erforderlich.

Sind die Widerlager auf Widerlagerbanken angeordnet, so ist es moglich und
vorteilhaft, wenn zumindest eine Widerlagerbank erst nach Ausrichtung des
trogférmigen Uberbaus fixiert wird. Dieses Fixieren kann beispielsweise mit
einem Verguss der Widerlagerbank in dem ubrigen Bauwerk der Bricke oder
mit dem Untergrund der Bricke, beispielsweise einer Boschung, erreicht

werden.
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Vorteilhafterweise werden die Widerlager in Ortbetonbauweise hergestellt,
als Fertigteil geliefert, und/oder als Halbfertigteil geliefert und mit einem
Compound vergossen. Welche dieser Varianten gewahlt wird, hangt unter
anderem davon ab, wie weit und gut die Transportwege fur Fertigteile zum
Standort der Brlcke sind oder davon, wie lange eine Sperrung der Bahnstre-
cke dauern darf.

Von Vorteil ist es auch, wenn die Widerlager mit Bestandsbauwerkteilen ver-
bunden, insbesondere verdubelt, werden und/oder auf neuen Grindungs-
elementen, vorzugsweise Bohrpfahlen, gegrundet werden. Auch hier hangt
die beste Wahl von den besonderen Gegebenheiten jeder einzelnen Briicke
ab, beispielsweise, in wie weit Bestandsbauwerke vorhanden sind und in

welchem Zustand sie sich befinden.

Weitere Vorteile der Erfindung sind in den nachfolgenden Ausflhrungsbei-
spielen beschrieben. Es zeigt:

Figur 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemale Brlcke,

Figur 2 einen Querschnitt durch die Brucke der Figur 1,

Figur 3 eine weitere Ausflihrung eines Querschnitts durch eine Brlcke,

Figur 4 eine weitere Ausflihrung eines Querschnitts durch eine Brlcke,

Figur 5 einen Querschnitt durch eine Trogwange,

Figur 6 eine weitere Ausfuhrung eines Querschnitts durch eine Trog-
wange,

Figur 7 eine weitere Ausfuhrung eines Querschnitts durch eine Trog-

wange,
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Figur 8 eine weitere Ausfuhrung eines Querschnitts durch eine Trog-
wange,
Figur 9 eine Draufsicht auf eine Trogbrucke im Lagerbereich,

Figur 10 eine Seitenansicht der Trogbrlcke der Figur 7,

Figur 11 eine weitere Ausfuhrung eines Querschnitts durch eine Trog-

wange,

Figur 12 eine weitere Ausfuhrung eines Querschnitts durch eine Trog-

wange und

Figur 13 einen Langsschnitt durch zwei Fahrbahnplatten.

Bei der nachfolgenden Beschreibung alternativer Ausflhrungsbeispiele wer-
den fur Merkmale, die im Vergleich zu anderen Ausflhrungsbeispielen in ih-
rer Ausgestaltung und/oder Wirkweise identisch und/oder zumindest ver-
gleichbar sind, gleiche Bezugszeichen verwendet. Sofern diese nicht noch-
mals detailliert erlautert werden, entspricht deren Ausgestaltung und/oder
Wirkweise der Ausgestaltung und Wirkweise der vorstehend bereits be-

schriebenen Merkmale.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf eine erfindungsgemafe Bricke 1 zwischen
gegenuberliegenden Boschungen 2 Uber eine Stralle 3. Die Bricke 1 weist
einen trogférmigen Uberbau 4 auf, welcher aus zwei parallel zueinander und
beabstandet verlaufenden Trogwangen 5 sowie einer Fahrbahnplatte 6 auf-
gebaut ist. Die Fahrbahnplatte 6 besteht aus mehreren Fahrbahnplattenele-
menten 7, die eine durchgehende Flache zwischen den Trogwangen 5 bil-

den.
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In die Trogwangen 5 sind in regelmalfigen Abstanden Hulsen 8 eingebracht.
In den Hulsen 8 steckt ein Gelander 9 (siehe Figur 2), um eine Fuhrung fur
einen daneben befindlichen Gehweg 10 zu bilden. Der Gehweg 10 ist mit
Gehwegplatten 11 belegt, welche einen darunter liegenden, hier nicht sicht-
baren Kabelkanal 17 abdecken. Am inneren Rand der Trogwangen 5 befin-
den sich Schotter-Ruckhaltewande 12. Die Schotter-Ruckhaltewande 12 bil-
den zusammen mit der Fahrbahnplatte 6 einen Trog, in dem ein Gleis 13 ver-
lauft. Das Gleis 13, das in dieser Darstellung mit gestrichelten Linien skizziert
ist, ist beispielsweise auf einem Schotterbett aufgebaut, das sich zwischen
den beiden gegenuberliegenden Schotter-Ruckhaltewanden 12 befindet. Die
Fahrbahnplatte 6 ist etwas kurzer ausgefuhrt als die Trogwangen 5. Bei einer
Belastung der Briicke 1 bei einer Uberfahrt eines Zuges biegt sich der
trogférmige Uberbau 4 durch. Die Fahrbahnplatte 6 endet jeweils im Bereich
eines Widerlagers der Trogwangen 5, weshalb sich die Enden der Fahr-
bahnplatte 6 bei der Uberfahrt nicht anheben. Das Gleisbett wird somit nicht
beschadigt. Es ergibt sich damit ein stabiler und langhaltender Aufbau der

Briicke 1.

In Figur 2 ist ein Querschnitt durch den trogférmigen Uberbau 4 der Figur 1
dargestellt. In dieser Darstellung ist sehr gut der Aufbau der Brlcke 1 zu er-
kennen. Der trogformige Uberbau 4 weist zwei Trogwangen 5 auf, welche
voneinander beabstandet sind. Zwischen den beiden Trogwangen 5 erstreckt
sich die Fahrbahnplatte 6. Die Fahrbahnplatte 6 ist dabei mittels Schraubver-
bindungen 14 an den Trogwangen 5 angeordnet. Die Schraubverbindungen
14 weisen jeweils eine Schraube 15 und eine Mutter 16 auf. Durch diese
Schraubverbindungen 14 lassen sich die Fahrbahnplatte 6 sehr schnell mit
den Trogwangen 5 verbinden, was eine schnelle Aufbauzeit der Bricke 1

ermoglicht.

Die Trogwangen 5 weisen in dieser Ausfihrung eine Schotter-
Ruckhaltewand 12 und einen Kabelkanal 17 auf. Die Gehwegplatten 11 de-

cken dabei den Kabelkanal 17 ab. Zwischen den beiden Trogwangen 5 ist
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Schotter 18 aufgefullt, auf welchen eine Schwelle 19 und Schienen 20 des
Gleises 13 verlegt sind. Auf der Trogwange 5 ist ein Gelander 9 aufgebaut,

um den Gehweg 10 zu sichern.

In Figur 3 ist ein beispielhafter Querschnitt durch eine weitere Ausflihrung ei-
nes trogférmigen Uberbaus 4 dargestellt. In diesem Ausflihrungsbeispiel ist
eine feste Fahrbahn zwischen den Trogwangen 5 angeordnet. Dazu ist Uber
der Fahrbahnplatte 6 eine Hartschaumplatte 41 angeordnet, die sowohl
Schwingungen dampfen als auch dem Schallschutz dienen soll. Uber der
Hartschaumplatte 41 ist ein Unterguss 42 aufgebracht. Zwischen der Schwel-
le 19 und den Trogwangen 5 ist dann noch weiterer Verguss 43 vorgesehen,
der den Unterguss 42 vor Witterungseinflissen schutzt. Selbstverstandlich ist
es auch moglich, dass die Hartschaumplatte 41 nur unter der festen Fahr-
bahn angeordnet ist oder auch ganz auf die Hartschaumplatte 41 verzichtet

wird.

In Figur 4 ist ein Querschnitt durch einen trogférmigen Uberbau 4 fiir eine
zweigleisige Eisenbahnbricke dargestellt. Im Vergleich zum eingleisigen
Ausflhrungsbeispiel der Figur 2 ist hier noch ein zusatzlicher Trager 44 vor-
gesehen. Die Fahrbahnplatte 6 ist mit einer Schraubverbindung 14 an die-
sem Trager 44 befestigt, der vorzugsweise auf Widerlagern aufliegt. Im ge-
zeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die Fahrbahnplatte 6 durchgangig ausgebil-
det. Es ist aber auch denkbar, dass die Fahrbahnplatte 6 geteilt ist, wobei
dann beide Teile der Fahrbahnplatte 6 mittels Schraubverbindungen 14 am
Trager 44 befestigt sind. Der Trager 44 ist in diesem Ausfluhrungsbeispiel als
Stahltrager dargestellt. Es ist aber ebenso moglich, dass es sich bei dem
Trager ebenso wie bei den Trogwangen beispielsweise um ein Verbund-
Fertigteil, insbesondere ein Betonfertigteil, handelt, das auf einem Widerlager

aufliegt.

In Figur 5 ist ein Querschnitt durch eine Trogwange 5 dargestellt. In diesem
Ausfuhrungsbeispiel umfasst die Schraubverbindung 14 einen fest in ein Be-
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tonfertigteil 21 der Trogwange 5 vergossenen Gewindebolzen 22 sowie die
dazugehorige Mutter 16.Der Gewindebolzen 22 kann dabei beispielsweise
mit einer in der Trogwange 5 befindlichen Bewehrung 40 verbunden sein o-
der beispielsweise ein in den Beton eingegossener, hier nicht dargestellter
Kopfbolzen sein, der in dem Beton verankert ist und an seinem aus dem Be-
tonfertigteil 21 herausragenden Ende mit einem Gewinde versehen sein.

Im Ausflhrungsbeispiel der Figur 6 weist die Schraubverbindung 14 wieder
eine Schraube 15 sowie eine Mutter 16 auf. AuRerdem ist auf der dem
Schraubenkopf 23 zugewandten Seite der Mutter 16 eine Beilagscheibe 24
angeordnet, um die auftretenden Krafte besser aufnehmen und verteilen zu
konnen. Der Schraubenkopf 23 befindet sich in einer Aussparung 25 in der
Fahrbahnplatte 6. AuRerdem ist die Schraube 15 durch einen Sicherungsring
26 an der Fahrbahnplatte 6 fixiert. Dieser Sicherungsring 26 sichert die
Schraube 15 gegen Herausfallen aus der Fahrbahnplatte 6 bevor die
Schraube 15 mit der Mutter 16 festgeschraubt ist.

In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die Fahrbahnplatte 6 in einer Aussparung
27 der Trogwange 5 angeordnet. Dies ermoglicht eine besonders niedrige
Bauhdhe des trogférmigen Uberbaus 4. Auerdem ist zwischen der Fahr-
bahnplatte 6 und der Trogwange 5 eine Zwischenlage 28 aus Neopren an-
geordnet, die sowohl elastisch ist als auch als Dichtungselement wirkt.
SchlieBlich ist zwischen dem Schotter 18 und Schotter-Ruckhaltewand 12
der Trogwange 5 sowie der Fahrbahnplatte 6 eine Unterschottermatte 29 an-
geordnet, die sowohl den Verschleily von Schotter 18, Fahrbahnplatte 6 und

Trogwange 5 vermindert als auch zusatzlich abdichtet.

In dem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Figur 7 ist die Schraubverbindung
14 so angeordnet, dass sich die Mutter 16 auf der Seite der Fahrbahnplatte 6
befindet. Zwischen Mutter 16 und Fahrbahnplatte 6 ist wiederum eine Beilag-
scheibe 24 angeordnet. Die Mutter 16 sowie die Beilagscheibe 24 befinden
sich in der Aussparung 25 der Fahrbahnplatte 6. Des Weiteren ist die
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Schraube 15 hier form- und kraftschllssig mittels eines Vergussmittels 30 mit
dem Betonfertigteil 21 der Trogwange 5 vergossen. In Figur 5 sind nun auch
die Hulsen 8 sichtbar, die das Gelander 9 aufnenmen.

In Figur 8 ist eine weitere Ausflhrung einer Trogwange 5 dargestellt. Hier
weist die Fahrbahnplatte 6 ein Innengewinde 31 auf, in das die Schraube 15
eingreift. Diese Bauform ermoglicht, bei ansonsten gleichen Parametern, die

geringste Bauhdhe des trogférmigen Uberbaus 4.

In Figur 9 ist eine schematische Draufsicht auf ein Lager der Brlicke 1 darge-
stellt. Hieraus ist ersichtlich, dass die Trogwangen 5 auf Widerlagern 32 auf-
liegen. Die Widerlager 32 sind wiederum auf einer Widerlagerbank 33 ange-
ordnet. Die Fahrbahnplatte 6 ist kurzer als die Trogwangen 5 ausgebildet und
endet im Bereich der Widerlager 32, vorzugsweise vor den Widerlagern 32.
Auf der Oberflache der Fahrbahnplatte 6 sind Wasserfuhrungsnuten 34 an-
geordnet, welche Wasser, das sich in dem Trog ansammelt, zum Ende der
Fahrbahnplatte 6 leitet.

In Figur 10 ist eine schematische Seitenansicht der Lagerung des trogférmi-
gen Uberbaus 4 dargestellt. Die Widerlagerbank 33 weist die Widerlager 32
auf, auf welchen die Trogwangen 5 aufliegen. Die Fahrbahnplatte 6 weist an
der Unterseite eine Tropfnase 35 auf, um ablaufendes Regenwasser gerich-
tet ableiten zu kbnnen. Anstelle der Tropfnase 35 kann auch eine anders ge-
forderte Kante fur den gezielten Ablauf des Regenwassers vorhanden sein.
Das am Ende der Fahrbahnplatte 6 ablaufende Regenwasser gelangt in eine
Regenrinne 36 der Widerlagerbank 33. Das angesammelte Regenwasser

kann mittels eines Fallrohres 38 abgeflhrt werden.

Zur Montage der Widerlagerbank wird diese zusammen mit dem trogfGrmi-
gen Uberbau als System ausgebildet, welches gemeinsam auf dem vorberei-
teten Untergrund der Boschung 2 aufgesetzt werden kann. Dabei ist es vor-
teilhaft, wenn nach dem Aufsetzen die Widerlagerbank 33 beispielsweise mit
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einem Verguss 37 fixiert wird, um die Brlcke 1 endgultig zu befestigen. Die-
se Vorgehensweise kann mit einem sehr geringen Zeitaufwand erfolgen, so
dass insbesondere der Austausch einer alten Bricke gegen eine neue Bru-
cke mit dem erfindungsgemafen Aufbau innerhalb weniger Stunden durch-

gefuhrt werden kann.

In dem in Figur 11 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel einer Trogwange 5 sind
zwei Schraubverbindungen 14 vorgesehen. Die eine umfasst eine Schraube
15 und eine Mutter 16, wahrend die andere eine Gewindestange 45 und zwei
Muttern 16 umfasst. Dabei wird die frei liegende Mutter 16 durch eine Ab-

deckhaube 46 vor auleren Einflissen geschutzt.

Die Trogwange 5 weist ein Stahlverbund-Fertigteil 47 auf, welches ein Zuge-
lement 48 und zwei Druckelemente 49 umfasst. Die Zug- und Druckelemente
48 bzw. 49 leiten die Krafte, insbesondere die Vorspannkraft, von den
Schraubverbindungen 14 in das Stahlverbund-Fertigteil 47 ein. Dabei ist das
eine Zugelement 48 beiden Schraubverbindungen 14 zugeordnet.

Das Zugelement 48 und das eine Druckelement 49 weisen zudem Verbin-
dungsbewehrungen 50 auf. Diese Verbindungsbewehrungen 50 sind hier in
Form von Kopfbolzen dargestellt, konnen beispielsweise aber auch als Du-
belleiste ausgefuhrt werden. Durch die Verbindungsbewehrungen 50 kbnnen
die Krafte von den Schraubverbindungen 14 noch besser in das Stahlver-

bund-Fertigteil 47 eingeleitet werden.

Das andere Druckelement 49 ist in das Stahlverbund-Fertigteil 47 eingegos-

sen und leitet schon dadurch die Krafte von der Schraubverbindung 14 gut in
das Stahlverbund-Fertigteil 47 ein. Auch das eingegossene Druckelement 49
kdnnte aber zusatzlich noch mit Verbindungsbewehrungen 50 versehen wer-

den.
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Zwischen dem Zugelement 48 und der Fahrbahnplatte 6 sind im Bereich der
Schraubverbindungen 14 als Distanzscheiben ausgefuhrte Kontaktelemente
51 angeordnet. Diese Kontaktelemente 51 definieren den Kontaktpunkt bzw.
Kontaktbereich zwischen der Fahrbahnplatte 6 und dem Zugelement 48.

Sowohl im Zugelement 48 als auch in der Fahrbahnplatte 6 sind Aussparun-
gen vorgesehen zum Aufnehmen eines Teils der Kontaktelemente 51. Dies
ist zum einen beim Bau der Brucke vorteilhaft, da mit dem Einrasten der Kon-
taktelemente 51 in die Aussparungen eine gute Justierung der Fahrbahnplat-
te 6 zum Stahlverbund-Fertigteil 47 erfolgt. Des Weiteren werden durch ei-
nen Formschluss zwischen dem Kontaktelement 51 und der Fahrbahnplatte
6 bzw. dem Zugelement 48 auch horizontal wirkende Krafte Gbertragen.

Es ist aber auch mdglich, auf die Aussparungen in der Fahrbahnplatte 6
und/oder dem Zugelement 48 zu verzichten. Dann muss die Justierung der
Fahrbahnplatte 6 zum Stahlverbund-Fertigteil 47 auf eine andere Art erfol-
gen. Ferner werden dann horizontal wirkende Krafte nur noch durch die Rei-

bungskraft Ubertragen.

Die Kontaktelemente 51 fuhren dazu, dass zwischen dem Stahlverbund-
Fertigteil 47 und der Fahrbahnplatte 6 ein Bellftungsspalt 52 angeordnet ist.
Dieser BelUftungsspalt 52 tragt dazu bei, dass Feuchtigkeit, die sich zwi-
schen dem Stahlverbund-Fertigteil 47 und der Fahrbahnplatte 6 angesam-
melt hat, verdunsten kann. Dadurch wird das Risiko einer Korrosion vermin-

dert und damit die Lebensdauer der Briicke 1 erhéht.

Schlieldlich sei angemerkt, dass der hier dargestellte Oberbau aus Schotter
18 und Unterschottermatte 29 nur exemplarisch zu verstehen ist. So konnte
beispielsweise anstelle oder zusatzlich zu der Unterschottermatte 29 eine
Schallschutzmatte verwendet werden. Ebenso ist es denkbar, statt des
Schotter-Oberbaus eine kontinuierliche Lagerung zu verwenden, wie sie zum

Beispiel in Figur 3 gezeigt ist.
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Des Weiteren konnte das Gelander 9 durch eine Schallschutzwand ersetzt

oder erganzt werden.

Figur 12 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Trogwange 5. Im Ver-
gleich zum Ausfuhrungbeispiel der Figur 11 weist die eine Schraubverbin-
dung 14 einen Doppelenden-Vollschaft 55 mit zwei Muttern 16 auf und die
andere Schraubverbindung 14 eine Schraube 15 mit einer Mutter 16. Letzt-
genannte Mutter 16 ist durch eine Aussparung im Stahlverbund-Fertigteil 47
vom Gehweg 10 aus zuganglich. So kann die Schraube 15 und/oder die da-
zugehdrige Mutter 16 bei Bedarf ausgetauscht werden.

Figur 13 zeigt einen Langsschnitt durch zwei Fahrbahnplatten 6. Die Fahr-
bahnplatten 6 weisen als Nut ausgebildete Aufnahmemittel 53 auf. In den
Aufnahmemitteln 53 ist ein Dichtprofil 54 angeordnet, das durch Einkleben
und/oder Komprimieren fixiert ist. Das Dichtprofil 54 dichtet dabei gegen
Wasser ab, so dass beispielsweise Regenwasser nicht zwischen den beiden
Fahrbahnplatten 6 nach unten tropft. Vielmehr bildet das Dichtprofil 54 zu-
sammen mit den Fahrbahnplatten 6 eine Ebene, auf der das Regenwasser

zu einem hier nicht gezeigten Entwasserungsbereich abfliessen kann.

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. Abwandlungen im Rahmen der Patentan-
spruche sind ebenso moglich wie eine Kombination der Merkmale, auch
wenn diese in unterschiedlichen Ausflhrungsbeispielen dargestellt und be-

schrieben sind.
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Bezugszeichenliste

1 Brlcke

2 BOschung

3 Stralke

4 Uberbau

5 Trogwange

6 Fahrbahnplatte

7 Fahrbahnplattenelement
8 Hulse

9 Gelander

10 Gehweg

11 Gehwegplatte

12 Schotter-Rickhaltewand
13 Gleis

14 Schraubverbindung
15 Schraube

16 Mutter

17 Kabelkanal

18 Schotter

19 Schwelle

20 Schienen

21 Betonfertigteil

22 Gewindebolzen

23 Schraubenkopf

24 Beilagscheibe

25 Aussparung

26 Sicherungsring

27 Aussparung

28 Zwischenlage

29 Unterschottermatte
30 Vergussmittel

31 Innengewinde

32 Widerlager
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33 Widerlagerbank

34 Wasserfuhrungsnuten
35 Tropfnase

36 Regenrinne

37 Verguss

38 Fallrohr

40 Bewehrung

41 Hartschaumplatte

42 Unterguss

43 Weiterer Verguss

44 Trager

45 Gewindestange

46 Abdeckhaube

47 Stahlverbund-Fertigteil
48 Zugelement

49 Druckelement

50 Verbindungsbewehrung
51 Kontaktelement

52 BelUftungsspalt

53 Aufnahmemittel

54 Dichtprofil

55 Doppelenden-Vollschaft
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Patentanspriiche

Trogférmiger Uberbau flir eine Briicke (1), insbesondere Eisenbahn-
brlcke, der fur die Aufnahme eines Fahrwegs (13; 18, 19, 20; 41, 42,
19, 20, 43) geeignet ist und wenigstens zwei Trogwangen (5) umfasst,
die in Bruckenlangsrichtung verlaufen und zwischen denen mindes-

tens eine Fahrbahnplatte (6) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,

dass die Fahrbahnplatte (6) mittels Schraubverbindungen (14) an den
Trogwangen (5) angeordnet ist.

Trogférmiger Uberbau nach dem vorherigen Anspruch, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Schraubverbindungen (14) zumindest vorwie-

gend vertikal verlaufen.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Gewicht der Fahrbahnplatte (6) und des
Fahrwegs (13; 18, 19, 20; 41, 42, 19, 20, 43) zumindest vorwiegend
von den Schraubverbindungen (14) getragen wird.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass den Schraubverbindungen (14) Schrauben (15)

zugeordnet sind, die sich vorzugsweise zumindest teilweise, bevor-
zugt ohne Verbund, in Aussparungen der Trogwangen (5) befinden

und/oder formschlissig mit der Trogwange (5) vergossen sind.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Fahrbahnplatte (6) mit den Trogwangen (5)

uber Kontaktelemente (51), insbesondere Distanzscheiben und/oder
Kontaktscheiben, verbunden ist und vorzugsweise zwischen der Fahr-
bahnplatte (6) und den Trogwangen (5) ein BelUlftungsspalt (52) vor-
gesehen ist.
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Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindung der Fahrbahnplatte (6) mit den

Trogwangen (5) kraftschlUssig, insbesondere jedoch ohne Verbund,
und/oder formschlussig ist.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass den Schraubverbindungen (14) Gewindebolzen
(22) zugeordnet sind, die fest mit der Trogwange (5) verbunden sind
und/oder die Fahrbahnplatte (6) zumindest ein Innengewinde aufweist,
das in Wirkverbindung mit einem Auf3engewinde der Schrauben (15)
stent.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass Messeinrichtungen zur Kontrolle der Vorspann-

kraft der Schraubverbindungen (14) vorgesehen sind.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schrauben (15) mittels Sicherungselemen-

ten, insbesondere Sicherungsringen (26), an der Fahrbahnplatte (6) fi-
xierbar sind und/oder zumindest auf der der Fahrbahnplatte (6) abge-

wandten Seite der Trogwange (5) abgedeckt sind.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrbahnplatte (6) Aussparungen (25) fur

mit dem Auliengewinde der Schrauben (15) oder Gewindebolzen (22)
in Wirkverbindung stehenden Muttern (16) und/oder Schraubenkopfe
der Schrauben (15) aufweist.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass mehrere Fahrbahnplatten (6) vorgesehen sind,

die in Bruckenlangsrichtung hintereinander angeordnet sind, wobei die

Fahrbahnplatten (6) vorzugsweise ein Aufnahmemittel (53), insbeson-
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dere eine durch Anarbeitung erzeugte Nut, aufweisen zur Aufnahme
eines zwischen zwei Fahrbahnplatten (6) angeordneten, vorzugsweise

eingeklebten und/oder komprimierten, Dichtprofils (54).

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Trogwange (5) zumindest ein Verbund-

Fertigteil, insbesondere ein Betonfertigteil (21) und/oder ein Stahlver-
bund-Fertigteil (47), vorzugsweise aus hochfestem und/oder selbst-

verdichtendem Beton, oder einen stahlernen Trager (44) aufweist.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Trogwange (5) Druck- und/oder Zugelemen-
te (49; 48) aufweist, wobei die Druck- und/oder Zugelemente (49; 48)
vorzugsweise als Stahlplatten ausgebildet sind und sich besonders

vorzugsweise Uber die gesamte Lange der Trogwange (5) erstrecken.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Druck- und/oder Zugelemente (49; 48) Ver-

bindungsbewehrungen (50), insbesondere Kopfbolzen und/oder Di-
belleisten, aufweisen und/oder in das Betonfertigteil (21) eingegossen

sind.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Trogwange (5) eine Aussparung (27) fur die

Fahrbahnplatte (6) aufweist und/oder zwischen der Trogwange (5) und
der Fahrbahnplatte (6) ein Dichtungselement und/oder eine elastische
Zwischenlage (28), insbesondere aus Neopren, EPDM oder gleich-
wertigen Materialien, angeordnet ist.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass zumindest die aulleren Trogwangen (5) eine

Schotter-Ruckhaltewand (12), einen Gehweg (10), einen Kabelkanal
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(17) und/oder Befestigungselemente (8), insbesondere Hulsen (8), zur
Aufnahme eines Gelanders (9) und/oder einer Schallschutzwand auf-

weisen.

Trogférmiger Uberbau nach einem der vorherigen Ansprlche, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem Fahrweg (13; 18, 19, 20; 41, 42,
19, 20, 43) und der Trogwange (5) und/oder der Fahrbahnplatte (6)
eine Unterschottermatte (29) angeordnet ist und/oder Schallschutz-

mafnahmen vorgesehen sind.

Brlcke, insbesondere Eisenbahnbrlcke, mit Widerlagern (32) und mit
mindestens einem trogférmigen Uberbau (4) geméaRk einem oder meh-
reren der vorherigen Anspriiche, wobei der trogférmige Uberbau (4)
auf den Widerlagern (32) der Brucke (1) aufliegt.

Brlcke nach dem vorherigen Anspruch, dadurch gekennzeichnet,
dass der Fahrweg (13; 18, 19, 20; 41, 42, 19, 20, 43) ein Schotterbett
(29, 18) und/oder eine kontinuierliche Lagerung (41, 42, 43) aufweist.

Fertigteil fur eine Trogwange (5) einer Brlcke (1) gemal} einem oder
mehreren der vorherigen Anspruche, wobei das Fertigteil (21; 44) fest
mit dem Fertigteil (21; 44) verbundene Gewindebolzen (22) und/oder

Aussparungen fur Schrauben (15) aufweist.

Fertigteil nach dem vorherigen Anspruch, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fertigteil (21; 44) Druck- und/oder Zugelemente (49; 48)
aufweist, wobei die Druck- und/oder Zugelemente (49; 48) vorzugs-

weise als Stahlplatten ausgebildet sind und sich besonders vorzugs-
weise Uber die gesamte Lange des Fertigteils (21; 44) erstrecken.

Fertigteil nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Druck- und/oder Zugelemente (49; 48) Verbin-
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dungsbewehrungen (50), insbesondere Kopfbolzen und/oder Dubel-
leisten, aufweisen und/oder in das Betonfertigteil (21) eingegossen

sind.

Fertigteil nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Fertigteil (21; 44) eine Aussparung (27) fur eine
Fahrbahnplatte (6) und/oder Aussparungen fur Kontaktelemente (51),
insbesondere Distanzscheiben und/oder Kontaktscheiben, aufweist.

Fertigteil nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Fertigteil (21; 44) ein Betonfertigteil (21) oder ein
Trager (44), insbesondere ein Stahltrager, ein Verbundfertigteil oder

ein Betonfertigteil, ist.

Verfahren zur Herstellung einer Bricke (1), insbesondere Eisenbahn-
bricke, mit Widerlagern (32) und mit mindestens einem auf den Wi-
derlagern (32) aufliegenden trogférmigen Uberbau (4), der wenigstens
zwei Trogwangen (5) umfasst, die in Brlickenlangsrichtung verlaufen
und zwischen denen mindestens eine Fahrbahnplatte (6) angeordnet
wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Trogwange (5) mit fest mit der

Trogwange (5) verbundenen Gewindebolzen (22) und/oder Ausspa-
rungen fur Schrauben (15) hergestellt wird, die Fahrbahnplatte (6) un-
ter den Trogwangen (5) angeordnet wird und anschlielend eine
Schraubverbindung (14) der Trogwangen (5) mit der Fahrbahnplatte
(6) erfolgt.

Verfahren nach dem vorherigen Anspruch, dadurch gekennzeichnet,

dass die Widerlager (32) in Ortbetonbauweise hergestellt werden, als
Fertigteil geliefert werden, und/oder als Halbfertigteil geliefert und mit

einem Compound vergossen werden.
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Verfahren nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Widerlager (32) mit Bestandsbauwerkteilen ver-
bunden, insbesondere verdubelt, werden und/oder auf neuen Grin-

dungselementen, vorzugsweise Bohrpfahlen, gegrindet werden.
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