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Znane są sposoby ważenia wozów,
względnie mierzenia ciśnienia kół, polega¬
jące na tern, że dynamometr umieszcza się
pcnrędzy końcami dwóch dźwigni, których
drugie końce opierają się na sobie zapomo-
cą ostrzy wagowych, a nadto wspierają się
na szynie, względnie na obwodz;e koła, któ¬
rego ciśnienie ma być zmierzone. Znane u-
rządzenia tego rodzaju mają tę wadę, że
punkt podparcia jednej z dźwigni leży na ob¬
wodzie koła poza właściwą płaszczyznąi ci¬
śnienia koła, mieszczącą się na obwodzie to¬
czenia się koła. Wskutek tego ciężar poda¬
ny dynamometrem nie odpowiada rzeczy¬
wistemu ciężarowi wozu, względnie wielko¬
ści ciśnienia koła. Próby wykazały, że wy¬
nikają wskutek tego znaczne różnice. Celem
wynalazku jest usunięcie tej wady w ten

sposób, że punkty podparcia urząjdlzenia
znajdują się po obu stronach stałego punktu
podparcia (szyny) koła, co umożliwia mie¬
rzenie faktycznego ciśnienia koła.

W zakresie wynalazku możliwe są oczy¬
wiście najrozmaitsze konstrukcje, więc ry¬
sunki przedstawiają tylko przykłady wyko¬
nania wagi, mianowicie na fig. 1 — w wido¬
ku od końca, na fig. 2—w rzucie poziomym,
na fig. 3 — w widoku czołowym, a fig. 4
przedstawia pewien szczegół.

Jak widać na rysunku, końce dźwigni 1,
2 spoczywają na stałem podparciu (szynie),
względnie na kole, są rozwidlone, a ramiona
tych wideł opierają się na sobie za pośred¬
nictwem ostrzy. Na końcu ramion widł<>
wych dźwigni 2 znajdują się wgłębienia 5,
6 w których zapomocą śrub 7, 8 można



przesuwać kliiny 9, fO. Skośne powierzchnie
tych klioów1 są zaopatrzone w części, służą¬
ce do podparcia koła!. Jasnem jest, że pod¬
pórki te można tak nastawić, że leżą do¬
kładnie w obwodzie toczenia się koła. Dobrze
jest nadać im kształt pryzmatyczny (fig. 4)
i tak je zestawić, żeby ostrze 11 było aa do¬
le, a koryto 12 na górze, wskutek czego uni¬
ka się zanieczyszczenia tych części, bo w
korytku otwierającem s::ę ku dołowi1 nie mo¬
że się zbierać kurz lub inne zanieczyszcze¬
nia, a z ostrza skierowanego wgórę zanie¬
czyszczenia zsuwają się'.

Wynalazek dotyczy również sposobu
wstawienia dynamometm pomiędzy ze¬
wnętrzne końce wspomnianych dźwigni /,
2. Śruba ńastawnicza 13 nie działa bezpo¬
średnio na dynamometr, lecz na dźwignię
/4 połączoną zawiasowo z dźwignią 2. W
środku dźwigni 14 jest zawieszony dyna¬
mometr, np. zapomocą zawieszenia pryzmai-
tycznego, dzięki czemu zyskuje się to, że
nastawianie zgrubsza uskutecznia się śrubą
B, nie działając przytem bezpośrednio na
mechanizm dynamometru. Wskutek tego na¬
stawienie wskazówki może też być dokład¬
niejsze, niż w znanych dotąd przyrządach,
których śruba ńastawnicza musiała w tym
celu posiadać niezmiernie drobny gwint. 0-
prócz tego dynamometr nie jest tu narażo¬
ny bezpośrednio na działanie sił występu¬
jących przy nastawianiu śruiby B, więc me¬
chanizm dynamometni i urządzenie wska-
zówkpW »J£ ulęgaj tak szybko zużyciu.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Wagą do parowozów, wagonów i in¬
nych wozów, posiadająca dwie obracające

się ku sobie dźwignie, które jednym koń¬
cem wchodzą między ważony przedmiot a
jego stałą podporę, podczas gdy przeciwne
końce tych dźwigni działają na ustawiony
pomiędzy niemi 4ynamometr, znamienna
tern, że punkty działania) końców dźwigni,
wchodzących pomiędzy stały punkt podpar¬
cia a ważony przedmiot, spoczywa na( swej
stałej podporze tak, że wspomniane punkty
działania końców dźwigni można ustawić
bezpośrednio w* płaszczyźnie, przechodzącej
przez środek punktu podparcia ważonego
przedmiotu.

2. Wykonanie wagi według zastrz. 1,
znamienne tern, że końce dźwigni, wchodzą¬
ce między ważony przedmiot i jego stałe
podparcie, są rozwidlone, przyczem widło¬
we ramiona obu dźwigni (1, 2) opierają się
na sobie za pośrednictwem ostrzy (3, 4),
a widłowe końce dźwigni (2) są zaopatrzo¬
ne w podpórki leżące w obwodzie toczenia
się koła, którego ciśnienie się mierzy.

3. Wykonaniewagi według zastrz. 1 i 2,
znamienne tern, że widłowe końce dźwigni
(2) są zaopatrzone w zagłębienia (5, 6), w
których przesuwają się nastawialne kliny
(9, 10) tak, że nałożone na te kliny pryzma¬
tyczne podpórki leżą w obwodzie tocze¬
nia się koła.

4. Wykonąnfe wagi według zastrz. 1 —
3, znamienne tern, że dynamometr jest połą¬
czony pośrednio z dźwignią (2), na którą
działa śruba ńastawnicza.

Carl Hiickel.
Zaistępca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy*
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