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DESCRIPCION

Sistema para fijar un conector eléctrico al cuerpo de mordaza de un freno de disco.

La presente invencion se refiere a frenos de disco y, mds particularmente, a un sistema para fijar un conector
eléctrico al cuerpo de mordaza de un freno de disco como se describe en el predimbulo de la reivindicacién 1, y como
se conoce, por ejemplo, del documento US-A-4183012.

Es bien sabido y habitual equipar los frenos de disco, sean de tipo de disco o de tambor, con dispositivos capaces
de detectar el estado de desgaste de las empaquetaduras de friccién, conocidos de forma general como indicadores
de desgaste. Los tipos conocidos de indicadores de desgaste difieren entre si respecto al principio operativo y a su
configuracién estructural. Los frenos de disco para vehiculos hacen un uso intensivo de indicadores de desgaste eléc-
tricos que utilizan un detector asociado con una pastilla de las mordazas de freno. Estos indicadores transmiten la
seflal proporcionada por el detector e indicativa del desgaste de la pastilla mediante un cable eléctrico que termina
con un conector, que a su vez estd conectado mediante un correspondiente elemento de contacto eléctrico y otro cable
eléctrico a un dispositivo de visualizacién dispuesto, por ejemplo, en el salpicadero del vehiculo.

Para evitar que el conector eléctrico y/o los cables que se extienden desde el mismo o que se han conectado al
mismo creen de alguna manera problemas de obstruccién durante el ensamblaje del cuerpo de mordaza, haciendo de
esta manera mas trabajoso montar este tltimo en el soporte de cubo del vehiculo, se ha propuesto la solucién descrita
en el documento anterior WO 03046403. Como se indica en la figura 1, que es idéntica a la figura de dicho documento
anterior, la técnica conocida prevé un sistema de fijaciéon que comprende un pequefio bloque de soporte 1 integral
con el cuerpo de mordaza 2 y atravesado por al menos un orificio de paso parcialmente roscado 3, un elemento de
acoplamiento 4 y un tornillo de fijacion 5. El elemento de acoplamiento 5 es una ldmina metdlica realizada de manera
que comprende una parte 4a para fijar el conector eléctrico 6 mediante un acoplamiento de tipo por presién y una parte
agujereada 4b para fijar la ldmina metélica al bloque de soporte 1 mediante una insercion a presion e inmovilizdndola
con el tornillo de fijacién 5.

Aunque esta solucién consigue totalmente su propdsito, exige tiempos de procesamiento relativamente largos y por
lo tanto altos costes para realizar las piezas que constituyen el sistema de fijacién. De hecho, requiere un procesamiento
adicional del bloque de soporte 1, obtenido en la fase de estampado del cuerpo de mordaza, para producir un agujero
en el mismo y después proporcionar a este orificio la rosca necesaria. Adicionalmente, el montaje del elemento de
acoplamiento exige un tornillo de fijacién 5.

El objeto de la presente invencidn es hacer disponible un sistema de fijacién que no requiere ningtin procesamiento
del cuerpo de mordaza después de su estampado y el uso de elementos de inmovilizacién adicionales tales como
tornillos.

De acuerdo con la invencion, este objeto se consigue realizando un sistema de fijacién como se define y se carac-
teriza en términos generales en la reivindicacion 1.

La invencidn se entenderd mas facilmente a partir de la siguiente descripcion detallada de una realizacién de la
misma, que se da a modo de ejemplo y por lo tanto no debe considerarse limitante de ninguna manera, haciendo
referencia la descripcién a los dibujos adjuntos, de los cuales:

- la figura 1 muestra una vista en perspectiva con partes separadas de un detalle ampliado de un cuerpo de mordaza
que ilustra el sistema de fijacion de acuerdo con la técnica anterior,

- la figura 2 muestra una vista en perspectiva de un cuerpo de mordaza para frenos de disco que comprende un
elemento del sistema de fijacion de acuerdo con la invencion,

- la figura 3 muestra una vista en perspectiva con partes separadas de un cuerpo de mordaza con un sistema de
fijacion de acuerdo con la invencidn,

- la figura 4 muestra un corte transversal a través del cuerpo de mordaza con el sistema de fijacién de acuerdo con
la invencién, y

- las figuras 5 y 6 muestran dos vistas en perspectiva de otro elemento del sistema de fijacién de acuerdo con la
invencion.

Haciendo referencia en particular a las figuras 2, 3 y 4 el sistema de fijacién de este ejemplo comprende una parte
elevada 7 y un elemento de acoplamiento 8 en forma de una ldmina metélica eldstica que tiene una primera parte para
fijar un conector eléctrico 6 y una segunda parte para unir la lamina metalica al cuerpo de mordaza. La parte elevada se
obtiene durante la fase de moldeo del cuerpo de mordaza y se conforma de una manera tal como para estar provista de
dos asientos 9 con un perfil con forma de V, claramente visible en la figura 2 y parcialmente también en la figura 3 y un
diente 7°, que puede observarse Gnicamente en la figura 4. Después de su moldeo, el cuerpo de mordaza no se somete
a ningln procesamiento adicional y por esta razon su superficie estd caracterizada por una rugosidad sustancial.
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El elemento de acoplamiento 8 es una ldmina de acero eldstica que, después de operaciones de cizalladura y
doblamiento, tiene una pequefa lengiieta 8a en un lado y en el otro lado estd provista de un elemento en forma de
gancho 8b y dos pequeiias lengiietas 8c dobladas en V. La lengiieta 8a tiene una parte sobresaliente 10 en el centro
que se somete a cizalladura y se eleva respecto al plano de la lengiieta. El conector eléctrico 6 se fija al elemento de
acoplamiento 8, dejando que la lengiieta 8a se deslice en un correspondiente asiento, en el presente ejemplo un rail 11,
a lo largo de una pared lateral del conector hasta que la proyeccién 10 viene a aplicarse mediante un ajuste por presion
a un correspondiente hueco -no mostrado en los dibujos- de la pared en cuestion.

Cuando el conector 6 se tiene que fijar al cuerpo de mordaza 2, el elemento de acoplamiento 8 se sitia de una
manera tal como para aplicarse al elemento con forma de gancho 8b con el correspondiente diente 7’ y al mismo
tiempo insertando, aunque sin forzar, las dos lengiietas con forma de V 8c en los respectivos asientos 9. Después de
esto, se aplica una fuerza suficiente al elemento de acoplamiento para presionar las dos lengiietas con forma de V 8c
en sus asientos 9. Como resultado de esta operacidn, los extremos de las dos lengiietas quedan aplicados a la superficie
rugosa de las paredes de los asientos y, gracias a la elasticidad del material, ejercen una presién considerable sobre
estas paredes de manera que el elemento de acoplamiento 8 permanece en su posicion incluso cuando la fuerza que
actda sobre el mismo durante la fase de insercién ya no se aplica mas.

Debe observarse que, una vez que se ha obtenido la insercién forzada de las dos lengiietas 8c con forma de V, el
extremo del elemento 8b en forma de gancho tiende a moverse lejos del diente 7°. No obstante, esto no compromete la
fijacion del elemento de acoplamiento 8 porque el ajuste por presion entre las lengiietas con forma de V y la superficie
rugosa del cuerpo de mordaza es suficientemente firme. Por esta razon, la invencion puede ponerse en practica también
con un elemento de acoplamiento 8 desprovisto de la parte con el gancho. Sin embargo, la realizacién como se escribe
en este documento es ventajosa en el caso de que ocurra un aflojamiento del ajuste por presion. En este caso, el
elemento de acoplamiento, independientemente del aflojamiento, permanecerd en su sitio y en contacto con el cuerpo
de mordaza gracias al hecho de que el elemento con forma de gancho estd aplicado al diente 7°.

Habiendo obtenido el acoplamiento definitivo del elemento de 1dmina metélica y el cuerpo de mordaza, se con-
tinda como se indica en la técnica conocida uniendo el conector eléctrico mediante un acoplamiento por presion y
completando todas las demds operaciones necesarias para montar el freno de disco en el vehiculo.

El objeto de la invencidn se obtiene totalmente en tanto que el sistema de fijacidn descrito no exige ningin pro-
cesamiento del cuerpo de mordaza después del moldeo y la fijacién del conector al cuerpo de mordaza se obtiene sin
tener que usar dichos elementos de inmovilizacién adicionales, como por ejemplo tornillos. Esto gracias al hecho de
que la aplicacién de la ldmina metélica eldstica que constituye el elemento de acoplamiento y el cuerpo de mordaza se
asegura mediante la superficie rugosa de los asientos de acoplamiento de ajuste por presion.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema para fijar un conector eléctrico (6) al cuerpo de mordaza (2) de un freno de disco que comprende un
detector de desgaste conectado eléctricamente al conector eléctrico, comprendiendo dicho sistema:

- medios de fijacién formados como una sola pieza con el cuerpo de mordaza (2), que comprenden un asiento de
acoplamiento de tipo de insercién (9), y

- un elemento de lamina metdlica elastica (8) que comprende una primera parte (8a) para fijar el conector eléctrico
(6) y una segunda parte (8c) adecuada para insertarla en el asiento (9) de los medios de fijacion;

caracterizado porque la segunda parte (8c) del elemento eldstico (8) comprende al menos una lengiieta doblada
con forma de V y que tiene un extremo que, cuando la lengiieta estd insertada en dicho asiento, estd adaptada para
quedar aplicado a una superficie rugosa de una pared de dicho asiento.

2. Un sistema de fijacién de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que el elemento de ldmina metélica eldstica
(8) comprende una tercera parte en forma de gancho (8b) y los medios de fijacién comprenden un correspondiente
elemento de enganche (7°), quedando aplicada la tercera parte al correspondiente elemento de enganche cuando la
segunda parte (8c) estd insertada en el asiento (9) de los medios de fijacion.

3. Un sistema de fijacién de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que los medios de fijacién estdn formados como
partes elevadas (7) del cuerpo de mordaza que definen el asiento de acoplamiento de tipo insercién (9) y el elemento
de enganche (7°).

4. Un sistema de fijacién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la primera
parte (8a) de los medios de fijacién del conector comprende una lengiieta capaz de quedar aplicada pro medio de un
ajuste de tipo por presion en un asiento del correspondiente conector.

5. Un freno de disco que comprende un sistema de fijacién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
anteriores.
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FIG. 1
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FIG. 4
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