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Schiebetlr

(57)  SchlieRBvorrichtung (1) fur eine Schiebetir (2)
mit Arretierungsmittel (3) zum Fixieren der gedffneten
Schiebetir (2) umfassend zumindest folgende Kompo-
nenten:

- eine Drehfalle (4), die auf einer ersten Schwenkachse
(5) positioniert ist,

- eine Sperrklinke (6), die auf einer zweiten Schwenk-
achse (7) positioniert und mit einem Handhabungsele-
ment (8) innerhalb eines Verschwenkbereichs (9) be-
wegbar ist, und

- einen Betatigungshebel (10), der mit dem Arretierungs-
mittel (3) verbunden ist,

wobei der Betatigungshebel (10) zumindest teilweise von
Drehfalle (4) und Sperrklinke (6) getrennt bewegbar ist.

Des Weiteren werden auch Verfahren zum Betéti-
gen von Arretierungsmitteln (3) zum Fixieren einer ge-
offneten Schiebetir (2) eines Kraftfahrzeuges (20) vor-
geschlagen.

Schliessvorrichtung flr eine Schiebetlr mit Arretierungsmittel zum Fixieren der gedffneten
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft Schlief3vor-
richtungen flr eine Schiebetlr mit Arretierungsmitteln
zum Fixieren der gedffneten Schiebetiir sowie Verfahren
zum Betétigen von Arretierungsmitteln zum Fixieren ei-
ner gedffneten Schiebetir eines Kraftfahrzeuges. Die Er-
findung findet insbesondere Anwendung bei Automobi-
len, insbesondere Personen- und Lastkraftwagen.
[0002] Die Schiebetir eines Kraftfahrzeuges bewegt
sich zwischen zwei Endstellungen, bei der eine Turoff-
nung durch die Schiebetlr verschlossen oder gedffnet
ist, im wesentlichen parallel zur Seitenflache des Kraft-
fahrzeuges. Dazu ist eine entsprechende Schiebetiir bei-
spielsweise zwischen der so genannten B-Saule und der
so genannten C-Saule an mindestens einer Seite eines
Kraftfahrzeuges angeordnet und weist mindestens eine
als Hauptschloss bezeichnete Schlosseinheit auf, vor-
zugsweise an der in Fahrtrichtung hinten angeordneten
Turstirnwand. Dabei handelt es sich Ublicherweise um
ein Turschloss mit Gesperre, aus Drehfalle und Sperr-
klinke sowie mindestens einem Verriegelungshebel, vor-
zugsweise einem Zentralverriegelungshebel und/oder
mindestens einem Betatigungshebel, gegebenenfalls
mit einem Ausl6sehebel, und/oder einen an der Fahr-
zeugkarosserie installierten  SchlieRbugel  bzw.
Schief3bolzen, der nach dem Einfallen der Drehfalle bei
Verschlie3en der Tur von dieser umfasst wird.

[0003] Aus Sicherheitsgrinden ist eine freie Beweg-
lichkeit der Schiebetur sowohl in der geschlossenen als
auch in der vollstandig getffneten Stellung zu verhin-
dern. Wahrend im geschlossenen Zustand die Beweg-
lichkeit durch das Tirschloss verhindert werden kann,
kann ein so genannter Turfeststeller mit der Schiebetlr
im geoffneten Zustand zusammenwirken, um ein selb-
stéandiges Verfahren der Schiebetirr zu verhindern. Ein
solches selbstandiges Verfahren der Schiebetiir kdnnte
ohne einen solchen Turfeststeller z. B. beim Abstellen
des Fahrzeuges in parallel zur Fahrzeugrichtung verlau-
fender starker Schréglage auftreten, wobei unter Um-
sténden ein- oder aussteigende Personen geféahrdet wéa-
ren.

[0004] Firden Betrieb solcher Tirfeststeller fiir Schie-
betlren sind bereits einige Mechanismen bekannt. So
beschreibt beispielsweise die DE 10 2004 022 826 A eine
Schiebetiir, wobei das Verriegeln der Schiebetlr in einer
gedffneten und einer geschlossenen Stellung an nur ei-
nem, an der Fahrzeugkarosserie angeordneten, Ver-
schlusselement mittels zwei an unterschiedlichen Stellen
der Schiebetilr angeordneten Rastelementen erfolgt.
[0005] Im Hinblick auf die konkrete Ausgestaltung ei-
nes solchen Tirfeststellers sei beispielhaft auf die DE 33
10961 Al verwiesen. Diese Veroffentlichung beschreibt
einen Feststellmechanismus, bei dem ein Arretierhebel
an seinem freien Ende mit einem hakenférmigen Ab-
schnitt versehen ist, der mit einer Feder so belastet wird,
dass dieser hakenférmige Abschnitt in die Offnung einer
Fihrungsschiene der Schiebetir in Eingriff gebracht
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werden kann.

[0006] Bei dem Betatigen eines solchen Turfeststel-
lers ist wiinschenswert, diesen mdglichst flexibel in un-
terschiedlichen Ausgestaltungen von Schiebetiiren po-
sitionieren zu kénnen. Dabei sind unter Umstéanden auch
gréRere Distanzen zwischen dem. Aktivierungsmecha-
nismus und dem tatsachlichen Platz fir den Turfeststeller
zu Uberbruicken. Daruber hinaus ist im Hinblick auf dem
Komfort beim Betétigen der Schiebetiir wiinschenswert,
dass keine zusatzlichen Betatigungskrafte von den Be-
dienungspersonen zur Aktivierung bzw. Deaktivierung
eines solchen Turfeststellers tberwunden werden mis-
sen. Des Weiteren sollte in einfacher Weise eine Anbin-
dung des Turfeststellers fur Antriebsmotoren zum elek-
tromotorisch unterstiitzten Offnen des Tirschlosses, der
Schiebetiir sowie der jeweiligen SchlieRvorgange er-
moglicht werden.

[0007] Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der vorlie-
genden Erfindung, die mit Bezug auf den Stand der Tech-
nik geschilderten Probleme zumindest teilweise zu 16-
sen. Insbesondere soll eine SchlieRvorrichtung fiir eine
Schiebetlr angegeben werden, mit der besonders kom-
fortabel die Arretierungsmittel zum Fixieren der gedffne-
ten Schiebetiir betatigt werden kénnen. Dariiber hinaus
soll auch ein Verfahren angegeben werden, mit dem das
sichere Offnen und SchlieRen der Schiebetiir ermdglicht
wird, ohne dass es eines beachtlich héheren Kraftbedar-
fes seitens des Bedieners der Schiebetur bedarf.
[0008] Diese Aufgaben werden geldst mit einer
SchlieRBvorrichtung fur eine Schiebettr mit Arretierungs-
mitteln zum Fixieren der gedffneten Schiebetir mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie einem Verfah-
ren zum Betétigen von Arretierungsmitteln zum Fixieren
einer gedffneten Schiebetir eines Kraftfahrzeuges mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 11. Weitere vor-
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den ab-
hangig formulierten Patentanspriichen angegeben. Die
in den Patentanspriichen einzeln angegebenen Merk-
male sind in beliebiger, technologisch sinnvoller, Weise
miteinander kombinierbar und fuhren zu weiteren Aus-
gestaltungen der Erfindung. Es sei darauf hingewiesen,
dass die Merkmale aus den Patentanspriichenin der Be-
schreibung, insbesondere auch in der Figurenbeschrei-
bung, naher erlautert bzw. prézisiert werden, und damit
besonders bevorzugte Ausfiihrungsvarianten der jewei-
ligen Merkmale angegeben werden.

[0009] Die erfindungsgemaRe Schlie3vorrichtung fir
eine Schiebetir mit Arretierungsmitteln zum Fixieren der
gedffneten Schiebetlir umfassen zumindest folgende
Komponenten:

- eine Drehfalle, die auf einer ersten Schwenkachse
positioniert ist,

- eine Sperrklinke, die auf einer zweiten Schwenkach-
se positioniert und mit einem Handhabungselement
innerhalb eines Verschwenkbereichs bewegbar ist,
und

- einen Betéatigungshebel, der mit dem Arretierungs-
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mittel verbunden ist,

wobei der Betatigungshebel zumindest teilweise von
Drehfalle und Sperrklinke getrennt bewegbar ist.

[0010] Beider hiergenannten SchlieRvorrichtung han-
delt es sich insbesondere um das Turschloss einer
Schiebetiir, mit der die Schiebetlr Ublicherweise an der
Karosserie eines Kraftfahrzeuges fixiert werden kann.
Regelmafig weist eine solche Schiebetir nur ein Arre-
tierungsmittel auf, dies ist jedoch nicht zwingend erfor-
derlich. Als Arretierungsmittel kommen grundsatzlich
auch bekannte Turfeststeller in Betracht. Vorliegend wird
insbesondere die Ansteuerung bzw. (De-)Aktivierung
dieser Arretierungsmittel mittels Betatigen eines ange-
passten Turschlosses bzw. einer angepassten
Schlie3vorrichtung zum Verriegeln bzw. Entriegeln der
Schiebetir betrachtet. Die einzeln aufgefihrten Kompo-
nenten kdnnen bei dieser SchlielRvorrichtung jeweils ein-
zeln vorliegen, es ist jedoch auch mdglich, dass zumin-
dest eine der genannten Komponenten mehrmals vor-
liegt.

[0011] Demgemal umfasstdie Schliel3vorrichtung zu-
nachst eine Drehfalle, wobei hiermit regelmafig die Kom-
ponente einer SchlielBvorrichtung gemeint ist, die mit
dem SchlieRBbiigel bzw. SchlieBbolzen zusammenwirkt.
Die Drehfalle definiert regelméRig eine Mehrzahl von
SchlieRzustanden, wie beispielsweise den gedffneten
Zustand, wenn der Schlielbolzen freigegeben ist, eine
so genannte Vorrast-Stellung sowie eine Hauptrast-Stel-
lung, wenn die Drehfalle mit dem Schlie3bligel einerseits
und der Sperrklinke andererseits zusammenwirkt. Diese
Drehfalle ist nun auf einer ersten Schwenkachse positio-
niert, wobei die Drehfalle insbesondere so federbelastet
ist, dass ihre bevorzugte Lage die Offen-Stellung ist.
[0012] Die Sperrklinke dient zum Verriegeln der Dreh-
falle, so dass diese hinsichtlich zumindest einer Dreh-
richtung fixiertist. Dazu ist die Sperrklinke auf einer zwei-
ten Schwenkachse positioniert, die von der ersten
Schwenkachse beabstandet ist. Diese zweite Schwenk-
achse kann selbst angetrieben sein, bevorzugtist jedoch
die Variante, bei der die zweite Schwenkachse nur zur
Lagerung der dort positionierten Komponenten dient und
die Sperrklinke direkt mechanisch (und/oder elektromo-
torisch unterstiitzt) um die zweite Schwenkachse herum
bewegt werden kann. Zur Ausfiihrung dieser Schwenk-
bewegung ist die Schwenkachse bzw. die Sperrklinke
mit einem entsprechenden Handhabungselement ver-
bunden. Solche Handhabungselemente kdnnen bei-
spielsweise Bauelemente und/oder Antriebe sein, die
insbesondere mit Griffen der Schiebetur auf der Innen-
und/oder der Aul3enseite zusammenwirken. Regelma-
RBig verschwenkt diese Sperrklinke nicht beliebig weit
sondern innerhalb eines vorgegebenen Verschwenkbe-
reichs, der insbesondere nur so grof3 ist, dass die Sperr-
klinke von der Drehfalle abgehoben werden kann.
[0013] Der Betatigungshebel ist vorteilhafterweise mit
einem Verbindungselement der Arretierungsmittel ver-
bunden, beispielsweise einem Gestange und/oder ei-
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nem Bowdenzug. Damitistinsbesondere die Mdglichkeit
geschaffen, dass der tatséchliche Arretierungsmecha-
nismus weiter entfernt von der SchlieRvorrichtung posi-
tioniert ist. Dabei sind jedoch die mit dem Betatigungs-
hebel ausgefiihrten Bewegungen an diesen Arretie-
rungsmechanismus zu Ubertragen, wobei beispielswei-
se das Gestange und/oder der Bowdenzug hilfreich ist.
[0014] Hierbei wird nun vorgeschlagen, dass der Be-
tatigungshebel zumindest teilweise von Drehfalle und
Sperrklinke getrennt bewegbar ist. Das hei3t mitanderen
Worten insbesondere, dass die Bewegung des Betati-
gungshebels wenigsten teilweise (bevorzugt vollstéandig)
einerseits von Drehfalle und andererseits von der Sperr-
klinke entkoppelt bewegt wird. Dabei ist ganz besonders
bevorzugt, dass die Uiber das Handhabungselement auf
die Sperrklinke ibertragene Bewegung beim Offnen und
SchlieBen der SchlieBvorrichtung nicht durch das Akti-
vieren bzw. Deaktivieren der Arretierungsmittel beein-
trachtigt wird, fir den Bediener also keine erhdhte An-
strengung erforderlich ist. Dies wird insbesondere da-
durch erreicht, dass das Bewegen des Betéatigungshe-
bels wéahrend des Offnens und Schlie-Rens der
SchlieRvorrichtung von der Drehfalle tibernommen wird,
so dass die damit gleichzeitig einhergehenden Bewe-
gungen des Handhabungselementes bzw. der Sperrklin-
ke in einem fast kraftefreien Leerhub stattfinden (abge-
sehen von einigen Reibungskréaften die Uberwunden
werden). Dabei ist ganz besonders bevorzugt, dass der
groRere Anteil der Bewegung des Betéatigungshebels
durch die Drehfalle gesteuert wird, wobei der Zeitpunkt
fur die Bewegungen des Betatigungshebels durch die
Sperrklinke und/oder den SchlieRbolzen und/oder wei-
tere (insbesondere elektromotorisch unterstitzte) Kom-
ponenten der Schlievorrichtung bestimmt wird.

[0015] Die hier vorgeschlagene Ausgestaltung der
SchlieRvorrichtung hat den Vorteil, dass zum Aktivieren
bzw. Deaktivieren eines solchen Turfeststellers bzw. der
Arretierungsmittel Uber das vorhandene Schiebetir-
schlossbetétigungssystem einfach zu handhaben ist,
wobei keine wesentlichen zusétzlichen Betatigungskraf-
te auftreten, durch die der Betatigungskomfort beein-
trachtigt werden kénnte.

[0016] GemalR einer vorteilhaften Weiterbildung der
Schlie3vorrichtung hat der Betatigungshebel einen er-
sten Mithehmer zum Zusammenwirken mit einer Kom-
ponente der ersten Schwenkachse und einen zweiten
Mitnehmer zum Zusammenwirken miteiner Komponente
der zweiten Schwenkachse. Die Komponente der ersten
Schwenkachse ist insbesondere die bereits erlauterte
Drehfalle, die teilweise gegentber dem Betatigungshe-
bel relativ verdrehbar ist. Dariiber hinaus weist der Be-
tatigungshebel einen zweiten Mitnehmer auf, der mit der
Sperrklinke und/oder einer weiteren, auf der zweiten
Schwenkachse positionierten Komponente (die im we-
sentlichen auf die gleiche Weise wie die Sperrklinke an-
getrieben wird und/oder mit dieser teilweise verdrehsi-
cher verbunden ist) zusammenwirkt. Bevorzugt sind der
erste Mitnehmer und der zweite Mitnehmer beziiglich der
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ersten Schwenkachse auf dem der Betatigungshebel ge-
genlberliegend ausgebildet. Zu diesem Zweck ist es ins-
besondere vorteilhaft, dass der Betéatigungshebel im we-
sentlichen drei Arme aufweist, wobei ein erster Arm fur
den ersten Mitnehmer, ein zweiter Arm fir die Verbin-
dung mit dem Arretierungsmittel und ein dritter Arm mit
dem zweiten Mitnehmer vorgesehen ist. Ganz beson-
ders bevorzugtist dabei die Position der ersten und zwei-
ten Mitnehmer bezuglich der ersten Schwenkachse so
zu wahlen, dass diese unterschiedlich weit entfernt von
der Schwenkachse ausgebildet sind. Auf diese Weise
kann Uber geeignete Anschlusselemente eine beson-
ders abgestimmte Krafteinleitung auf den Betatigungs-
hebel unter Berlicksichtigung der herrschenden Platzge-
gebenheiten realisiert werden.

[0017] Des Weiterenwird eine SchlieRvorrichtung vor-
geschlagen, bei der die Drehfalle mit einem Vorsprung
ausgebildet ist, der wahrend eines Teils der Rotation der
Drehfalle mitdem ersten Mitnehmer zusammenwirkt. Be-
sonders bevorzugt ist die Ausfihrungsvariante der
Schlie3vorrichtung, bei der Betétigungshebel und Dreh-
falle auf der ersten Schwenkachse direkt Ubereinander
angeordnet sind. Hierbei ist es vorteilhaft, wenn der Vor-
sprung der Drehfalle sich in Richtung des Betatigungs-
hebels erstreckt, wobei der Mitnehmer zumindest teilwei-
se an dessen Umfang zur Anlage gebracht werden kann.
Besonders bevorzugt ist der Vorsprung nach Art eines
Stiftes, Pins und/oder Anschlages ausgebildet. Im Hin-
blick auf den Zeitpunkt des Zusammenwirkens von Vor-
sprung und erstem Mitnehmer ist anzumerken, dass da-
mitinsbesondere der Zeitraum gemeintist, wahrend des-
sen die Drehfalle sich von der gedffneten in eine ge-
schlossene Position bewegt bzw. sich in einer geschlos-
senen Position befindet. Wahrend dieser Phasen liegt
der erste Mitnehmer bevorzugt an dem mindestens einen
Vorsprung der Drehfalle an.

[0018] GemalR einer vorteilhaften Weiterbildung der
SchlieRvorrichtung ist als weitere Komponente minde-
stens ein Rickstellhebel auf der zweiten Schwenkachse
positioniert, der zumindest wéhrend eines Teils der Ro-
tation des Ruckstellhebels mit dem zweiten Mitnehmer
zusammenwirkt. In dieser Ausfiihrungsvariante ist eben-
falls bevorzugt, dass sich Drehfalle und Sperrklinke im
Wesentlichen in einer Ebene befinden, wobei sich der
erste Mitnehmer und der Vorsprung sowie gegebenen-
falls auch der zweite Mitnehmer und ein Ruckstellhebel
in einer Ebene befinden. Dabei wird der Rickstellhebel
vorteilhafterweise ebenso wie die Sperrklinke Uber die
zweite Schwenkachse angetrieben, wobei erforderli-
chenfalls ein Spielraum zwischen dem Riickstellhebel
und der Sperrklinke vorgesehen ist. Uber den Riickstell-
hebel kdnnen bestimmte Kréfte und/oder Hebellangen
zur Realisierung eines bestimmten Verschwenkweges
des Betatigungshebels eingestellt werden.. Das Zusam-
menwirken des zweiten Mitnehmers mit dem Rickstell-
hebel findet insbesondere wahrend des Deaktivierens
der Arretierungsmittel und/oder zu Beginn des Schlie-
Rens der Schiebetir aus der gedffneten Stellung statt.
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[0019] Besonders bevorzugt ist zudem, dass der
Rickstellhebel unabhangig von der Sperrklinke mittels
des Handhabungselements bewegbar ist. Damit wird die
Mdoglichkeit einer (teilweise) getrennten Ansteuerung
von Sperrklinke und Rickstellhebel an der zweiten
Schwenkachse erdéffnet, so dass ggf. auch Kindersiche-
rungen oder dhnliche Sperren bei Betatigung des Hand-
habungselementes von der Innen- oder Au3enseite vor-
gesehen sind.

[0020] Des Weiteren ist auch vorteilhaft, wenn bei der
SchlieBvorrichtung mittels Krafteinwirkung auf den er-
sten Mitnehmer und den zweiten Mithehmer eine Bewe-
gung des Betatigungshebels in eine Rotationsrichtung
bewirkt wird. Damit ist insbesondere gemeint, dass tat-
sachlich eine Mitnahme des Betétigungshebels nur in
genau eine Rotationsrichtung erfolgt, namlich um die Ar-
retierungsmittel zu l16sen und/oder zu deaktivieren. Das
heif3t mit anderen Worten, dass Uber die SchlieRvorrich-
tung nur in eine Richtung hin Kréfte auf den Betatigungs-
hebel eingeleitet werden muissen.

[0021] Gerade auch in diesem Zusammenhang ist es
vorteilhaft, dass die Drehfalle und die Arretierungsmittel
im geschlossenen Zustand in die gleiche Richtung feder-
vorgespannt sind. Das heil3t mit anderen Worten, dass
die Bewegung der Drehfalle von einer geschlossenen in
eine gedffnete Position durch eine entsprechende Feder
unterstitzt wird. Durch diese federunterstiitzte Bewe-
gung wird insbesondere der erste Mithehmer freigege-
ben, so dass auch die Arretierungsmittel bei einer ent-
sprechenden Feder-Vorspannungin den aktivierten bzw.
den fixierten Zustand Uberfihrt werden, ohne dass es
weiterer Kraftanstrengungen des Bedieners der Schie-
betur bedarf.

[0022] Gemalf einer Weiterbildung der SchlieRvorrich-
tung wird mittels Krafteinwirkung auf den ersten Mitneh-
mer und den zweiten Mitnehmer eine Bewegung des Be-
tatigungshebels unterschiedlichen Ausmafies bewirkt.
Damit ist insbesondere gemeint, dass die Krafteinwir-
kung auf den ersten Mithehmer, die mittels der Drehfalle
vorgenommen wird, gréReren Ausmalfies ist, als die Be-
wegung des Betatigungshebels, der mit der Sperrklinke
bzw. dem Riickstellhebel bewirkt wird. Dies fuihrt gerade
beim Ver- und/oder Entriegeln der SchlieRvorrichtung zu
keinen signifikanten zuséatzlichen Betatigungskraften, da
die Hauptbewegungen fur die Arretierungsmittel iber die
Drehfalle realisiert werden kdnnen, wobei gleichzeitig
entsprechende Leerrdume bzw. Spielrdume fiir die
Sperrklinke bereitgestellt werden.

[0023] Im Hinblick auf die Ausfihrung eines Rickstell-
hebels wird bevorzugt, dass dieser mehrteilig ausgefiihrt
ist, wobei ein erstes Hebelteil an der zweiten Schwenk-
achse positioniert ist und mit einem zweiten Hebelteil zu-
sammenwirkt, das einer dritten Schwenkachse positio-
niert ist und mit dem ersten Hebelteil so bewegbar ist,
dass es mit dem zweiten Mitnehmer kontaktierbar ist.
Insbesondere wird mit dem zweiten Hebelteil eine Art
Wippe gebildet, die Uber das erste Hebelteil steuerbar
ist. Die Lange der beiden Glieder des zweiten Hebelteils
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kann unter Beriicksichtigung der erforderlichen Drehmo-
mentsibertragung angepasst sein. Dies filhrt dazu, dass
mit sehr geringen Betatigungskréaften eine Drehung des
ersten Hebelteils vorgenommen werden kann, die Gber
das zweite Hebelteil auf den zweiten Mitnehmer des Be-
tatigungshebels tbertragen wird. Im Hinblick auf die kon-
krete Ausgestaltung dieses mehrteiligen Ruckstellhe-
bels wird insbesondere auf die Figurenbeschreibung ver-
wiesen.

[0024] Im Zusammenhang mit der Anwendung bzw.
Positionierung -einer solchen SchlieRvorrichtung wird
insbesondere vorgeschlagen, dass ein Kraftfahrzeug mit
einer Schiebetir mit einer erfindungsgemafien
SchlieRvorrichtung ausgefihrt ist.

[0025] Gemé&R einem weiteren Aspekt der vorliegen-
den Erfindung wird ein Verfahren zum Betatigen von Ar-
retierungsmitteln zum Fixieren einer gedffneten Schie-
betur eines Kraftfahrzeuges vorgeschlagen, das zumin-
dest die folgenden Schritte umfasst:

a) Aktivieren der Arretierungsmittel in Folge einer
Rotation einer Drehfalle einer SchlieRvorrichtung fur
die Schiebetr,

b) Fixieren der Schiebetiir an dem Kraftfahrzeug bei
Erreichen der getffneten Stellung;

c) Lésen der Arretierungsmittel in Folge einer Rota-
tion einer Sperrklinke oder eine damit verbundenen
weiteren Komponente der Schlie3vorrichtung;

d) Deaktivieren der Arretierungsmittel in Folge einer
Rotation der Drehfalle.

[0026] Das Verfahrenistinshesondere fur den Betrieb
der erfindungsgeméaRen Schlievorrichtung geeignet.
Insoweit wird auf die entsprechenden Erlauterungen ver-
wiesen bzw. kann auf diese Erlauterungen erganzend
Bezug genommen werden.

[0027] Im Hinblick auf die konkrete Ausgestaltung des
Schritt @) ist bevorzugt, dass diese beim Entsperren der
SchlieRvorrichtung mittels eines Handhabungselemen-
tes fur die Sperrklinke initiiert wird. Damit ist mit anderen
Worten gemeint, dass bei Betétigung des Tlrinnen- oder
TurauRRengriffs die Betatigungskette (Innenbetatigungs-
hebel/AuRenbetatigungshebel, gegebenenfalls elek-
trisch 6ffnender Hebel zum elektrisch unterstiitzten Off-
nen, etc.) so aktiviert wird, dass die Sperrklinke von der
Drehfalle abgehoben wird. So wird die Sperrklinke zum
Beispiel in Folge einer entsprechenden Feder-Vorspan-
nung in die gedffnete Position verschwenkt. Dabei wird
insbesondere der Vorsprung der Drehfalle von dem er-
sten Mitnehmer des Betatigungshebels entfernt, so dass
der erste Mitnehmer freigegeben wird und die Arretie-
rungsmittel in einen aktiven Zustand Uberfuhrt werden.

[0028] ImHinblick aufden Schritt b) istbevorzugt, dass
die Arretierungsmittel Elemente aufweisen, die kraft-
und/oder formschlissig mit Komponenten des Kraftfahr-
zeuges einrasten, insbesondere mit einer Fihrungs-
schiene der Schiebetir oder anderen Karosseriebautei-
len des Kraftfahrzeuges.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0029] Im Hinblick auf Schritt c) ist bevorzugt, dass die-
ser zu Beginn eines SchlielRvorgangs der Schiebetiir mit-
tels eines Handhabungselementes fiir die Sperrklinke in-
itiiert wird. Dabei wird insbesondere durch die Rotation
der Sperrklinke oder einer auf derselben zweiten
Schwenkachse positionierten Rickstellhebels eine Be-
wegung der Arretierungsmittel verursacht, so dass der
Kraft- und/oder Formschluss beseitigt wird. Bevorzugt
werden die Arretierungsmittel dabei nicht in denselben
Zustand uberfiihrt, wie bei der SchlieRvorrichtung in ge-
schlossenem Zustand (insbesondere der so genannten
Hauptrast).

[0030] Betreffend Schritt ¢) sind zudem folgende
Aspekte fiir einen hohen Bedienungskomfort vorteilhaft:
Dain diesem Zustand die Sperrklinke regelm&Rig in einer
(gegenuber der Hauptrast) ausgelenkten Position ist,
wird beim Betéatigen des Handhabungselements zu-
nachst ein Leerhub getatigt, bis eine Bewegung der
Sperrklinke einsetzt. Zur Reduzierung einer des Kraft-
aufwandes beim Betétigen des Handhabungselements
wird nunvorgeschlagen, dass die Bewegung eines Riick-
stellhebels zum Ldsen der Arretierungsmittel hochstens
so weit stattfindet, bis die Sperrklinke mitbewegt werden
wirde. Infolge der Vermeidung einer gleichzeitigen Be-
wegung von Ruckstellhebel und Sperrklinke wéhrend
des Schrittes c) kann somit der Komfort weiter verbessert
werden.

[0031] Des Weiteren wird auch als vorteilhaft erachtet,
dass Schritt d) beim Verriegeln der SchlieRvorrichtung
initiiert wird. Dabei ist insbesondere gemeint, dass die
Rotation der Drehfalle beim Zusammenwirken mit dem
Schliel3blgel am Kraftfahrzeug bzw. der so genannten
B-Séaule und/oder anderen Karosseriebauteilen des
Kraftfahrzeugs groRtenteils durchgefihrt wird. Dieser
tatsachliche SchlieRvorgang kann elektromotorisch un-
terstlitzt werden, beispielsweise in dem die Drehfalle
elektromotorisch unterstiitzt rotiert, so dass die zur De-
aktivierung der Arretierungsmittel zusatzlichen Kréafte
nicht Uber das Handhabungselement der Bedienungs-
person aufgebracht werden missen. Gleichzeitig kann
auf diese Weise der Freiraum firr die Bewegungen an
den Komponenten an der zweiten Schwenkachse bereit-
gestellt werden, um ein im Wesentlichen "kraftloses" Ab-
heben der Sperrklinke von der Drehfalle zu erlauben.
[0032] Die Erfindung sowie das technische Umfeld
werden anhand der Figuren naher erlautert. Es ist darauf
hinzuweisen, dass die Figuren lediglich besonders be-
vorzugte Ausfiihrungsvarianten der Erfindung veran-
schaulichen, diese jedoch nicht darauf begrenzt ist. Es
zeigen schematisch:

Fig. 1: eine bevorzugte Ausflihrungsvariante der
SchlieRvorrichtung im geschlossenen Zustand,

Fig. 2: die SchlieRBvorrichtung in einem Zustand mit
aktivierten Arretierungsmitteln,

Fig. 3: die SchlieRvorrichtung beim Lésen der Arre-



9 EP 1849 940 A2 10

tierungsmittel vom Kraftfahrzeug,

Fig. 4: die SchlieBvorrichtung beim Deaktivieren der
Arretierungsmittel,

Fig. 5: eine weitere Ausfuihrungsvariante der
SchlieRvorrichtung,

Fig. 6: ein Detail der SchlieBvorrichtung aus Fig. 5
im Schnitt, und

Fig. 7: ein anderes Detail der Schliel3vorrichtung aus
Fig. 5.

[0033] Fig. 1 veranschaulicht eine bevorzugte Ausfiih-
rungsvariante der SchlieRvorrichtung 1, wobei die Bewe-
gung der Komponenten beim Entriegeln des Gesperres
bzw. der Aktivierung der Arretierungsmittel erlautert wird.
[0034] In dem veranschaulichten Zustand der
SchlieRvorrichtung 1, der auch als geschlossener Zu-
stand bezeichnet wird, befindet sich die dargestellte
Drehfalle 4 im Eingriff mit einem Schliel3blgel (nicht dar-
gestellt) eines Kraftfahrzeuges. Dieser Zustand wird nun
dadurch verandert, dass mittels eines Handhabungsele-
mentes 8 mechanisch und/oder elektromotorisch unter-
stutzt die Sperrklinke 6 von der Drehfalle 4 in Richtung
des schwarz gezeichneten Pfeiles abgehoben wird. Da-
bei mussen im Wesentlichen nur die Reibungskréfte zwi-
schen Drehfalle 4 und Sperrklinke 6 Uberwunden wer-
den, wobei die Sperrklinke 6 einen vorgebbaren Ver-
schwenkbereich 9 um die zweite Schwenkachse 7 herum
verschwenkt wird.

[0035] In Folge der Freigabe der Drehfalle 4 bewegt
sich diese, wie oben miteinem wei-Ren Pfeil veranschau-
licht, aufgrund einer Federvorspannung im Uhrzeiger-
sinn. Damit wird ein erster Mithehmer 11 des Betéti-
gungshebels 10 freigegeben, so dass sich der Bowden-
zug 21 der Arretierungsmittel 3, der ebenfalls federvor-
gespanntist, nach unten bewegen und in seinen aktivier-
ten Zustand uberfuhrt werden kann. Dabei ist sicherge-
stellt, dass der Betatigungshebel 10 nicht mit Kompo-
nenten der zweiten Schwenkachse 7 zusammenwirkt,
also praktisch einen Leerhub ausfihrt. Hier wird deutlich,
dass das Betatigungssystem beim Offnen des Schlosses
bzw. der SchlieBvorrichtung 1 fast gar nicht durch die
Arretierungsmittel 3, insbesondere einen Turfestesteller,
kraftmafig beeintrachtigt wird, und somit die Betati-
gungskraft fir das Handhabungselement 8 trotz Aktivie-
rung der Arretierungsmittel 3 sehr gering gehalten wird.
[0036] InFig.2istnunder Zustand der SchlieRBvorrich-
tung 1 veranschaulicht, in der beispielsweise ein Ver-
schieben der Schiebetir 2 stattfindet. Die Arretierungs-
mittel 3 sind nun beispielsweise bezuglich des Kraftfahr-
zeuges 20 unter dessen Karosserie so positioniert, dass
diese beim Verfahren hin zu einer Eingriffsvorrichtung
22 bewegt werden. Erreicht nun die Schiebetiir 2 die voll-
standig geoffnete Position, rastet das Arretierungsmittel
3in der Eingriffsvorrichtung 22 ein. Fur diese zusétzliche
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Bewegung des Arretierungsmittels 3 ist ausreichend
Raum 23 im Bereich des ersten Mitnehmers 11 und des
zweiten Mitnehmers 12 des Betéatigungshebels 10 vor-
gesehen. Damit ist ein sicheres Einrasten der Arretie-
rungsmittel 3 in die Eingriffsvorrichtung 22 gewébhrleistet.
[0037] Der Zustand der Schlie3vorrichtung in der voll-
stéandig geoffneten Position der Schiebetir 2 veran-
schaulicht die Fig. 3, wobei die mit den Pfeilen angedeu-
teten Bewegungen nunmehr die Vorgénge des Ldsens
der Arretierungsmittel 3 zeigen.

[0038] In der Darstellung von Fig. 3 befinden sich die
Arretierungsmittel 3 im Eingriff mit der Eingriffvorrichtung
22. Zum Ausheben der Arretierungsmittel 3 aus der Ein-
griffsvorrichtung 22 wird nunmehr erneut das Handha-
bungselement 8 betétigt, wobei die Komponenten, die
mit der zweiten Schwenkachse 7 zusammenwirken, das
Ausheben bewirken. Demnach wird also das Handha-
bungselement 8 mechanisch und/oder elektromotorisch
unterstitzt bewegt, so dass erneut die Sperrklinke 6 und/
oder ein die zweite Schwenkachse 7 angetriebener
Ruckstellhebel 14 bewegt wird (gekennzeichnet durch
einen schwarzen Pfeil). Bei der hier veranschaulichten
Ausfiihrungsvariante ist der Rickstellhebel 14 mit einem
ersten Hebelteil 17 und einem zweiten Hebelteil 18, das
um eine dritte Schwenkachse 19 angeordnet ist, aufge-
baut. Die Bewegung der Sperrklinke 6 bzw. des ersten
Hebelteil 17 des Rickstellhebels 14 wird Uber einen ent-
sprechend geformten Anschlag auf das zweite Hebeltell
18 ubertragen, das &hnlich einer Wippe nunmehr um die
dritte Schwenkachse 19 ausgelenkt wird. Es ist bevor-
zugt, dass das zweite Hebelteil 18 zu Beginn seiner Be-
wegung bereits mit dem zweiten Mithehmer 12 in Kontakt
ist, so dass ein kleiner Verschwenkbereich zu einem aus-
reichenden Hub bezlglich der Arretierungsmittel 3 fihrt.
Die Rotation des Betatigungshebels 10 in Rotationsrich-
tung 15 wird dabei in der Regel nur Uber ein geringes
Ausmalfd 16 verwirklicht, so dass die hierfiir erforderli-
chen Kréfte und/oder Wege gering sind. Besonders be-
vorzugt entspricht dabei das Ausmaf 16 maximal dem
Raum 23, so dass fiir diese Bewegung die Sperrklinke
6, die fUr diese Bewegung an der Drehfalle 4 anliegt,
nicht bewegt werden muss. Dieser Bewegungsmecha-
nismus wird insbesondere durch ein Betatigen des (TU-
rinnen- und/oder) TuraufRengriffs der Schiebetiir in der
vollstéandig getffneten Position in Gang gesetzt.

[0039] Nach dem Ldsen der Arretierungsmittel 3 be-
finden sich die Aktivierungsmittel 3 wieder in einem ak-
tiven Zustand, so dass bei einer erneuten Offnung wie-
derum ein sicheres Einrasten in die Eingriffmittel 22 ge-
wahrleistet ist.

[0040] Wird die Schiebetiir nun wieder vollstandig ge-
schlossen und mit beispielsweise der B-Saule der Ka-
rosserie verbunden, setzt der SchlieBvorgang der
SchlieRvorrichtung 1 ein, wobei gleichzeitig die Arretie-
rungsmittel 3 deaktiviert werden. Die entsprechenden
Bewegungsablaufe werden anhand von Fig. 4 erlautert.
Beim Kontakt der Drehfalle 4 mit dem (nicht dargestell-
ten) Schlielbligel wird erneut eine Rotation der Drehfalle
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4 veranlasst, diesmal gegen den Uhrzeigersinn, wie es
mit dem schwarzen Pfeil veranschaulicht ist. Dabei wird
der Vorsprung 13 der Drehfalle 4 mit dem ersten Mitneh-
mer 11 des Betatigungshebels 10 in Kontakt gebracht,
so dass der Betétigungshebel 10 in Rotationsrichtung 15
verschwenkt wird. Dabei werden die Arretierungsmittel
3 bzw. deren Angriffspunkt am Betatigungshebel 10 um
ein weiteres Ausmald 16 bewegt. Dieser Vorgang ist re-
gelma-Rig dann beendet, wenn die Sperrklinke 6 wieder
in die Rastposition 24 beziiglich der Drehfalle 4 einrastet.
Die Mitnahme des Betéatigungshebels 10 bei der Drehung
der Drehfalle 4 gewahrleistet, dass ein ausreichend gro-
Rer Raum 23 bereitgestellt ist, der ein nahezu kraftloses
Ausldsen bzw. Aktivieren der Arretierungsmittel 3 beim
Offnen der SchlieBvorrichtung ermdglicht.

[0041] Fig. 5 zeigt eine weitere Ausflihrungsvariante
der SchlieRvorrichtung, wobei die Kontaktbereiche des
Betéatigungshebels 10 mit der Drehfalle 4 sowie mit dem
zweiten Hebelteil 18 abgewandelt sind. Zur Veranschau-
lichung dieser Kontaktbereiche wurde in einer seitlichen
Ansicht (Fig. 7) bzw. Schnittansicht (Fig. 6) die Position
der zusammenwirkenden Teile zueinander dargestellt.
So hat bei dieser Ausgestaltung der Betatigungshebel
10 einen ersten Mitnehmer 11, der sich bis in die Ebene
der Drehfalle 4 hinein erstreckt und mit einem (sich in
Umfangsrichtung erstreckenden) Vorsprung 13 der
Drehfalle 4 in Kontakt gebracht werden kann. Bei dieser
Ausfuihrungsvariante kann auf einen aus der Ebene der
Drehfalle 4 hinausragenden Vorsprung 13 der Drehfalle
4 (wie z.B. in Fig. 2 dargestellt) verzichtet werden. Der
Betéatigungshebel 10 kann zusétzlich auch mit einem aus
der Ebene des Betéatigungshebels 10 hinausragenden
zweiten Mitnehmer 12 zum Zusammenwirken mit den
zweiten Hebelteil 18 versehen sein, z.B. wie dies in Fig.
7 veranschaulicht ist. Bevorzugt erstrecken sich dann
beide Mitnehmer des Betatigungshebels 10 in die gleiche
Richtung, dies ist aber nicht zwingend erforderlich. Diese
hier veranschaulichte Ausfiihrungsvariante des Betati-
gungshebels 10 verlangt ggf. geringere Anpassungen
der anderen Bauteile der SchlieRvorrichtung, wobei das
Zusammenwirken mit diesen Bauteilen im Wesentlichen
wie zuvor dargestellt ablauft.

Bezugszeichenliste
[0042]

Schlievorrichtung
Schiebetir
Arretierungsmittel
Drehfalle

ersten Schwenkachse
Sperrklinke

zweite Schwenkachse
Handhabungselement
Verschwenkbereich
Betatigungshebel
ersten Mitnehmer
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12

12 zweiten Mithehmer
13  Vorsprung

14  Ruckstellhebel

15 Rotationsrichtung

16 Ausmaf

17  erstes Hebelteil

18  zweiten Hebelteil

19  dritten Schwenkachse
20 Kraftfahrzeug

21 Bowdenzug

22 Eingriffsvorrichtung
23  Raum

24  Rastposition
Patentanspriiche

1. SchlieRBvorrichtung (1) fUr eine Schiebettir (2) mit Ar-

retierungsmittel (3) zum Fixieren der gedffneten
Schiebetir (2) umfassend zumindest folgende Kom-
ponenten:

- eine Drehfalle (4), die auf einer ersten
Schwenkachse (5) positioniert ist,

- eine Sperrklinke (6), die auf einer zweiten
Schwenkachse (7) positioniert und mit einem
Handhabungselement (8) innerhalb eines Ver-
schwenkbereichs (9) bewegbar ist, und

- einen Betatigungshebel (10), der mit dem Ar-
retierungsmittel (3) verbunden ist,

wobei der Betatigungshebel (10) zumindest teilwei-
se von Drehfalle (4) und Sperrklinke (6) getrennt be-
wegbar ist.

SchlieRvorrichtung (1) nach Patentanspruch 1, bei
der der Betatigungshebel (10) einen ersten Mitneh-
mer (11) zum Zusammenwirken mit einer Kompo-
nente der ersten Schwenkachse (5) und einen zwei-
ten Mithehmer (12) zum Zusammenwirken mit einer
Komponente der zweiten Schwenkachse (7) hat.

SchlieRvorrichtung (1) nach Patentanspruch 1 oder
2, bei der die Drehfalle (4) mit einem Vorsprung (13)
ausgebildetist, der wahrend eines Teils der Rotation
der Drehfalle (4) mit dem ersten Mithehmer (11) zu-
sammenwirkt.

SchlieRvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, bei der als weitere Kompo-
nente mindesten ein Ruickstellhebel (14) auf der
zweiten Schwenkachse (7) positioniert ist, der zu-
mindest wahrend eines Teils der Rotation des Ruick-
stellhebels (14) mit dem zweiten Mitnehmer (12) zu-
sammenwirkt.

SchlieRvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, bei der mittels Krafteinwir-
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13.
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kung auf den ersten Mitnehmer (11) und den zweiten
Mitnehmer (12) eine Bewegung des Betatigungshe-
bels (10) in eine Rotationsrichtung (15) bewirkt wird.

SchlieRvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, bei der die Drehfalle (4) und
die Arretierungsmittel (3) im geschlossenen Zustand
in die gleiche Richtung federvorgespannt sind.

Schlievorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, bei der mittels Krafteinwir-
kung auf den ersten Mitnehmer (11) und den zweiten
Mitnehmer (12) eine Bewegung des Betatigungshe-
bels (10) unterschiedlichen Ausmafies (16) bewirkt
wird.

SchlieRvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, bei der der Ruckstellhebel
(14) mehrteilig ausgeflhrt ist, wobei ein erstes He-
belteil (17) an der zweiten Schwenkachse (7) posi-
tioniert ist und mit einem zweiten Hebelteil (18) zu-
sammenwirkt, das an einer dritten Schwenkachse
(19) positioniertist und mit dem ersten Hebelteil (17)
so bewegbar ist, dass es mit dem zweiten Mithehmer
(12) kontaktierbar ist.

SchlieRvorrichtung (1) nach einem der Patentan-
spriiche 4 bis 8, bei der der Ruickstellhebel (14) un-
abhéngig von der Sperrklinke (6) mittels des Hand-
habungselements (8) bewegbar ist.

Kraftfahrzeug (20) umfassend eine Schiebetir (2)
mit einer SchlieRvorrichtung (1) nach einem der Pa-
tentanspriiche 1 bis 9.

Verfahren zum Betatigen von Arretierungsmitteln (3)
zum Fixieren einer gedffneten Schiebetiir (2) eines
Kraftfahrzeuges (20) umfassend zumindest die fol-
genden Schritte:

a) Aktivieren der Arretierungsmittel (3) infolge
einer Rotation einer Drehfalle (4) einer
SchlieRvorrichtung (1) fur die Schiebetir (2),
b) Fixieren der Schiebetir (2) an dem Kraftfahr-
zeug (20) bei Erreichen der gedffneten Stellung;
c) Losen der Arretierungsmittel (3) infolge einer
Rotation einer Sperrklinke (6) oder einer damit
verbundenen weiteren Komponente der
SchlieRvorrichtung (1);

d) Deaktivieren der Arretierungsmittel (3) infolge
einer Rotation der Drehfalle (4).

Verfahren nach Patentanspruch 11, bei dem Schritt
a) beim Entsperren der Schliel3vorrichtung (1) mit-
tels eines Handhabungselementes (8) fur die Sperr-
klinke (6) initiiert wird.

Verfahren nach Patentanspruch 11 oder 12, bei dem
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14.
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Schritt ¢) zu Beginn eines SchlieRvorgangs der
Schiebetir (2) mittels eines Handhabungselemen-
tes (8) fur die Sperrklinke (6) initiiert wird.

Verfahren nach einem der Patentanspriiche 11 bis
13, bei dem Schritt d) beim Verriegeln der
SchlieRvorrichtung (1) initiiert wird.
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