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TIPO SELA DE MONTAR. A presente invengéo refere-se a urna
estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar que
permita um aperfeicoamento nos desempenhos de refrigeragdo de um
motor e do para-brisa para um piloto. Meio para a Solugao: a estrutura
de capota inclui: um assento 18 para um piloto se acomodar, o assento
18 sendo disposto atrds e acima de um motor 16 suspenso a partir de
um quadro de corpo de veiculo 10; e uma carenagem inferior 80 que
cobre pelo menos parte de uma porgdo inferior do motor 16. A
carenagen inferior 80 é feita de modo a cobrir pelo menos parte de
uma superficie lateral do motor 16. Uma porgao de guia 31 & provida
em uma por¢ao superior da carenagem inferior 80, a porcdo de guia
estendendo-se para dentro em uma diregéo de largura de veiculo e no
sentido da superficie lateral do motor. Uma abertura 82 é provida na
frente da por¢do de guia 81, a abertura 82 introduzindo um vento
corrente na carenagem inferior 30. A porgao de guia 81 tem uma
superficie inclinada 81b que se inclina para baixo a partir da frente
para a parte traseira do veiculo.
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Relatorio Descritivo da Patente de Invencao para "ESTRUTURA
DE CAPOTA PARA VEICULO DO TIPO SELA DE MONTAR".

Campo da Invencio

A presente invencao refere-se 2 uma estrutura de capota para
um veiculo do tipo sela de montar. A presente invengao refare-se, em parti-
cular, a uma carenagem inferior disposta em uma porcao inferior de um vei-
culo.

Antecadentes da Invencao

Como uma estrutura de capota para um veicule do tipo sela de
montar & convencionalments conhecida uma estrutura de capota para um
veiculo do tipo sela de montar, conforme conhecida no Documento de Pa-
tente 1, por exemplo. A estrutura de capota para um veicuio do tipo sela de
montar sera desacrita a sequir usando os numerais de referéncia utilicados no
mesmo documento. Na estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de
montar, um silencioso (70) & disposto abaixo de um motor (40) de uma mo-
tocicleta, uma carenagem infericr {121) & disposta de modo a cobrir as su-
perficies laterais esquerda = direiia do silencioso (703, & um orificio de entra-
da de ar (123) para resfriar o silencioso & feito em uma porcao frontal da ca-
renagem inferior (121).

Documento da Técnica Anterior:

Documento de Patente 1: Patente Japonaesa N 4022601,

Sumario da Invencao

Problemas a serem Solucionados peia Invencao:

iNa estrutura de capota convencionai para um veicuio do tipo se-
la de montar acima mancionads, a carsnagem inferior (121) & de uma forma
concebida para resfriar o silencioso (v0), porém nenhuma consideracao &
feita quanto ao desempenho do resfriamento do motor ou da estrutura de
para-bnsa para o piloto.

Um objetivo a ser obtido pela presente invencao & prover uma
estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar, a =strutura sen-
do capaz de aperfeicoar os desempenhos de refrigeracao de um motor e da

estrutura de para-brisa para um piloto.
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Meio para solucionar 0s problemas:

Com o objetivo de sclucionar os problemas acima mencionados,
uma estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar da presante

invencac & caracterizada como se segue. Em termos especificos, a esfruiura

de capota para um veiculo do tipo sela de montar inclui: um quadro de corpo

Q

& veiculo; um motor suspenso a partir do quadre de corpo de veiculo; um

L

ssento para um piloto sertar, ¢ assante sendo disposto atras e acima da
motor; & uma carenagem inferior que cobre pelo menos parte de uma porcao
infericr do motor. A carenagem inferior & feita de modo a cobrir pelo menos
uma parte de uma superficie lateral do motor. Uma porgao de guia & provida
&m uma porzao superor da carenagem inferior, a porcan d= guia estendsn-
do-se para dentro em uma direcao de largura de veiculo e para a superficie
iaieral do mctor. Uma abertura & provida na frent2 da pergdo de guia, a aber-
tura introduzindo um vento corrents para dentro da carenagem inferior.

De acordo com a estrutura de capota acima mencionada para
um veiculo do tipo sela de montar, o vento corrente pode ser orientado para
a superficie lateral do meter per meic da abertura e pela porcéo de guia,
mesmo que a superficie lateral do motor seja coberta pela carenagem
inferior. Isto aumenta o desempenho de refrigaracao do motor.

Desegjavelmente, na estrutura, a porcac de guia tem uma super-
ficie inclinada que se inclina para baixo, da frente para tras do veiculo.

Nesta configuracae, a superficie inclinada da porcao de guia po-
de orientar o vento corrente na direcae da porcdo inferior da carsnagem infe-
rior, € nac para a porgac superior da mesma. Isto permite o aperfaicoamento
do efeiio da estrutura de para-brisa para um piioto.

Mais dessjavelmeniz, na sstrutura, a carenagem infericr ¢ feita
em uma forma em V com um veéitice =m uma esdremidadse inferior da mesma
em uma vista frontal, & & também feita em um formato tal que, em uma vista
em planta, a sua largura seja maior na direcao para a parte traseira.

Nesta configuracao, o vento corrente orientado pela superficie
externa da carenagem inferior & mais provavel ds fluir para fora na direcdo

da largura do veiculo. Isto permite um aperfeicoamento no desenvolvimento
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da estrutura de para-brisa para um piloto.

Mais desejavelmentz, na estrutura, uma porgao de introducio de
vento corrente € provida entre a carenagem inferior a uma porcace frontal do
motor, & uma poicdo de liberacdo de vento correnie € provida entre a care-
nagem inferior @ uma porcao inferior do motor.

Nesta configuracdo, o vento corrente intreduzide a partir da por-
cao de introducio de venlo corrente entre a carenagem inferior € a porcao
frontal do motor £ mais facilmente emitido a pariir da porcao de liberacao de
vento corrente entre a carenagem inferior € a porcao inferior do motor. Isto
permite 0 aumento do desempenho de refrigeracdo do motor, bem como a
supressao do fluxo de ar

auente para um pilota.

Mais desejaveimente, na estrutura, um silenciose € disposto em
um lado traseiro da supeicie inclinada, € um canc de descarga conectado
ao silzncioso & disposto an longo da carenagem inferior.

Nesta configuracio, o vento corrente orientado pela superficie
inciinada da porgao de guia mais provavelmente irg fiuir para o cane d= des-

carga e para o silenciogo. Isto permite a refrigeracédo do cano de descarga e
do siiencioso, também.

Mais desejavelments, na estrutura, a carenagem inferior tem
uma porgao traseira da mesma fixada ao quadro de corpo de veiculo & tem
uma porcao fronial da mesma fixada a um alemento de cobestura assentado
sobre uma superficie lateral do veiculo.

Nesta configuracao, na fixagdc da carenagem inferior ao corpo
de veiculo, a porcdo frontal da carsnagem inferior é fixada ao corpo de vei-
culo atraves do eiemente de cobertura. Por este motivo, a propria carena-

£,

aem inferior & facilmente deformavel quando o vento corrente exeice um
forte ef=ito sobre 2 mesma. Isto, consequentemente, faz com que uma folga
entre a carenagem inferior & o motor ou qualquer outro componente de cor-
po do veiculo se expanda de uma forma mais provavel, deste modo obtendo
um fluxo favoravel do vento corrente. Além disso, a configuracio obtém a
reducac em peso da carenagem inferior. A configuracido também obtém a

reducadn no numero de pecas presas ao corpo de veiculo, deste modo ob-
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tendo um aumento de produtividade.

EBreve Descrican dos Desenhas

A figura 1 & uma vista frontal de uma motocicleta, que € um e-
xemplo de um veiculo do tipo sela de montar gue utiliza a estrutura de capo-
ta para um veiculo do tipo sela de montar, de acordo com a presente inven-

a0

Q)

A figura 2 € uma vista lateral da mesma.
Adigura 3 € uma vista de fundo da mesma, da qual algumas pe-
as sao omitidas.

A figura 4 &

: uma vista frontal da mesma =

& uma vista que mostra a carenagem inferior, na qual

a partz (a) & - a part= (b) € uma vista Iatera!l da
mesma.

A figura 5 & tambem uma vista que mostra a carenagerm inferior,
na qual a part= (a) & uma vista lateral da mesma tomada a partir de um lado
interne de um corpo de veiculo, a parte (b) & uma vista em pianta da parte
(a), a parte (c¢) & uma vista indicada por uma ssta ¢ da parte (a), e as partes
(d) a (l) sao vistas de exiremidade ampliadas, respectivamente, tomadas ao
f,g-a. h-hi-ij-j K-k,

uma vista

iongo das linhas d-d, e - e, f- =i -1, na parte (a).

A figura 5 & trasetra mostrando ainda a carenagem in-
ferior (uma visia observada a partir da parte traseira do corpo de veiculo).

A figura v € uma vista lateral parcialmente ampliada mostrando
um exemple modificado de uma estrutura de fixacdo de carenagem inferior.

Modo de se Executar a Invencio

A seguir, uma mcaalidade de uma estrutura de capota para um
cac

I’-O-

a

inven sera des-

nj)

veiculo do tipo sela de montar de acordo com 3 presen
crita com referdncia aos desanhos.

Conforme mostrado na figura 1 e na figura 2, uma motocicieta 1

inclui um quadroe de corpa de veicuio 10 que constitui um corpo de veiculo. O

quadro de corpo de veiculo 10 inclui: um tubo coletor 11 que constitui uma

extremidadz frontal do quadro de corpo d2 veiculo 10; um quadro principal

12 que se estende para tras a partir do tubo coletor 11; uma chapa de pivé

13 que &€ provida em uma porcao traseira do quadro principal 12; um trilho de
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ssento 14 que se estende para tras a partir da chapa de pivd 13 e o quadro

principal 12; & um tubo descendente 15 que s= estende para baixo até a par-

te traseira a partir do tubo coletor 11.

O tubo coleter 11 prende um dispositive de direcido ST de tal
modo que o dispositivo de direcao ST se torne rotativo na frente do tubo co-
letaor 11 em torno do eixo geométrico do tubo coletor 11. O dispositivo de
direcdo ST pode ser configurado mediante o use de uma confiquracéo basi-
ca conhecida publicaments. O dispositive de direcdo ST inclui um guidao
11h & um par de garfos dianteiros 11f que suportam uma roda dianteira 1F
de maneira rotativa.

Um motor 16 & suspenso a partir (fixado ao) quadro principal 12
a chapa de pivo 13, € ao tubo descendente 15
Um canc de descarga i6e & consctado ac moior 16 & um silen-

ciose 18s & conectado ao cano de descarga 16e. O numeral de referéncia

18¢ indica uma tampa de embraagem, = 18W indica uma bomba de agua.

..

m braco oscilante 17 & fixado a chapa de pive 13 de modo a

oscilar no sentido verdical em um eixo de pivd 13p. Uma roda trassira 1R,
que vem a ser uma reda de acionamente, & rotativaments fixada a uma por-
fao de extremidade traseira do braco oscilantz 17. A roda traseira 1R é a-
cicnada pelo motor 16.

Sobre o trilho de assento 14, um assento 13 2 provido sobre o
gual um piioto se assenta. O assento 18 & disposto atras & acima do maotor
163.

A estruiura de capota da modalidads inchii; uma carenagem

frontal 20 que cobre uma porcdo fronta!l do corpo de veiculs; uma carena-

gem lateral 30 que cobre os lados esquerdo e dirsitc do corpo de veiculs; 2

uma carenagsm inferior &0 que cobre pelo menos parte de uma porgaoc infe-
rior do motor 16. A carenagem lateral 30 inclui: uma carenagem superior 40
disposta sobre uma por;ao superior do veiculo; & uma carenagem intermea-
diaria 50 disposta abaixo da carznagem superior 410,

Estas carznagens podem ser fixadas ao quadro de corpo de vei-

culo 10 direta ou indiretarnents por meio de uma configuracao apropriada.
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Por exemplo, a carenagem frortal 20 pode ser fixada a um su-
porte 22 que & provido de modo a se projetar para frente a partir do tubo co-
letor 11, A carenagem superior 40 pode ser diretamente fixada ao suporte

22, da mesma mansira como s& encontra a carenagem frontal 20, ou pode
ser fixada ao suport= 22 com a carenagem frontal 20 interposta entre as
mesmas. Tendo um painel interno 60 disposto sobre o lado intermo ¢ um
painel lateral 70 disposto na parte traseira, a caresnagem intermediaria 50
pode ser fixada ao quadro de corpa de veiculo 10 com o paineg! interno 80 e
o painel lateral 70 interposto entre os mesmos. Tanto o painel interno 60
como o painel lateral 70 podem ser fixados ao quadro de corpo de veicule 10
direta ou indiretamente.

A carenagem infericer S0 pode também ser fixada ao quadio de
corpo de veiculo 10 direta ou indiretamente. Um exemplo especifico da fixa-
a0 sera descrito mais adiante.

A modalidade & caracterizada pela estrutura da carenagem infe-
rior 0.

Em terrmos especificos, conforme mostrado na fiqura 2, a care-

nagesn inferior 80 & feita de modo a cobrir pelo menos uma parie das super-
ficies iaterais do motor 15. Aiém disso, conforme mostrado na figura 2 € nas
figuras 4 a figura 6, em uma porcao superior da carenpagem inferior 20, as
porcoes de guia &1 s&o providas, as quais saoc direcionadas e se estendem
para dentro no sentide da largura do vefcuio & na direcao das respectivas
superficies laterais do rnotor. As aberturas &2 sao providas respaciivamente
na frente das porgcoes de guia &1 g& modo a introduziv o venio corrents no
sentide da carenagem infericr 80,

Tal estrutura de capota pode introduzir o vento corrente no sen-
tico das superficies laterais do motor por meic Jdas aberturas &2 e das por-
¢oes dz guia 891, masmo que as supaificies [atzrais do motor 16 estejam co-
bertas pela carsnagem infsrior 0. Em outras palavras, o vento corrente que
2 introduzido no sentido da carenagem inferior €0 a partir das aberturas 52 &

orientado para o motor 15 por mein das porgées de guia 51, Isto melh

C
Pl
o}
Q

dasempznno de refrigeracao do molor 186,
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Conforme mostrado na fiqura 1 = na figura 3, a carenagem infe-
rior 20 inclui uma carenagem direita 20R & uma carenagem asquerda S0L, a
carenag=m direita SOR & a carenagem esquerda 30L sendo, respectivamien-
te, dispostas sobre os lados direito & ezauerdo na direcédo de percurso do
veiculo.

Entre ambas as carenagens 30R ¢ 30L, apenas uma das care-
nagens pode ter a estrutura acima, conforme mostrada na figura 1 (a care-
nagem direiia S0OR, neste caso), por exemplo; ou ambas as carenagens 80R

S0L podem ter a estrutura acima, conforme mostrada na figura 3, por e-
xemplo. A menos que particularmente requerido, a carenagem direita 30R
era descrita a seguir, como um exemplo.

Conforme mostrado na figura 2 ¢ nas figuras 4 a figura 6, a por-
a0 de guia tem uma superficie inclinada 31b que se inclina no sentido des-
cendente da frente para tras do veiculo. Conforme mostrado nas partes (a),
(b), & (j) da figura 5, a porgao de= guia &1 & feiia de tai modo a curvar uma
parte da superticie lateral da carenagen inferior &0 para dentro na direcao
da iarqura do veiculo. A supaificie interna da peca curvada forma a superfi-
cie inclinada 81b.

Nesta coniiguracao, o vento corrente introduzido na carenagem
inferior 20 & onieniado no sentido da porcac inferior da carenagem inferior,
conforme mosirado pela seta A1 da figura 2 = figura 5, e nao para a sua por-
80 superior, por meio da superficie inclinada da porcao de guia 21. Isto au-
menta o efeita de para-brisa para um piiote.

,onforme mostrado na figura 2 e na figura 4, uma porcao de

C

quia de ar de entrada 229 & formada sobre uma superficie externa da care-
nagem inferior 50. A porgdo de guia de ar de entrada &2 se estenda no sen-
tido dascendente para a frente a paitir da abertura &2 2 & rebaixada para
dentro na direcao da largura do veiculo. Isto permite uma introducao eficaz
do vento corrente na direcao da abertura 22, conforme mostrado pela sata
AL,

Conforme mostrado na figura 4, uma porgao de escape S0b é

provida na porcao superior da carznagem inferior 50 de modo a manter a
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bomba de agua 16w (vide figura 2) sobre uma porcao lateral do moter 16
fora da carenagem inferior 0. Alem disso, uma superficie frontal 20f da ca-
renagem inferior 30 & formada de modo a se estender para baixo até a frente
da porgao de escape 20b. Esta supeificie frontal S0f funciona como um guia
d= introducdo de vento que introduz o vento corrente para a porzao de esca-
pe 30b, conforme mostrado pela seta A4. A superficie frontal 80f, deste mo-
do, permit= uma introducan eficaz do vente corrente para a porcao de esca-
pe S0b (isto &, para a bomba de agua 16w) &, consequentemente, contribui
para o aumento do efeito d= refrigeracaoc da agua refrigerante circulada pela
bomba de agua 16w.

Além disso, uma porcio de parede ascendente 36b que se es-
tende no sentido ascendente € provida sobre a superficie franial 8Gf da ca-
renagem infeiior 20, & & integrada a sup=ricie fronial 80f. Juntamentz com a
superficie frontal 20f, uma superficie externa da porcao de pareds ascenden-
te E6b orienta o vento corrents (A4) que fiui na direcao da porcao de escape
a0b. Por conseguinte, o vento corrente pode ser ainda mais orientado com
eficacia para a porgdo de escape 20b (isto &, para a bomi:a de agua 16w).

Uma porcao de fixazdo 85 & provida em uma porgae superior da
porgao de parede ascendente 86b de maodo a fixar a carenagem inferior 50
ac quadro de corpo de veiculo i0 direta ou indiretamenie. Na figura 5 = na
figura 8, 26r indica uma nervura de reforco para a porcaoe de pareds ascen-
dente 360,

Conform= mosirado na figura 1, a2 carenagem inferior 50 & feit
em uma forma d= V em uma vista frontai, com o vértios ermn uma axiremidade
inferior da mesma. Aiem disso, a carenagem infeiivr 80 & feita =m um forma-
to tal que a sua largura seja maior na direcio da pare traseira em urma vista
em planta (¢m uma vista d= fundo, também), conforme mostrado na fiqura 3
& na figura 5.

Em tal configuraca@o, o vento corrente orientado pela superficie
externa da carenagem inferior 50 € mais provavel que flua para fora na dire-
cao da largura do veiculo, conforme mostrado pela seta A2 na figura 3 2 na

parte (b) da figura 5. Isto permite um aperfeigoamento no desempenho do
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para-brisa para um piloto.

Conforme mostrado na figura 1 a figura 6, uma porgdo de intro-
Jducdo de vento corrente 30i & provida entre a carenagem inferior 30 e uma
porcac frontal 16f do motor 18, Alem disso, conforme mostrado na figura & e
na figura 5, uma poicdo de liberacdo de venio colrente S00 & provida entre a
carenagem inferior 50 & uma porgao de fundo 16b do motor.

Nesia configuracao, o vente corrente introduzido no sentido da
carenagem a partir da porcic de intreducdc de vento corrente 801 & mais
facilmante emitido a partir a poride de liberacao de vento corrente 80o. Isto
permite o aperfeicoamento do desempenho de refrigeracao do motor 16,
como tambem a supressao do fluxo de ar quente na direcao do piloto.

Conforme mostrado na figura 2 e na figura 3, o silencioso 16s &
disposto no tado traseito da supericie inciinada 21b, que constitul a porcao

de guia 81 da carenagem inferior 3G, O cano de descaiga 1de conectado ao

s
@
;'
2

0 16s & disposte an longo da carenagem inferior S0,

Nesta configuracaoe, o vento corrente orientado pela superficie
inciinada &1b da porcao de guia &1 é mais provavel que flua para o cano de
descarga 158e & para o silencioso ifs, conforme mostrade pela seta A1, Por
consequinte, esta configuracao permite a refrigeracéo do cano de descarga
168e & do silencioso 1fis, também.

Alem disso, conforme mostrado na figura 2 a figura &, uma por-
cao de exiremidade traseira (83) da carenagem inferior 30 & formada em
uma parede traseira 33 da presente modalidade. A parede traseira 53 & dire-
cionada para tras < no sentido do centro na Jdiregdo de larqura do vaiculo (na
direc:ao do cano d= descarga 16e). Nesta configuracao, o vento corrents que
flui ac longo da supeificie inierna da carenagem inferior pode ser orientado
para o cano de descarga 182, deste modo permitindo uma refrigeracaoc ain-
da mais ¢ficaz do cano dz descarga 18e. Ao mesme tempo, uma porcac d=
saliéncia elevada S0e (vide figura 4) que se projeta para fora € formada so-
bre a superficie externa da carenagem infarior 50 e atras da porcao de guia
de ar de entrada rebaixada &29. A porcdo abaulada &)e se comunica inte-

gralmente com a porcao de guia de ar de entrada 22g. A parede externa &3
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& formada em uma extremidade traseira da porcao abaulada &0e.

Como foi descrito, a carenagem inferior 20 pode ser fixada ao
quadre de corpo de veiculo 10 direta ou indiretamente.

Na presente modalidade, a carenagem inferior 50 tem uma poi-
cao de fixazdo 24 provida na porcao traseira da mesma, a porcéo de= fixagao
84 sendo fixada, com um parafuso &5, a chapa de pivé 13 que constitui o

quadro de corpo de veiculo 10, Além disso, a carenagem inferior 80 tem 3

Nesta configuracio, na fixasac da carenagem inferior &0 ao
quadra de corpo de veiculo 10 que constitui o corpe de veiculo, a porgao
frontal de carenagem inferior (36) & fixada ao quadro de corpo de veicula 10
através do elemento de cobertura 70, Por aste motivo, a carenagem inferior
20 em si 2 facilmente deformave! quando o vento corrents exerce um forte
sfeito sobre a mesma. Isio, consequsntemente, provoca uma foiga entre a
carenagem inferior €0 e ¢ motor 16 cu qualquer outio componente de corpo
de veiculo (o quadro, por exemplo) de modo a se expandir mais provavel-
menie, deste modo obtendo um fluxo favoravel do vento correnie. Além dis-
so0, a estrutura deformavel da carenagem inferior 60 em si obiém a reducao
em peso da carenagem inferior 20, Além disso, o fato de a porgao frontal de
carenagem inferior (55) ser fivada ao corpo de veiculo através do elemento
de cobertura 70 resulta na reducdo do nimsrs Jde pacas presas ao compo de

veiculo, desta maneira oidendo um aurmente de produtividade.

Ao mesmo tempo, o painel lateral 70 & fixado ao corpo Jde vejcu-
o por meio da fixacao com um parafuso 73 de uma porgcac de fivacdo 72 em
uma porcao superior do pzainel lateral 70 ao quadro principal 12 & por meio
do acoplamento de multiplas porcdes de acoplador 74 (dois, no desenhn)
providas em uma porcdo frontal do paine! iateral 70 a uma porcao traseira da
carenagsm intermediaria 50.

As carenagens inferiores esquerda & direita 0L ¢ SOR podem
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ser juntadas entr2 si por um meio apropriado. Na presente modalidade, o
meio de juncaoc 37 & formado nas porcdes de extremidade dianteira das ca-
renagens infericres 0L e Z0R, conforme mostrado na figura 5.

Conforme mostrade nas paites (a) e (¢) da figura 5, como tam-
bém nas partes (d) a (h) da figura 5, nesta ordem, o meio de juncae &7 inclui:
um furo de plugue S0R1 provido em uma carenagem S0R; uma porcdo de
plugue 20L1 que & provida na outra carenagem e deve ser plugada no furo
80R1; uma garra de encaixe 80R2 provida na uma carenagem 80R; um furo
de encaixe S0L2 que & provido na cutra carenagem S0L e deve se encaixar
na garra de encaixe S0R2; uma porcdo rebaixada de posicionamento S0R2
provida na uma carenagem 30R; uma peca saliente de pesicionamento 80L3
que € provida na outra carenagern 30L ¢ deve ser encaixada na porgao re-
baixada E0R3; os furos de juncdo G0R4 e 20L4 que saoe providos nas res-
pectivas carenagens; uma peca salient= de posicionamento S0RS provida na
uma carenagem SUR; e uma porcao rebaixada de posicionamento S0LAS que
& provida na ouira carenagem S0L € deve ser encaixada na paca salients
oORS.

As calenagens inferiores esquerda e direita S0L e G0R sao jun-
tadas entre si por meio do encaixe das porgdes acima mencionadas no meio
de jungdc E7 da maneira conforme descrita acima, ou por meio da execucao
d2 outro processamenio. Os furos de juncin S0R4 e 20L4 das respectiva
carenagens sao juntados entre si par meio de um parafuso nao ilustrade e
uma porca ndo iiustrada, ou similarzs

Além disso, empora a descricdo acima tenha sido apresentada
considerando a uma carenagem como 20R e a outra carenagem como S0L,
nNao vem a ser uma gquestdo importante se a carenagem direita = a carena-
gem esquerda forem invertidas. Além disso, as carenagens inferiores es-
querda e direita S0L e S80R podem ter a mesma estrutura.

A modalidade da presents invencao foi descrita acima. A presen-
te nvencac, no entanto, ndo s= limita a modalidade acima mencionada =
utada por m=io de modificacées apropriadas dentro do ambito

LD
de aplicacao essencial da presents invencao.
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Por exemplo, conforme mostrado na figura 7, a porgcéao de fixa-
¢ao 86 da carenagem inferior 80 pode ser fixada a um suporte 15s provido
tntegralmente ao tubo descendente 15 que constitui o quadro de corpo de
veiculo 10.

Explicacao dos Numerais de Referéncia:
10 - quadro de corpo de veiculo

16 - motor

15e - cano de descarga

15s - silencioso

200 - porcao de liberagcio de vento corrente
&0 - carenagem inferior

81 - porcao de guia

(x]

52 - abertura

81b - superficie inclinada
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REIVINDICACOES
1. Estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar,

incluindo:

um quadro de corpo de veiculo (10);

um motor suspenso a partir do quadro de corpo de veiculo (10);

um assento (13) para um piloto se sentar, o assento (13) sendo
disposto atras e acima do motor; e

- uma carenagern inferior (30) que cobre pelo menos parte de
uma porgao inferior do motor, caracterizada pelo fato de que:

- a carenagem inferior (50) & feita de modo a cobrir pelo menos
parte de uma superficie lateral do motor,

- uma porcao dz guia € provida em uma porgio superior da ca-
renagem inferior (£0), a porcao de guia estendendo-se para dentro em uma
direc:ao de largura de veiculo e no sentido da superficie lateral do motor, &

- uma abertura & provida na frente da porgas de guia, a abertura
introduzindo vento corrente na carenagem infarior (30).

2. Estiutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar,
de acorde com a reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato de que a porcao de
guia tem uma superficie inclinada (31b) que se inclina no sentide descen-
dente da frente para tras do veicuio.

3. Estrutura de capota para um veiculo do tipo seia de montar,
de acordo com quaiquer uma das reivindicagbes 1 e 2, caracterizada pelo
fato de: que a car=nagem inferior (20) & feita em uma forma de V com um
vertice em uma extremidade inferior da mesma em uma vista frontal, & &
fambem feita de tal forma gue, @m uma vista em planta, a sua largura & mai-
or no sentido traseiro.

4. Estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar,
de acordo com qualquer uma das reivindicacées 1 a 2, caracterizada pelo
fato de que uma porgao de introducao de vento corrente & provida entrs a
carenagem inferior (30) e a porgao frontal do maotor, € uma porcao de libera-
Zao de vento corrente & pruvida entre a carenagem inferior (80) & uma por-

¢80 inferior do motor.
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5. Estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar,
de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 4, caracterizada pelo
fato de que um silencioso & disposto em um lado traseiro da superficie incli-
nada (31b) e um cano de descarga (16€) conectado ao silencioso é disposto
ao longo da carenagem inferior (50).

6. Estrutura de capota para um veiculo do tipo sela de montar,
de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 5, caracterizada peio
fato de que a carenagem inferior (30) tem uma porcao traseira da mesma
fixada ao quadro de corpo de veiculo (10) & tem uma porgao frontal da
mesma fixada a um elemento de cobertura disposto sobre uma superficie

lateral do veiculo.
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FIG. 1




I~

™N il

AL

iy

d—e
-



FIG. 3

8,81




4/7

FIG. 4

108

~
{C
~—

i
g

™ qog

(9)




SI7

20(E0R)

S~ Cf.}_" B .i' s
. SORT ,__/":qa;—s—-/f

C Srmi——
20011 2z =




e/7

FIG. 6




77




10

171

RESUMO
Patente de Invencao: "ESTRUTURA DE CAPOTA PARA VEICULO DO Ti-
PO SELA DE MONTAR".

A presente: invencio refzre-se a uma estrutura de capota para
um veiculo do tipo sela de montar que permita um aperfeicoamanto nos de-
sempenhos de refrigera¢éo de um motor & do para-brisa para um piloto.

Meio para a Solugao: a estrutura de capota inclui: um assento 18
para um piloto se acomodar, o assento 18 sendo disposto atras e acima de
um motor 16 suspenso a partir de um quadro de corpo de veiculo 10; & uma
carenagem inferior 30 que cobre pelo menos parte de uma porgao inferior do
motor 16. A carenagem inferior &0 é feita de modo a cobrir pelo menos parts
de uma superficie lateral do moter 16. Uma porgao de guia 31 & provida em
uma porcao superior da carenagem inferior 80, a porcdo de guia estenden-
do-se para dentro em uma direcao de largura de veiculo e no sentido da su-
perficie lateral do motor. Uma abertura &2 é provida na frente da porcao de
guia 81, a abertura 82 introduzindo um vento corrente na carenagem inferior
80. A porcéao de guia S$1 tem uma superficie inclinada 31b que se inclina para
baixo a pa

rtir da frente para a parte traseira do veicuio.
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