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generating a corresponding output signal, an actuating device for adjusting the power control device with consideration of the output
signal of the sensor device, wherein the power control device can be actuated by the actuating device in a manner which deviates
from the signal of the input device and the actuating device is connected to the power control device by means of a coupling which
has an input part and output part, the input part of which is assigned to the actuating device and the output part of which is assigned
to the power control device, and method for actuating a power control device.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2008/014863 A1 |0 00 0000000000

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Einrichtung zur Betitigung einer Leistungsstenerungseinrichtung einer Brennkraftmaschine umfassend
eine fahrerbetitigbare Eingabeeinrichtung zur fahrerseitigen Eingabe eines Leistungswunsches, eine Sensoreinrichtung zur Erfas-
sung der Stellung der Eingabeeinrichtung und Generierung eines entsprechenden Ausgangssignals, eine Stelleinrichtung zur Verstel-
lung der Leistungssteuerungseinrichtung unter Berticksichtung des Ausgangssignals der Sensoreinrichtung wobei die Leistungssteu-
erungseinrichtung mittels der Stelleinrichtung vom Signal der Eingabeeinrichtung abweichend betétigbar ist und die Stelleinrichtung
mit der Leistungssteuerungseinrichtung mittels einer ein Eingangs- und ein Ausgangsteil aufweisenden Kupplung verbunden ist, de-
ren Eingangsteil der Stelleinrichtung und deren Ausgangsteil der Leistungssteuerungseinrichtung zugeordnet ist sowie Verfahren zur
Betitigung einer Leistungssteuerungseinrichtung.



WO 2008/014863 PCT/EP2007/005901

Beschreibung

Einrichtung und Verfahren zur Betatigung einer Leistungssteuerungs-

einrichtung einer Brennkraftmaschine

Die Erfindung b'etrifft eine Einrichtung zur Betatigung einer Leistungs-
steuerungseinrichtung einer Brennkraftmaschine umfassend eine
fahrerbetatigbare Eingabeeinrichtung zur fahrerseitigen Eingabe eines
Leistungswunsches, eine Sensoreinrichtung zur Erfassung der Stellung der
Eingabeeinrichtung und Generierung eines entsprechenden
Ausgangssignals und eine Stelleinrichtung zur Verstellung der Leistungs-
steuerungseinrichtung unter Berticksichtung des Ausgangssignais der
Sensoreinrichtung, wobei die Leistungssteuerungseinrichtung mittels der
Stelleinrichtung vom Signal der Eingabeeinrichtung abweichend betatigbar
ist sowie ein Verfahren zur Betatigung einer derartigen Leistungssteuerungs-

einrichtung.

Die DE 198 25 283 A1 beschreibt eine Motorleistungsregelung fir
Kraftfahrzeuge mit einem Leistungssteuerorgan, das entkoppelt von der die
Leistungsanforderung des Fahrers wiedergebenden Betéatigung des
Fahrpedals in Abhangigkeit von verschiedenen Betriebsparametern mittels

eines elektronischen Steuergerats steuerbar ist. Bei dieser Motorleistungs-
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regelung ist im Fehlerfall, insbesondere bei Ausfall der Verbindung zwischen
einem dem Fahrpedal zugeordneten Sensor und dem Steuergerét, in einem
Notfahrbetrieb die maximale Motorleistung begrenzt und dennoch eine sehr
gute Fahrdynamik gewahrleistet. Die Sicherheit im Fehlerfall ist bei der
bekannten Motorleistungsregelung dadurch bereits wesentlich erhéht, eine

noch weitere Verbesserung der Sicherheit ist jedoch mdglich.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einer eingangs genannten
Einrichtung zur Betatigung einer Leistungssteuerungseinrichtung einer
Brennkraftmaschine die Sicherheit zu erhéhen und insbesondere eine
unbeabsichtigt hohe Motorleistung aufgrund einer vom Fahrer nicht

gewollten Ansteuerung des Leistungssteuerorgans zu verhindern.

Die Lésung dieser Aufgabe erfolgt mit einer Einrichtung mit den Merkmalen
des Anspruchs 1 sowie einem Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs
9. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind

Gegenstand der Unteranspriche.

Der Erfindung liegt die Idee zugrunde, dass die Stelleinrichtung mit der
Leistungssteuerungseinrichtung mittels einer ein Eingangs- und ein

~ Ausgangsteil aufweisenden Kupplung verbunden ist, deren Eingangsteil der
Stelleinrichtung und deren Ausgangsteil der Leistungssteuerungseinrichtung
zugeordnet ist. Damit ist es mdglich, die Stelleinrichtung von der Leistungs-
steuerungseinrichtung zu entkoppeln, so dass die Stellung der
Stelleinrichtung nicht mehr fir die Steliung der Leistungssteuerungs-

einrichtung mafdgeblich ist.

Vorzugsweise ist bei einem Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung
fahrerseitig eingegebenen reduzierten Leistungswunsches von der mittels
der Stelleinrichtung eingestellten Stellung der Leistungssteuerungs-

einrichtung um mindestens einen vorgegebenen Betrag in Schiielrichtung
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der Leistungssteuerungseinrichtung eine mechanische Verbindung zwischen
Eingabeeinrichtung und Leistungssteuerungseinrichtung wirksam. Dadurch
wird der mittels der Eingabeeinrichtung mechanisch fahrerseitig
eingegebene Leistun"gswunsch der auf Sensorsignalen basierenden Stellung

der Stelleinrichtung vorgezogen und so die Sicherheit erhoht.

AuBerdem ist es bevorzugt, wenn bei einem Abweichen des mittels der
Eingabeeinrichtung fahrerseitig eingegebenen reduzierten
Leistungswunsches von der mittels der Stelleinrichtung eingesteliten Stellung
der Leistungssteuerungseinrichtung um mindestens einen vorgegebenen
Betrag in Schlielrichtung der Leistungssteuerungseinrichtung das
Eingangsteil der Kupplung von deren Ausgangsteil entkoppelbar ist. Dadurch
wird die Stellung der Stelleinrichtung fur die Leistungssteuerungseinrichtung

unwirksam.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Kupplung eine entsperrbare,
Sperrklinkenkupplung ist. Die Sperrklinkenkuppiung ist eine Freilaufkupplung
— auch Uberhohlkupplung — und umfasst ein Eingangs- und ein
Ausgangsteil, welche drehrichtungsabhangig mittel Sperrklinken miteinander
-verbindbar sind. Bei der bevorzugten entsperrbaren Sperrklinkenkupplung
sind Kupplungseingang und Kupplungsausgang in Sperrrichtung miteinander
verbunden, die Verbindung ist jedoch mittels einer Entsperreinrichtung
I6sbar, so dass eine Relativdrehung zwischen Eingangs- und ein

Ausgangsteil auch in Sperrrichtung ermdglicht werden kann.

Zur Verbindung der Eingabeeinrichtung mit der Leistungssteuerungs-
einrichtung ist es von Vorteil, wenn ein der Eingabeeinrichtung zugeordnetes
konturiertes erstes Ubertragungselement mit einem zweiten, eine
Gegenkontur aufweisenden Ubertragungselement, das mit einer Sperrklinke
verbunden ist, korrespondiert. Vorzugsweise weist das erste

Ubertragungselement einen flachigen Fortsatz auf, welcher mit einem



WO 2008/014863 PCT/EP2007/005901

stiftformigen Fortsatz der Sperrklinke korrespondiert. Mit dieser Ausfihrung
ist in einem Normalbetrieb eine Betatigung der Leistungssteuerungs-
einrichtung mittels der Stelleinrichtung unter Beriicksichtung des
Ausgangssignals der Sensoreinrichtung zur Erfassung der Stellung der
Eingabeeinrichtung méglich, wahrend bei einem Abweichen des mittels der
Eingabeeinrichtung fahrerseitig eingegebenen reduzierten
Leistungswunsches von der mittels der Stelleinrichtung eingesteliten Stellung
der Leistungssteuerungseinrichtung um mindestens einen vorgegebenen
Betrag in SchlieRrichtung der Leistungssteuerungseinrichtung ein
Formschluss zwischen erstem und zweiten Ubertragungselement zustande
kommt und eine von der Stelleinrichtung abweichende Betatigung erfolgen

kann.

Bevorzugt ist es, wenn bei einer wirksamen mechanischen Verbindung
zwischen Eingabeeinrichtung und Leistungssteuerungseinrichtung die
Sperrklinke in Entsperrposition bringbar ist. Dazu ist die Sperrklinke mittels

des ersten Ubertragungselements Isbar.

Gemal einer sehr vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist die
Sperrklinke in einem Teil der Kupplung bewegbar gelagert ist und
korrespondiert betatigungsrichtungsabhangig kraftibertragend mit dem
anderen Teil der Kupplung. ZweckmaRigerweise ist die Sperrklinke im
Ausgangsteil der Kupplung langsverschiebbar, in Sperrrichtung mittels einer
Feder vorgespannt, gelagert und korrespondiert mittels einer
betatigungsrichtungsabhangig wirksamen Verzahnung mit einer Verzahnung
des Eingangsteils der Kupplung. Jedoch kann es auch giinstig sein, wenn
die Sperrklinke im Eingangsteil der Kupplung gelagert ist und mit einer

Verzahnung des Ausgangsteils der Kupplung korrespondiert

Der Erfindung liegt ferner die ldee zugrunde, dass bei einem Verfahren zur

Betatigung einer Leistungssteuerungseinrichtung einer Brennkraftmaschine
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bei einem Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung fahrerseitig
eingegebenen Leistungswunsches von dem mittels der Stelleinrichtung
eingestellten Position der Leistungssteuerungseinrichtung um mindestens
einen vorgegebenen Betrag in Schiiefrichtung der mittels der
Eingabeeinrichtung fahrerseitig eingegebenen Leistungswunsch zur
Verstellung der Leistungssteuerungseinrichtung vorrangig herangezogen

wird.

Gemal einer besonders bevorzugten Weiterbildung des erfindungsgemafien
Verfahrens wird im Falle einer Bevorzugung des mittels der
Eingabeeinrichtung fahrerseitig eingegebenen Leistungswunsches die
Stelleinrichtung von der Leistungssteuerungseinrichtung entkoppelt und die
Leistungssteuerungseinrichtung mittels der Eingabeeinrichtung unmittelbar
betatigt.

Weitere Vorteile ergeben sich, wenn aul’erdem bei einer fahrerseitigen
Eingabe eines erhdhten Leistungswunsches mittels der Eingabeeinrichtung
mit einem einen vorgegebenen Gradienten iibersteigenden Gradienten eine
Betatigung der Leistungssteuerungseinrichtung mittels der Stelleinrichtung
vom Signal der Eingabeeinrichtung abweichend mit einem begrenzten
Gradienten erfolgt. Damit wird eine Ubermafig schnelle Betatigung der

Leistungssteuerungseinrichtung in Offnungsrichtung verhindert.

Nachfolgend ist ein besonders zu bevorzugendes Ausfihrungsbeispiel der
Erfindung unter Bezugnahme auf Figuren naher erlautert, dabei zeigen

schematisch und beispielhaft

Figur 1 eine Einrichtung zur Betatigung einer Leistungssteuerungs-
einrichtung einer Brennkraftmaschine mit einer zwischen einer
Stelleinrichtung und der Leistungssteuerungseinrichtung

angeordneten Kupplung,
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Figur2 eine Detailansicht einer entsperrbaren Sperrklinkenkupplung,

Figur 3a eine Detailansicht eines Eingangsteils sowie einer
Entsperreinrichtung einer entsperrbaren Sperrklinkenkupplung

und

Figur 3b eine Detailansicht eines Ausgangsteils einer entsperrbaren

Sperrklinkenkupplung.

Figur 1 zeigt eine Einrichtung 100 zur Betétigung einer Leistungssteuerungs-
einrichtung 134 einer hier nicht naher dargestellten Brennkraftmaschine mit
einer zwischen einer Stelleinrichtung 122 und der Leistungssteuerungs-

einrichtung 134 angeordneten Kupplung 138.

Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel dient die Einrichtung 100 zur
Betatigung einer Brennkraftmaschine eines Kraftrads und die Leistungs-
steuerungseinrichtung 134 ist eine Drosselklappe, jedoch kann in einem
Ausfiihrungsbeispiel auch eine Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs
betatigt werden und/oder die Leistungssteuerungseinrichtung 134 ein
Kraftstoffzumessventil oder eine Einrichtung zur Hubhéhenverédnderung

eines Einlassventils einer Brennkraftmaschine sein.

Zur Steigerung der Brennkraftmaschinenleistung ist die Drosselklappe in
Offnungsrichtung und zur Reduzierung der Leistung in Schlieirichtung
verschwenkbar. Hierzu ist die Drosselklappe drehfest mit einer
Drosselklappenwelle 130 verbunden, die entweder mittels einer hier als
Elektromotor ausgebildeten Stelleinrichtung 122 oder manuell mittels einer

hier als Gasdrehgriff ausgebildeten Eingabeeinrichtung 102 verdrehbar ist.
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In einem normalen Fahrbetrieb gibt der Fahrer mittels der
Eingabeeinrichtung 102 einen Leistungswunsch ein, indem er den
Gasdrehgriff entsprechend verdreht. Mit dem Gasdrehgriff ist drehfest eine
erste Seilscheibe 104 verbunden, die {iber einen Seilzug 106 eine zweite
‘Seilscheibe 108 betétigt. Die zweite Seilscheibe 108 ist mit einer Welle 110
drehfest verbunden, so dass bei einer Betatigung des Gasdrehgriffs die
Welle 110 verdreht wird. Die Verdrehung oder die Drehstellunlg der Welle
110 ist mittels eines Sensors 112 detektierbar, der mit einer Leitung 114
signalleitend mit einer Steuereinrichtung 118 verbunden ist. Mittels eines
weiteren Sensors 128 ist die Verdrehung oder die Drehstellung der
Drosselklappenwelle 130 detektierbar, der mit einer Leitung 126 signalleitend
mit der Steuereinrichtung 118 verbunden ist. Basierend auf den Signalen der
Sensoren 112, 128 und gegebenenfalls weiterer Signale und/oder
gespeicherter Informationen gibt die Steuereinrichtung 118 Gber eine Leitung
120 ein dem Leistungswunsch des Fahrers entsprechendes Steuersignal an
die Stelleinrichtung 122 aus, die — vorliegend mittels eines Getriebes 124 mit
einem Eingangsteil der Kupplung 138 verbunden — mit der
Drosselklappenwelle 130 in Drehantriebsverbindung steht. Sowohl! die Welle
110 als auch die Drosselklappenwelle 130 sind mittels sich gehauseseitig
abstitzenden Federn 116, 132 in Drosselklappenschliefdrichtung

beaufschlagt.

Figur 2 zeigt eine Detailansicht der Kupplung 138, die in diesem
Ausfihrungsbeispiel als entsperrbare Sperrklinkenkupplung 200 ausgebildet
ist. Die Sperrklinkenkupplung 200 ermoglicht eine Betatigung der Leistungs-
steuerungseinrichtung 134 entweder manuell mittels der Eingabeeinrichtung
102 oder mittels der Stelleinrichtung 122.

Detailansichten des Eingangsteils 302 sowie der Entsperreinrichtung der
entsperrbaren Sperrklikenkupplung 300 sowie deren Ausgangsteil 304 sind

in den Figuren 3a und 3b dargestellt.
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Die Sperrklinkenkupplung 200, 333 umfasst ein topfférmiges Eingangsteil
202, 302, das radial innenseitig eine Verzahnung 348 zur Verbindung mit der
Verzahnung-344 einer Sperrklinke 206, 342 aufweist. In dem Eingangsteil
202, 302 ist ein ebenfalls topfférmiges Ausgangsteil 204, 304 angeordnet,
wobei der Rand des Eingangsteils 202, 302 den Rand des Ausgangsteils
204, 304 umgreift und Eingangs- und Ausgangsteil eine scheibenférmigen
Raum umschlieen. In diesem Raum ist die Sperrklinke 206, 342
angeordnet, vorliegend weist das Ausgangsteil 204, 304 eine Fuhrung 346
auf, in der die Sperrklinke 206, 342 langsverschiebbar gefiihrt ist. Die
Fuhrung 346 und der Rand des Ausgangsteils 204, 304 weisen eine Offnung
220, 320 auf, durch die die Sperrklinke 206, 342 mit ihrer Verzahnung 344
mit der Verzahnung 348 des Eingangsteils 202, 302 korrespondieren kann.
In Sperrrichtung ist die Sperrklinke 206, 342 mittels einer Feder 340
vorgespannt. In axialer Richtung weist das Ausgangsteil 204, 304 einen
langlochférmigen Ausschnitt 222 auf, durch den ein stiftférmiger Fortsatz
218, 318 der Sperrklinke 206, 342 hindurch ragt. Vorliegend ist der Fortsatz
218, 318 mit einem kugelférmigen Ende ausgestaltet. Zur Betatigung der
" Sperrklinke 206, 342 korrespondiert der Fortsatz 218, 318 mit einem
flachigen Fortsatz 216, 316 eines scheibenférmigen Ubertragungselements
214, 314.

Die Vorliegende Anordnung bildet eine Sicherheitseinrichtung, welche bei
einem Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff)
fahrerseitig eingegebenen reduzierten Leistungswunsches von der mittels
der Stelleinrichtung 122 (Elektromotor) eingestellten Stellung der Leistungs-
steuerungseinrichtung 134 (Drosselklappe) um mindestens einen
vorgegebenen Betrag eine bevorzugte Berticksichtigung des mittels der
Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff) fahrerseitig eingegebenen reduzierten

Leistungswunsches gewahrieistet.
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Die zweite Seilscheibe 108, 208 bildet ein erstes Ubertragungselement 214,
314, das einen flachigen Fortsatz 216, 316 aufweist und ist in axialer
Richtung benachbart der Kupplung 138, 200, 300 angeordnet, wobei das
erste Ubertragungselem’ent 214, 314 und die Kupplung 138, 200, 300 jeweils
um zumindest annahernd fluchtende Achsen relativ zueinander drehbar sind.
Der flachige Fortsatz 216, 316 korrespondiert mit dem stiftférmigen Fortsatz
218, 318 der Sperrklinke 206, 342. Indem bei einem normalen Fahrbetrieb
der Fortsatz 216, 316 am Fortsatz 218, 318 nicht oder nur mit einem
geringen Druck anliegt, kann eine Betatigung der Leistungssteuerungs-
einrichtung 134 mittels der Stelleinrichtung 122 erfolgen. Hierzu ist ein die
Stelleinrichtung 122 mit dem Eingangsteil 202, 302 der Kupplung 138, 200,
300 verbunden.

Bei einem Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff)
fahrerseitig eingegebenen reduzierten Leistungswunsches von der mittels
der Stelleinrichtung 122 (Elektromotor) eingesteliten Stellung der Leistungs-
steuerungseinrichtung 134 (Drosselklappe) um mindestens einen
vorgegebenen Betrag kommt der flachige Fortsatz 216, 316 an dem
stiftformigen Fortsatz 218, 318 zur Anlage bzw. Uibt einen einen
vorgegebenen Wert Ubersteigenden Druck auf diesen aus, wobei das erste
Ubertragungselement 214, 314 formschliissig kraftiibertragend mit dem als
Sperrklinke 206, 342 ausgebildeten zweiten Ubertragungselement 220
verbunden und die Sperrklinke 206, 342 entgegen der Kraft der Feder 340 in
Entsperrrichtung verschoben wird. Dabei 16st sich die Verzahnung 344 der
Sperrklinke 206, 342 von der Verzahnung 348 des Eingangsteils 202, 302
der Kupplung 138, 200, 300 und die Verbindung zwischen Eingangsteil 202,
302 und Ausgangsteil 204, 304 der Kupplung 138, 200, 300 wird gelost.
Damit ist die Stelleinrichtung 122 (Elektromotor) von der Leistungs-
steuerungseinrichtung 134 (Drosselklappe) entkoppelt und die
Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff) tiber die Ubertragungselemente 214,
314, 218, 318, 220, die Sperrklinke 206, 342 und die Feder 340 mit dem
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Ausgangsteil 204, 304 der Kupplung 138, 200, 300 und damit mit der
Leistungssteuerungseinrichtung 134 (Drosselklappe) gekoppelt. Die
Leistungssteuerungseinrichtung 134 wird so nach Mafigabe der
Stelleinrichtung 122 betéatigt.

Das Kupplungseingangsteil 202, 302, das Kupplungsausgangsteil 204, 304
mit zweitem Ubertragungselement 342 sowie das erste
Ubertragungselement 214, 314 sind Auf einer gemeinsamen Welle 310
angeordnet, wobei die Sperrklinkenkupplung 200, 300 mit
Kupplungseingangsteil 202, 302 und Kupplungsausgangsteil 204, 304 mit
zweitem Ubertragungselement 342 auf der Welle 310 drehbar angeordnet
sind und das erste Ubertragungselement 214, 314 mit der Welle 310

drehfest verbunden ist.

Die Weille 310 ist kinematisch mit der Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff)
gekoppelt, so dass bei einer Betatigung der Eingabeeinrichtung 102 die
Welle 310 und damit auch das erste Ubertragungselement 214, 314 verdreht
werden. Solange mittels der Stelleinrichtung (E-Motor) 122, welche mit dem
Kupplungseingangsteil 202, 302 gekoppelt ist, die Kupplung 200, 300 und
damit auch das zweite Ubertragungselement 342 entsprechend dem mittels
der Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff) fahrerseitig eingegebenen
Leistungswunsch nachgefiihrt wird und eine nur geringe Differenz zwischen
Stellung der Eingabeeinrichtung 102 und der Stelleinrichtung 122 auftritt,
wirkt der flachige Fortsatz 216, 316 des ersten Ubertragungselements 214,
314 nicht auf den stiftférmigen Fortsatz 218, 318 des zweiten
Ubertragungselements 342. Sobald der fahrerseitig mittels der
Eingabeeinrichtung 102 (Gasdrehgriff) eingegebene reduzierte
Leistungswunsch von der mittels der Stelleinrichtung 122 (Elektromotor)
eingestellten Stellu‘ng der Leistungssteuerungseinrichtung 134
(Drosselklappe) um mindestens einen vorgegebenen Betrag in

Schliefdrichtung abweicht, kommt der flachige Fortsatz 216, 316 des ersten
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Ubertragungselements 214, 314 am stiftférmigen Fortsatz 218, 318 des
zweiten Ubertragungselements 342 zur Anlage, so dass das erste
Ubertragungselement 214, 314 kinematisch mit dem zweiten
Ubertragungselement gekoppelt wird 320 und dié Sperrklinke 206, 342 in
Entsperrrichtung betétigt wird. Damit sind Eingangs- 302 und Ausgangsteil
304 der Kupplung 300 voneinander entkoppelt und die Leistungssteuerungs-
einrichtung 134 (Drosselklappe) wird nach MaRgabe der Eingabeeinrichtung
102 (Gasdrehgriff) betatigt.
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Patentanspriiche

Einrichtung und Verfahren zur Betétigung einer Leistungssteuerungs-

einrichtung einer Brennkraftmaschine

1.

Einrichtung (100) zur Betatigung einer Leistungssteuerungseinrichtung

(134) einer Brennkraftmaschine umfassend

- eine fahrerbetatigbare Eingabeeinrichtung (102) zur fahrerseitigen
Eingabe eines Leistungswunsches,

- eine Sensoreinrichtung (112) zur Erfassung der Stellung der
Eingabeeinrichtung (102) und Generierung eines entsprechenden
Ausgangssignals,

- eine Stelleinrichtung (122) zur Verstellung der Leistungssteuerungs-
einrichtung (134) unter Beriicksichtung des Ausgangssignals der
Sensoreinrichtung (112),

wobei die Leistungssteuerungseinrichtung (134) mittels der

Stelleinrichtung (122) vom Signal der Eingabeeinrichtung (102)

abweichend betatigbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (122) mit der

Leistungssteuerungseinrichtung (134) mittels einer ein Eingangs- und ein

Ausgangsteil (202, 204, 302, 304) aufweisenden Kupplung (138, 200,

300) verbunden ist, deren Eingangsteil (202, 302) der Stelleinrichtung
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(122) und deren Ausgangsteil (204, 304) der Leistungssteuerungs-
einrichtung (134) zugeordnet ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, gekeﬁnzeichnet durch eine bei einem
Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung (102) fahrerseitig
eingegebenen reduzierten Leistungswunsches von der mittels der
Stelleinrichtung (122) eingestellten Stellung der Leistungssteuerungs-
einrichtung (134) um mindestens einen vorgegebenen Betrag in
Schlief¥richtung der Leistungssteuerungseinrichtung (134) wirksame
mechanische Verbindung zwischen Eingabeeinrichtung (102) und

Leistungssteuerungseinrichtung (134).

3. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-2, gekennzeichnet durch eine
bei einem Abweichen des mittels der Eingabeeinrichtung (102)
fahrerseitig eingegebenen reduzierten Leistungswunsches von der mittels
der Stelleinrichtung (122) eingesteliten Stellung der Leistungssteuerungs-
einrichtung (134) um mindestens einen vorgegebenen Betrag in
Schliefdrichtung der Leistungssteuerungseinrichtung (134) wirksame
Entkoppelung des Eingangsteils (202, 302) der Kupplung (138, 200, 300)
von deren Ausgangsteil (204, 304).

4. Einrichtung nach einem der Anspriche 1-3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kupplung (138, 200, 300) eine entsperrbare
Sperrklinkenkupplung ist.

5. Einrichtung nach einem der Anspruche 1-4, gekennzeichnet durch ein
der Eingabeeinrichtung (102) zugeordnetes konturiertes erstes
Ubertragungselement (214, 314) das mit einem zweiten, eine
Gegenkontur aufweisenden Ubertragungselement (218, 318), das mit
einer Sperrklinke (206, 342) verbunden ist, korrespondiert zur Verbindung

der Eingabeeinrichtung (102) und Leistungssteuerungseinrichtung (134).
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6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Ubertragungselement (214, 314) einen flachigen Fortsatz
(216, 316) aufweist, welcher mit einem stiftférmigen Fortsatz (318) der
Sperrklinke (206, 342) korrespondiert.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-6, dadurch gekennzeichnet,
dass bei einer wirksamen mechanischen Verbindung zwischen
Eingabeeinrichtung (102) und Leistungssteuerungseinrichtung (134) die
Sperrklinke (206, 342) in Entsperrposition bringbar ist.

8. Einrichtung nach einem der Anspriche 1-7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrklinke (206, 342) zwischen Eingangsteil (202, 302) und
Ausgangsteil (204, 304) der Kupplung (138, 200, 300)
betatigungsrichtungsabhéangig wirksam und mittels des ersten

Ubertragungselements (214, 314) [6sbar ist.

9. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrklinke (206, 342) in einem Teil (202, 302, 204, 304) der
Kupplung (138, 200, 300) bewegbar gelagert ist und
betatigungsrichtungsabhéangig kraftibertragend mit dem anderen Teil
(204, 304, 202, 302) der Kupplung (138, 200, 300) korrespondiert. |

10. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrklinke (206, 342) im Ausgangsteil (204, 304) der Kupplung
(138, 200, 300) langsverschiebbar, in Sperrrichtung mittels einer Feder
(340) vorgespannt, gelagert ist und mittels einer
betatigungsrichtungsabhangig wirksamen Verzahnung (344) mit einer
Verzahnung (348) des Eingangsteils (204, 304, 202, 302) der Kupplung
(138, 200, 300) korrespondiert.
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11.Verfahren zur Betétigung einer Leistungssteuerungseinrichtung (134)
einer Brennkraftmaschine umfassend

- eine fahrerbetéatigbare Eingabeeinrichtung (102) zur fahrerseitigen
Eingabe eines Leistungswunsches,

- eine Sensoreinrichtung (112) zur Erfassung der Stellung der
Eingabeeinrichtung (102) und Generierung eines entsprechenden
Ausgangssignals,

- eine Stelleinrichtung (122) zur Verstellung der Leistungssteuerungs-
einrichtung (134) unter Berlicksichtung des Ausgangssignals der
Sensoreinrichtung (112),

wobei die Stelleinrichtung (122) die Leistungssteuerungseinrichtung (134)

vom Signal der Eingabeeinrichtung (102) abweichend betatigen kann,

dadurch gekennzeichnet, dass bei einem Abweichen des mittels der

Eingabeeinrichtung (102) fahrerseitig eingegebenen Leistungswunsches

von dem mittels der Stelleinrichtung (122) eingestellten Position der

Leistungssteuerungseinrichtung (134) um mindestens einen

vorgegebenen Betrag in Schliefrichtung der mittels der

Eingabeeinrichtung (102) fahrerseitig eingegebenen Leistungswunsch zur

Verstellung der Leistungssteuerungseinrichtung (134) vorrangig

herangezogen wird.

12.Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass im Falle
einer Bevorzugung des mittels der Eingabeeinrichtung (102) fahrerseitig
eingegebenen Leistungswunsches die Stelleinrichtung (122) von der
Leistungssteuerungseinrichtung (134) entkoppelt und die Leistungs-
steuerungseinrichtung (134) mittels der Eingabeeinrichtung (102)

unmittelbar betatigt wird.

13.Verfahren nach einem der Anspriiche 11-12, dadurch gekennzeichnet,
dass bei einer fahrerseitigen Eingabe eines erhdhten Leistungswunsches

mittels der Eingabeeinrichtung (102) mit einem einen vorgegebenen
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Gradienten uUbersteigenden Gradienten eine Betatigung der Leistungs-
steuerungseinrichtung (134) mittels der Stelleinrichtung (122) vom Signal
der Eingabeeinrichtung (102) abweichend mit einem begrenzten

Gradienten erfolgt.
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