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Zplsob-a zaffzenf na snienf vfkonu pohonu.
hydrau lického vitahu

Kabina vytahu (1) je zavd3ena v acht® (7) a je spojena s

hydraulickou' jednotkou v4lec-pist (10) pi v podstatd zn4-

mém lanovém pfevodu 4 : 2. V pfednf &4sti (16) jednotky
vélec-pist (10) plisobi systém protizdva, které je dimenzo-
ndvo tak, aby se jim vyviZila hmotnost samotné kabiny v§-
tahu (1) veetnd jejfho piedpoklidaného nejlastdj¥fho

zatizenf. Vilec (11) jednotky vélec-pist (10) je z4sobovén.

terpadlem, jak pfi jlzdé kabiny vytahu (1) nahoru tak i

dold, hydraulickou kapalinou, pfigem? pfi jizd& nahoru do-

chézi v hydraulickém okruhu k diferenciflnimu pritoku,
cof umoZfivje pti dimenzovin{ 2erpadla pouit niZif hodno-
tu dopravovaného mnoZstvf,

prcymp——
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Zpusob a zafizeni pa sniZeni vykonu pohonu hxdraullckeho vvtahu

Vyndlez se tykd zplsobu a zatizeni umoZfujiciho sniZit hnaci
“wvykon hydraulického vytahu ve smyslu - hlavnich pojmiu patentovych

" parokid 1 a 3.

V patentninm spisu. DE-GM 69 20 658. se. miZeme sezndmit

s—hydraukickyn—-vytahens—-u——néhol je—_hydraulickd_ jednotka
'vélec-pist umisténa V'éachté-boéné vedle vytahové kabiny. Valec

vjtahu je ustaven na konzole na dné& Zachty a je opatfen pod

Xonzolou lanovou vratnou kladkou. vV  horni EéstiApistu jednotky

vilec-pist jsou umistény dvé dalsi vratné lanové kladky. Jeden

konec zdvihového' lana. je upevnén v oblasti konzoly jednotky

_vélec-pist ke sténé Zachty, druhy konec pak na prot&jsi strané

v horni &asti vytahové Sachty. Zdvihové lano je vedeno od

spodniho bodu uchyceni pfes “prvai Qrétnou kladku - pistu, ptes

spodni vratnou kladku valce, pak pfes druhou vratnou kladku plstu

a pfes dvé dalsi vratné kladky umisténé u podlahy vytahové kabiny

k“hornfmu.upevﬁovacimu bodu ve vytahové Sachtd. Vytahova kabina
je tedy zavésSena ve smyéce- zdvihového lana sméfujici doll na dvou

kladkach u podlahy. Disledkem lanového pfevodu zdvihového lana.
4 : 2 jer dvojnasobnd rychlost 1 draha vytahové kabiny oproti

rychlosti a drize pistu. Nebereme-l1i v dvahu ztraty trenlm, pak

odpovidd tlaénd sila na pist jednotky vadlec-pist dvo:nasobku

hmotnosti. vytahové kabiny a dopravované zatéZe.

Ve spisu DE-0S 38 36 212 se DlZene seznamit se zplisobem
a zafizenim na zlepSeni vykonu hydraulického vytahu rizeného

notoren, u néhoiZ se rychlost jizdy ¥idi zménou otadek

elektromotoru pohanéjiciho derpadlo. ZlepSeni vikonu a sniZeni

tepelného zatiZeni elektromotoru se dosahne tim, Z2e je pfi pohonu




vytahu smérem dold sniZen tlak oleje v hlavnim vedeni pomoci
ventilu pro jizdu dold na predem wurcenou kenstantni udrovend,
pfi¢emz Jje tento ventil pro jizdu dolu vybaven vratnou vétvi
X h;avnimu.vedeni, jehoZ souéésti je ventil na vyrovnavani tlaki,
ktery Fid{ mnoZstvi kapaliny protékajici ventilem pro jizdu dold.
PEi jizdé dold je tedy potfeba elektrické energie nizsi, &imZ se
sniZi tepelné zatiZeni elektromotoru.

Ukolem vynalezu je sniZit vyhednou kombinaci rGzanych =zarfizeni

S . S

hoac{energiia provozni naklady hydraulického vytahu na winimum.

Vvhody dosaZené vyndlezem se v podstaté §rojevi zejména tim, Ze
v nejéastéji. se vyskytujicich pEipadech zatiZeni vytahové kabiny
dochazi ? disledku. systému s protizdvaZim k vyrovnani zatéii,
£imZ se dosahne Uspor energie. Systém protizavaZi pfitom pisobi
na pFedni Xkonec. pistai tyde a je tvofen - Lanovfm~‘pfevodem
21 & prot;zévéiim, které odpovida hmotnosti vlastii vitahové
kabiny -zvét3ené o nejCastéji se vyskytujici zatizeni kabiny.
Dal3i vyhodou je, Z2e pFi -pohybu vytahu smérem nahoru dochazi
v, hydraulickém okruhu k diferenciélnﬁmu‘ prittoku kapaliny, coZ
‘umozfiuje zvolit terpadlo dodévajicilmenéi.mnoistvi kapaliny a tim

sniZit nejen potfebnou energii ale i pofizovaci- nadklady.

¥a obrazcich je znazornén pfiklad provedeni vynalezu, ktery je v
- dal3im bliZe vysvétlen. Jednotlivé obrazky znazoriuji:
Fig. 1 schéma uspofédéhi'lan ve vytahové Sachté ve spojeni s

v?fahqqulkabinou,a s“jednopkqurvéleCfpistQ
Fig. 2 schéma jako ve Fig. 1 navic se systémem protizavaii,

~ Fig. 3 ' vodorovny fez vytahovou 3achtou s umisténim vytahové

kabiny, pfotizévaii a jednotky valec-pist a
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Fig.. 4 hydraulické schéma S nydraulickymi jednotkami 2

pfisluénimi potrubnini vedenimi. -

Ve.?igl 1 a 2 je oznafena vytahovd kabina jako 1. Vytahova kabina
"1 e nesena»prostrednlctv1m spodnlch vratnych kladek 2 ve spodni
yetvi 4 zdvihového lana 3. Pfedni konec 5 zdvihového lana 3 je
upevnén vV dolni ' &asti 8 Sachty 7, zadni Kkonec zdvihového lana 3
pak Jje upevnén. v horni Zasti 9 Sachty 7. Ve spodni.éésti 8 sachty
. 7 je ustaven ‘‘valec 11 jednotky valec- pist 10 na _konzole 12. Na
konzole 12. je otoéné'uloiena.lanové.vratna kxladka 13. Na pfedni

gasti 16 pistni tyce 15 plstu 14 jednotky valec-pist 10 jsou

uloZeny otoéné‘dvé'lanové.vratne kladky 17, 18. Pist 14 vykazuje

na strané pistni tyce 15-k:uhovou +ladnou plochu 19 a na protéjsi
strané pak kruhovou +1aénou plochu 20. zdvihové lano 3 prochéazi

od uchycen1 predniho konce S5 . prvni lanovou vratnoumkiadkou 17 na

prednl strane "16. pistni tyle: ‘15, pak- lanovou vratnou kladkou 13

kcnzoly 12, dale druhou lanovou -vratnou kxiadkouw 18 na predni
atrané 16. pistni tyle 15 a dale ptes obé vratné kladky 2 umisténé
na. v?tahove-kablne- 1k uchyceni zadnihe konce lana 6 v horn1

2asti 9 3achty 7.

. Ve Fig. 2 je umisténo v horni zasti 21 Sachty 7 zafizeni 22 pro

“uchyceni protizavaii 23. -Toto zafizeni 22 sestava z nosniku. 24 se

“. gvémi oporami 25, 26, dvou lanovych vratnyeh kladek 27, 28

a -fixadniho bodu 29 pro upevaéni lana 'protlzavail 30. Na pfedni

gasti 16 pistni. tyée 15 je umisténa t#eti vratnd kladka 31,

zajidtujici vedeni. lana protizévaii 30.

_Ve Fig. '3-je kabina . opét ozna&ena jako 1. Kabina je vedena ve
svislém smeéru _vedenimi 32 ve vodicich kolejnicich 33 umisténych
v Zachté 7 a je nesena pfres vratné kladky 2 zdvihovym lanen 3.
Proticavazi 23. je vedenc ve svislém.smeru~veden1m1 34 ve vodicich

xolsjnicich 35 a je zavéseno na lané 30. .Jednotka valec-pist 10

El
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je umisténa bokem mezi kabinou 1 a boéni 'sténou 3achty 7 a je

upevnéna ke konzole na dné& 3achty. V pfedni G&sti 16 pistni tyée
15 jsou umistény obé vratné kladky 17, 18 zdvihového lana 3
v¥tahové kabiny 1 Jjakoz 1 tfetl vratnd kladka 31 pro lano-
protizavazi 30. Vstupni otvor 36 vytahové kabiny 1 je uzavien
kxabinovymi dvefmi 37 a vstupni otvor 38 do achty 7 pak
dachtovyni dvefmi 39.

Na—h#dnauLickém_schéma:hhdle;ﬁj_J 4. je oznadena jako 41 jednotka

vialec~-pist. Tato jednotka valec-pist 41 sestdva. z valce 42, pistu

43 a pistni tyde 44, Do valce 42 isti na strané pistnl tyce 44-

pFipojka 45 a na strané pistu 43 ptipojka 46. K pfipcjce 45 je

pfipojeno vedeni 45.1, spojené s ventilem 47, ktery funguje jako
ventil s Pizenym pritokem nebo jake brzdovy ventil pro smér dolu.
U pEipojky 46 Jje piiﬁoieno vedeni 46.1, které Jje spojeno:
s vystupen proporciondlniho rozvadéce 48, Trojcestny
proporcionalni rozvadéec 48 m& svou stfedni polohu a dvé pfaccvni
polohy A a B. Ventil s Fizenym pritokeam 47‘je-rdvnéi. propojen
vedenim 47.1 pfimo s vystupni stranou proporciondlaniho rozvadéce

48 a dile pruZinovym zpétanym ventilen 49 spoleéné s hlavnim

- vedenim 50.1 také se vstupni stranou proporciondlniho rozvadéce
- 48. Dalsi propojovaci vedeni 48.1 spojuje vstupni stranu
" proporciondlnihec rozvdd&le 48 pres pruiinovy zpétny ventil 31

‘3 olejovou.vanou 52. Na vytahové kabiné jJe unistén tachogenerator

53, Xtery ~zjistuje dopravni rychlest vytahové Xkabiny 1 a Jje

‘souddsti :équlétoru rychlosti 54 Fizeni  vytahu 60. Requlator

ryéhidéti.'54.porcvnévé‘ skuteénou rychlost s rychlosti Zadanou
a ovlada prostfednictvim prvniho proporciondlniho zesilovade 55
proporciondlni rozvaddéc 48, resp. ovliviuje prostfednictvinm

druhého proporcionélniho.zesilovaée- 55 proporciondlni pfetlakovy

ventil 56, jimZ se nastavuje v hydraulickém okruhu tlak potfebny

pro urditou  dopravni rychlost vytahové kabiny 1. Eroporcionélni

pfetlakovy ventil 56 Je na vstupni stranéd spojen s hlavnim




vedenim 50.1 a na vy¥stupni strand s olejovou vanou 52. Hlavni
vedeni 50.1, V némz Jje unistén pruzinovy zpétny ventil 57,
spojuje vstupni stranu proporcionélniho rozvadéée 48 se zdrojem

+lakové kapaliny 30, sestavajicim 2 viastniho ¢erpadla 58

" a elektromotoru 59.

U vyhodného _uspofédéni, jak 'je znadzornéno Ve Fig. 2, Je
protizévaii 23 dimenzovano +ak, aby vyvaZovalo celou viastni
hmotnost _vftahovélgabipy 1 a napf. polovinu' nosnosti vytahoveé
gabiny 1. PFi ‘lanovén pfeVodu '4 . 2 pro vytahovou kabinu 1
a. prevodu 2 : 1 Pro protizévaii 23 odpovida potfebna sila pistni
tyZe 15 jednotky valec-pist 10 :

Bez zatiZeni:

celé nosnosti vytahové kabiny pro .smé&r nahoru.

P#i plném zatiZeni:

celé nosnostl vitahové*kabiny'prowsmér“dolﬁ.

PPi poloviénim zatizeni dochdzi ¥ vyrovndni zat&ii, takze

potfebna sila na pistni tyéi. 15 pude teoreticky rovna nule.

Podle potfeby Jje moino vyvazeni stanovenim velikosti protizévaii
23 dimenzovat tak, aby byla potfebnd sila pistni tyce 15
v nejéastéji se vyskytujicich ptipadech zatizeni kabiny co©

nejmendi.

(prava shora uvedenyn zpﬁsobem je u hydraulickfch vytaht moZnd
pouze tehdy, jestlize Je pist 43 jednotky valec-pist 41 zatéZovan
+lakem derpadla 58 pFi obhou- spérech pohybu. Systénm ventild pedle
Fig. 4 musi ptitom zajistit regulaci dvou pratokovych veétvi:
v jednom pripadé ve sméru od zdroje tlakové kapaliny 50
‘k4jednotce valec-pist 41 a v druhém ptipadé od jednotky
valec-pist 41 ke zdroji tlakové kxapaliny 50.




Pfi pohybu vytahu dolu protékd proud oleje od ¢&erpadla 58 prfes

. proporciondlni rozvadéd 48, ktery je v poloze A, a pres ventil

s Eizenym pritokem 47 pfipojkou 45 do valce 42 na stranu pistnice

44, PFipojkou 46 naustrané pistu 43 zadrovedi odtéka proud cleje
pfes proporciondalni rozvadéé 48 a pfes pruZinovy zpétny ventil

51. zpét do olejové vany 52.

Pri pthbu‘v?tahu pahoru.protéké-jeden proud. kapaliny od Eerpadla

" 58 pres- proporcionalni rozvadé& 48, ktery Jje v poloze B,

PR

k. pfipojce 46 valce 42, a zaroven protskd druhy proud kapaliny od

pEipojky 45 valce 42 pFes ventil s ZFizenym pritokem 47 a pfes

pruZinovy zpétny ventil 49 do hlavniho potrubniho vedeni 50.1

a didle rovné? Xk proporéionélnimu rozvadéEi 48, odkud se dostava

spoledné s. prvnim proudem kapaliny od G&erpadla 58 pfes pEipojku

46 na strané pistu 43 do vdlce 42. Tim vznikd diferencialni

- pritok kapaliny, coZ umoZiuje dimenzovat velikost Cerpadla podle

potfebného prvaiho prﬁtoénéhc.mhoistvi-kapaliny, které se rovni

rozdilu mezi objemem vdlce na stranéd pistu 43 a objemem valce na
stranéd pistni <+yfe 44. V pfipadéd, Ze je objem na strané valce:

s. pistnici{ vét8i ne¥ rna opaéné strand, je tFfeba dimenzovat

velikost Gerpadla podle tohbto-prﬁtoéného‘mnoistvi.

Requldtor rychlosti 54 a proporciondlni reduk&ni venzil 56 maji

za. Wkol prubé&Zné sefizovat v hydraulickém okruhu tlak kapaliny
potfebny k dosaleni poiadované dopravni rychlosti kabiny vytahu.
‘1. Jmenovita dopravni‘rychlqst kabiny v¥tahu 1 je pfimo uUmérna

pritoéné rychlosti 'kapaliny a nemiZe Dbyt nikdy vys8si nel

jmenoviké rychlost dand maximdlnim mnoZstvim kapaliny dodavaného
ferpadlem. Ventil s fizenym pritokem 47 ve vedeni od jednotky

vadlec-pist 41 neni opatfen propojenin s olejovou vanou.

V popsaném pfikladu se podita s ventilem s Fizenym priutokem 47

pouze na stranéd pistni tyée, nebot béhenm doby ¢ekani mezi dveémi

Jizdami je vftéhové kabina 1 zpravidla prazdnd, takZe na strané

e
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pistni tyée neni sadny tlak. Daldi ventil s fizenym prutokenm 47
na protéjsi strané pistu‘ by byl ucelny, pokud by byl odtok
kapaliny do olejové vany pfes proporcionélni rozvadéé 48

v prubéhu nakladky kakiny pEilis velky.
KOURIL & PRIHALA
. / /ﬂmﬂlwé g mémkovd kor;celdf
= z . ’ " 70300 OSTRAVA3, Kotenského 31 B
Patentové naroky: M’U/\—» tel /tax (069) 514 7 .
1. zplusob sniZzeni hnaciho y¥konu hydraulického vytahu, pfi némi

je- vytahova ¥abina (1) urdend Xk dopravé osob a/nebo nakladu

—— i —

- a jednotkéﬂq§§ng:§T§€m'TTO, A1) ~spojena—-lanovyn—-pievoden ' ____ . .
v poméru 2 ! 4, pricemZ je- pohyb thahové. kabiny (1) smérem
nahoru a @olﬁ zpusoben: pfiéluénfm pFitokem nebo odtokenm
kapaliny db nebo =z valce (11, 42) jednotky_vélec-pist (10,
41), | ‘
vyznadujici se tim,

e je pohon pistem (14, 43) jednotky vélec-pist (10, 41)
podporovan protizavaZim, '

. %e je. valec (11, 41) jednotky‘vélec-pist.(lo, 41) zasobovan
xapalinou Eerpadlem (57) pEi obou sméréch pohybu vytahu, a
e pfi pohybu vytahu nahoru dochazi Xk diferencidlnimu prutoku
kapaliny od gerpadla. (57) jak na st;anu'pistu valce (11, 42),
tak i na stranu pistni tyte vdlce (10, 42), a soufasné pak ze
strany pistni tyce valce (11, 42) zpét na stranu pistu valce

. (11, 42) jednotky valec-pist (10, 41). - ' *

5. Metoda podle naroku 1,
vyzpacujici se tim, .
5e de pfi pohybu vytahu nahoru nebo. dolld nastaven pomoci

proporcionélniho reduk&niho ventilu (49) v hydraulickénm okruhu

t1ak odpovidajici pozadované dopravni rychlosti vytahoveé .

- kabiny (1). /?///_

KOURIL & PRErALA

potentovd a zndémkova kancelai

70300 QSTRAVA 3, Kolenského 31
fel./tax: (069) 514 78
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pistni ty&e neni sadny tlak. Dalsi ventil s Fizenym pritoken 47
na protéjsi strangé pistu' by byl uEelny, . pokud by byl odtok
kapaliny do olejové vany pres proporcionélni rozvad@c 48
v pribéhu nakladky kabiny prilis velky.
KoufuL & PRCHALS
ovd a mamkovd koncelst
W 70300 OSTRAVA 3, Kolenského 31

Patentové nAroky: tal./tax: (049) 514 78

1. Zpusod snizeni hnaciho vykonu hydraulickeho vytahu, pfi némz
je'v?tahové kabina (1) urtend Kk dopravé osob a/nebo nakladu
a jednotka valec-pist (10, 41) spojena lanovymn pPevoden
v poméru 2 - 4, pfitemz. je- pohyb v?tahové' xabiny (1) sméren
nahoru a doll zpusoben. pFisludnyn ptitokem nebo odtokem
kapaliny dé nebo 2z valce (11, 42) jednotky_vélec-pist (10,
41), '
,szpaéujic; se tim,
je je pohohr pfétéﬁ " (14, 43) Jjednotky valec-pist (10, 41)-
podporovan protizavazim, '
. 3e je.. valec (11, 41) jednotky'yélec-pist.(lo, 41) zasobovan
kapalinou gerpadlen (57) pfi obou smérech pohybu vytahu, a
" 3e pPi pohybu vytahu nahoru dochazi X diferencidlninmu prutoku
kapaliny‘od‘éerpadla.(S?) jak na stranu‘pistu valce (11, 42),
+ak i na stranu pistni tyce vilce (10, 42), a soucasné pak ie
f: ' strahy pistni tyce vialee (I1; 42) zpét na stranu pistu vélce
(11, 42) jednotky valec-pist (10, 4L). |

5 Metoda podle naroku 1,

vyznaéujici se tim,

(e Jje pri pohybu vytahu nanoru neboc doll nastaven pomeci
. proporcionélniho redﬁkéniho ventilu (49) v nydraulickénm okruhu

t1ak odpovidaijici pozadované dopravni rychlosti vytahové

" kxabiny (1). /?///

KOURIL & PREpALA

patentové a némkovd kanceldl

70300 QSTRAVA 3, Kofenského 31
fel./tax: (069) 514 78
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Hydraulicky vytah urceny pro realizaci zpisobu podle jéghoho

z narokt 1 nebo 2, s hydraulickou jednotkou vidlec-pist (10),

unisténé bodnd vedle v¥tahové kabiny (1) v Sacht® (7), prilem:
je vytahova kabina (1) nesena zdvihovym lanem, upevnénym ve
fixadnim bodé v horni &&sti Sachty (7) a vedenyn pfes prvni
vratanou kladku (17), umistdnou na prfednim konci (16) pistni
tyde (15) jednotky valec-pist, a dvémi vratnymi kladkami (2),
unisténymi pod vytahovou kabinou (1), p#iemZ je zdvihové lano

(3) vedeno od .prvni vratné kladky (17) na pfednim.konci (16)

- ———— il

pistni~tyée+&i$&+pfes—vratnou—k&a&ku*na—dné—éavhfy (I3) a pres

drubou kladku (18) na pfednim konci (16) pistni tyle (15) a je
pak upevnéno k¥ fixaénimu bodu na dné Sachty (7), ¢imz vzniké
lanovy pfevod mezi vytahovou kabinou (1) jédgofkou valec-pist
(10) v poméru 2 : 4, ‘

vyznadujici se tim,

Ze je npa pfednim konci (16) pistni tyCe (15) otoéné uloZena
tfet{ vratna kladka (31), Xolem ni% je vedeno lano protizivazi,
_které Jje wupevnéno v hormni &asti (21) Zachty (7)), ' nese,
protizavaZi (23) a vede nejméné kclem jedné, v horni Sasti
Sachty (21) otodné uloZené vratné kladky (27, 28), pridenZ
vznikd lanovy pfeved nmezi érotizévaiim (23) a jednoékou
valec-pist (10) v poméru 1 : 2,

Ze je hlavni vedeni (50.1) &erpadla (57) propojenoc se vstupni
stranou proporcidnélniho rozvadéce (48),

‘Ze je proporcionalni rozvadad (48) na vystupni strané propojen
vedenim (46.1) s valcem (42) jednotky valec-pist (41) na
sfrané pistu (43), a'vedenin (47.1) pres ventil s Fizenym
pritokem (47) a dal3{ vedenim (45.1) s valcen {42) na strané
“pistni tyde.(44),

a ze je vedeni (47.1) mezi v¥stupni stranou proporciondlniho
rozvadéce (48) a ventilem s Fizenym pritokem (47) propojenc
pfes pruZinovy zpéfn? ventil (49) s hléynim vedenim (50.1).

KOURIL & PriuaLa

polentovd a rndmkovd kanceldl

70300 OSTRAVA 3, Kolenského 31
tel./tax: (069) 514 78




4. Hydraulicky vjtah podle naroku 3,
:vyznadujici se tinm,
3e hmotnost protizavazi (23) odpovida hmotnosti vytahové
kabiny (1), zvy3ené o hmotnost odpovidajici'poloviné nosnosti
vytahové kabiny (1). ) '

" 5. Hydraulicky vytah podle naroku 3,
vyznacujici se tim,

‘ie nmotnost. protizavaZi (23) odpovida hgotnoski vytahoveé
kabiny (l); zvjiené o hmotnost odpovidajici nejfastéjsimu
zatiZeni kabiny vytahu. '

6. Hydraulicky vytah pedle naroku 3,
vyznaéujici se tim,
e u jednotky vdlec-pist (10) je ploiny obsah kruhové tlacné
R plochy (20) na. . strané pistu. (14) dvakrat ,vétéi neZ. ploiny
' obsah kruhove tladné plochy (19) na strané plstnlce (15).

o
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