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Niniejszy wynalazek dotyczy
spalinowych i ma na celu: a)
zmniejszyé wage silnika w stosunku do je-
go mocy, b) zastosowaé zasade Diesel’'a w
silnikach na ruchomych fundamentach, jak
np. platowce, samochody i t. d., c¢) u-
niknaé¢ niezbednosci két rozpedowych, d)
odrzucié korbowcdy, trzony, korby i inne
czesci, przeistaczajace postepowy ruch tlo-
ka w cbrotowy ruch walu, e) da¢ wigksza
jednostajncéé ruchu, f) zwiekszy¢ mecha-
niczng wydajnoéé i termiczna, oraz g)
zwigkszyé wytrwalos¢ w pracy.

Fig. I rysunku przedstawia w gornej
czeséci przekrodj silnika podtuzny, w dolnej
czeSci — ogllny widok zboku; fig. II —
przekrdj poprzeczny silnika i fig. III — roz-
winieta wewnetrzna powierzchnig cylindra

i rozwinieta zewnetrzna powierzchnig tlo-
kéw (kropkowane linje).

Na jednym prostym wale Z, w cylindrze
M, M pracuje jednoczeénie kilka tlokow
(na rysunku 3 ttoki) A, B, C, obydwa kon-
ce ktérych sa czynne. W miejscach ze-
tkniecia sie z cylindrem, ttoki sa z nim luz-
no zwiazane zapomoca ruchomych kul E
(fig. T i II), lub zapomoca kulkowych pa-
newek D, F (fig. 1), nasadzonych luzno na
nieruchomych osiach G, G w drugim wy-
padku, a w lozysku K — w pierwszym.
Jedna czeéé kulek E, E zawiera w sobie cy-
linder wraz z tozyskiem, druga zaé — tlok.
Wklestos® na ttokach w podluznym prze-
kroju ma ksztatt pétkola, lub tez kwadra-
tu — dla kulkowych panewek. Wkiestosé
ta, czyli zl6b okala powierzchnig ttokow,



. nie walu wzdtuz $cianek oo, o', o

a podluzna jej o§ ma ksztalt prawidtowej
geometrycznej falistej linji, np. paraboli.
Na rysunku linja ta tworzy 4 pelne fale
1,2, 3, 4 (tig. IT i III).

W czasie ruchu tloka zt6b 6w przesuwa
si¢ po kuli lub panewce, kolejno dotykajac
ich wszystkiemi szczytami swoich fal, a tlo-
ki przez to nabywaja ruchu postgpowego 1
obrotowego jednoczesnie.

Przeistoczenie ruchu ttokéw postepowo
zwrotnego w ruch obrotowy walu od-
bywa sie zapomoca kulek I, lub wat-
kéw N, N (fig. I). Po linji zetkniecia sie
ze soba wewnetrznej czesci tlokow i grze-
bieni watu wyryte sa ckragte rowki 0, 0, 0,
w ktérych zawieraja sie owe kulki lub wat-
ki i wzdluz ktérych moga sie przesuwaé,
zwalniajac wal od ruchu postepowego. Wal-
ki lub kulki cisna jednoczeénie na grzebie-
Yo’ izmus
szaja wal do ruchu obrotowego. Kanaly B, #’,
g” (fig. I) przez watl- doprowadzaja do
wnetrza ttckéw do ochlodzenia ich olej lub
wode; dzialaniem sily cdsrodkowej przez
okno cylindra®™y, 7', 7" (fig. I, IlI i odpo-
wiednie krzywe otwory w $cianach ttokéw
nie pokazane na rysunku) plyn wylewa sig
do plaszcza, a przez rurki X, X* (fig. I) do
chtodnicy. Przebieg pracy wedlug dwusu-
wu cdbywa si¢ w nastepujacy sposéb:

Ttoki A i C (nieparzyste) zawsze posia-
‘daja ruch zupelnie jednakowy, tloki za$

‘B... (parzyste) w kierunku postepowym
‘maja ruch w przeciwlegla

strone. Aby
jednak zapewnié¢ przechodzenie martwych
punktéw, nalezy cokolwiek przestawié ruch
tlokéw. Polozenie, jakie zajmuja ttoki na
fig. I, cechuje chwile, kiedy migdzy ticka-
mi A i B zakoficzone jest wsysanie po po-

przednim wydmuchu spalonego gazu i prze-

dmuchaniu, miedzy ttokami B i C —
maksimum ‘sprezenia, miedzy prawa strona

tloka C a prawa $ciana cylindra koniec
‘wsysania przygotowanej porcji

‘§wiezego
ga'zu -przez rurke U’, a miedzy tlokiem A i

lewa strona cylindra -— kcniec wypustu
znajdujacego si¢ tutaj sprezonego gazu
przez rurke U i ckna w do cylindrra po-
miedzy tlokami A i B. Z chwila wywolania
wybuchu gazu powszechnie znanym sposo-
bem przez otwér §, pomiedzy ttokami
B i C odbywa sig¢ praca rozprezajacego
sie gazu; ci$nienie jego wywoluje roz-
chodzenie sie tlokéw w przeciwleglte
strony i jednocze$nie zblizanie sie do
siebie tlokéw A i B, ktére sprezaja znajdu-
jacy sie miedzy nimi gaz. Jednoczeénie
cdbywa sie sprezanie gazu miedzy prawa
strona tloka C a prawa $cianka cylindra,
sprezanie miedzy tlokami A i B i wsysanie
$wiezego gazu lewa strona tloka A przez
rurke U. Trwa to do chwili, kiedy tloki
A i B zbliza sie do otworu f, a ttoki B i C
rozbiegna sie. Przestrzen, jaka przebywa-
ja tloki w postepowym kierunku, stanowi
ich skok i réwna sie glebokosci fali zlobka
kierujacego; nastepnie odbywa sie wybuch
przez otwér f, a tloki A i B rozchodza sie
(miedzy nimi zostaje wykonana praca). Tto-
ki B i C zblizaja sie ku otworowi F, wy-
dmuchujac spaliny przez okno V°, prze-
dmuchujac cylinder, zabierajac $wiezy gaz
i sprezajac go; prawa strona tloka C wy-
rzuca sprezony gaz i wsysa $wiezy — lewa
strona ttcka A — spreza. To trwa do chwi-
li, az ttoki A, B, C znowu stang w swojem
pierwszem potozeniu, wskazanem ma fig.
I. Cykl pracy zakaricza si¢ i proces sie
powtarza,

Wyniki zastcsowania silnikéw. wedlug
wynalazku niniejszego sa nastepujace:

1. Niecbecncéé rezpedowegc kola, trzo-
néw i korbowodéw zmniejsza wage silnika
przeszlo o 30%, natcmiast zwigksza sie me-
chaniczna sprawnc$é, poniewaz silnik po-
siada mniejsza liczbe ruchomych czesci.

2. Silnik mniej ulega uszkodzeniom i
nie wymaga stalego dozoru.

3. Wobec tego, ze np. przy dwusu-
wie oraz tylko 3-ch tlokach i 1000 obrotéw



na minute przypada na jeden obrét 8 wybu-
chéw, a na sekunde prawie 130 okreséw,
wiec jednostajnosé ruchu silnika jest nad-
zwyczajnie wielka,.

4, Zastosowanie zasady Diesel’a, prze-
waznie dla dwusuwu, jest w zupelnosci za-
pewnione, przez to zmacznie si¢ zwicksza
sprawnos$é termiczna, a wigc i oszczednosé
w paliwie. :

Charakterystycznemi cechami silnika
sa: a) dowolna liczba tlokéw w jednym cy-
lindrze i na jednym wale, b) ruch tlokéw
postepowoc-obrotowy, c) nie posiada rozpe-
dowego kota, d) ttoki odbywaja ruch po
geometrycznie prawidtowej falistej linji,
oba korice ktérej tacza sie ze soba na ttoku,
e) falista linja (p. d) stuzy osia dla ziobu
regulujacego ruch ttokéw, f) regulowanie
. ruchu thokéw odbywa sie zapomoca, cbraca-
jacych sie na witasnych osiach kul, swojemi
potéwkami zwiazujacych luzno cylinder z
thokami, lub kulkowych panewek, nasadzo-
nych na nieruchomych osiach, g) kulki lub
kulkowe panewki (p. f) wchodza jedna swo-
 ja czescig do regulujacej knzywej (p. e),

h) pracuje jako silnik dwu lub czterosu-
wiowy, i) przy pracy na zasadzie procesu
Diesel'a oraz przy dwusuwie na zasadzie
procesu Otto, sprezarkami sa, przeciwlegte
strcny tlokéw nieparzystych, j) wal jest
prosty, pusty i stuzy jednoczesnie jako pom-
pa do chtodzacych plynéw i smaréw, k) tho-

ki parzyste i nieparzyste zawsze maja ruch

w przeciwlegle stromy, 1) liczba wybuchéw
przy jednym obrocie watu réwna sie liczbie
fal regulujacej falistej linji dla dwusuwu i
jest o 2 razy mmiejsza dla czterosuwu,
m) ruch thckéw postepowo-zwrotny prze-
fistacza sie na cbrctowy ruch watu zapomo-
ca, $lizgajacych sie w kierunku postepowym
walkéw, lub zapomoca toczacych sie kulek.
Wyzej wspomniane kulki lub watki jedna
pclowa wchodza w ciata thokéw, a druga
w wal, tworzac luzne ich potaczenia.

Zastrzezeniapatentowe.

1. Silnik spalinowy bez uktadu korbo-
wiego oraz kota rozpedowego, priacujacy we-
dlug procesu Otto lub Diesel'a dwu lub
czterosuwiowego, o ruchu ttokéw jedniccze-
$nie postepowym, zwrotnym i obrotowym,
otrzymywanym dzieki zmnamemu ztobkowi
kierowniczemu, wycietemu ma powierzchni
tloka z priowadzeniem go przy pomocy kul,
lub trzpieni, znamienny tem, ze na jednym
wale znajduje sie jednoczesnie dowolna,
jednakze nie mniejsza od 3-ch, liczba tho-
kéw.,

2. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znantienny tem, ze weszystkie thoki miepar
rzyste posiadaja ruch jednocze$nie w tym
samym kierunku, wiszystkie za§ parzyste
poruszaja si¢ jednoczesnie w kierunku
przeciwnym niz nieparzyste.

3. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, Ze niepracujaca strona
tloka moze jednoczesnie stuzyé jako spre-
zarka powietrza, potrzebnego do przedmu-
chiwania cylindréw przy procesie dwusu-
wowym, "

4. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1 i
2, znamienmy tem, ze kule kierujace,
wzglednie czopy kierujace sa umieszczone
w cylindrze 'w odpowiednio wykonanem
gnieZdzie, przyczem w razie uzycia czopa,
ten ostatni jest zacpatrzony w kulkowa, pa-
newke znanej konstrukeji.

5. Silnik spalinowy wedtug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze dla przeniesienia ru-
chu cbrotowego thokow: bezposrednio na
wal, zamiast znanych klinéw lub wystepow,
uzyte sa kulki, wzglednie walki, wpuszczo-
ne do polowy w gniazda, wyrobione w sty-
kajacych sie ze soba, grzebieniach watdu i
wystepach tloka, a to w celu zmmiejszenia
tarcia.

A. Bielawski.
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