FR 2 873 627 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° de publication :

(a n'utiliser que pour les
commandes de reproduction)

@ N° d’enregistrement national :

2873627

04 08294

@ Int CI8 : B 60 H 1/32 (2006.01), B 60 N 3/10

®

DEMANDE DE BREVET D’INVENTION

A1

@ Date de dépét : 27.07.04.

Priorité :

Date de mise a la disposition du public de la
demande : 03.02.06 Bulletin 06/05.

Liste des documents cités dans le rapport de
recherche préliminaire : Se reporter a la fin du
présent fascicule

Références a d’autres documents nationaux
apparentés :

@ Demandeur(s) : FAURECIA INTERIEUR INDUSTRIE
Société en nom collectif — FR.

@ Inventeur(s) : BRANCHERIAU CHRISTIAN.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : LERNER ET ASSOCIES.

DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT DESTINE A ETRE IMPLANTE DANS UN VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Dispositif (1) comprenant:

- un circuit de refroidissement principal (2) dans lequel
circule en circuit fermé un fluide frigorigéne, ledit circuit
comportant notamment un premier échangeur thermique
(4) destiné a refroidir de I'air pulsé (10) a son contact,

- un réservoir (6) s'étendant sensiblement sous le pre-
mier échangeur thermique (4) et destiné a recevoir de leau
(8) issue de la condensation atmosphérique due au refroi-
dissement de I'air pulsé (10) au contact du premier échan-
geur thermique (4).

Le dispositif comporte en outre un circuit de refroidisse-
ment annexe (12) comprenant un deuxiéme échangeur
thermique (14) et des moyens (16, 18, 20) pour faire circuler
en circuit fermé au moins une partie de I'eau (8) regue dans
le réservoir (6) et la faire passer a travers le deuxieme
échangeur thermique (14).
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L'invention concerne un dispositif de refroidissement destiné a étre
implanté dans un véhicule automobile. Ce dispositif de refroidissement est
habituellement dénommeé climatisation et est destiné a refroidir de I'air avant
de le souffler dans I'habitacle du véhicule.

On connait usuellement un dispositif comprenant :

— un circuit de refroidissement principal dans lequel circule en circuit
fermé un fluide frigorigéne, ledit circuit de refroidissement principal
comportant notamment un premier échangeur thermique destiné a refroidir a
son contact de |'air pulsé, et

- un réservoir s'étendant sensiblement sous le premier échangeur
thermique et destiné a recevoir de I'eau issue de la condensation
atmosphérique due au refroidissement de I'air pulsé au contact du premier
échangeur thermique.

L'invention vise a refroidir, pour un co(t modéré, certaines parties du
véhicule de maniére plus intense que I'habitacle dans son ensemble. Pour
ce faire, conformément a l'invention, le dispositif comprend en outre un
circuit de refroidissement annexe comprenant un deuxiéme eéchangeur
thermique et des moyens pour faire circuler en circuit fermé au moins une
partie de I'eau de condensation regue dans le réservoir et la faire passer a
travers le deuxieme échangeur thermigue.

Ainsi, on profite du fait que 'eau issue de la condensation
atmosphérique due au refroidissement de l'air pulsé au contact du premier
échangeur thermique est & une température basse.

Selon une caractéristique avantageuse conforme a l'invention, le
circuit de refroidissement annexe comprend en outre des moyens pour
refroidir I'eau du circuit de refroidissement annexe au moyen du premier
échangeur thermique.

Ainsi, on utilise le premier échangeur thermique pour refroidir le
fluide frigorigéne circulant dans le circuit de refroidissement principal et l'eau

circulant dans le circuit de refroidissement annexe.
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Selon une caractéristique complémentaire conforme a l'invention, les
moyens pour refroidir 'eau du circuit de refroidissement annexe
comprennent une rampe d'arrosage s'étendant a proximité de l'extrémité
inférieure du premier échangeur, pour faire couler 'eau du circuit de
refroidissement annexe sur le premier échangeur thermique et qu'ensuite
elle s'écoule dans le réservoir.

Cette solution est simple robuste et peu onéreuse. La rampe s'étend
a proximité de l'extrémité inférieure du premier échangeur pour réduire la
quantité d'eau risquant d'étre pulvérisée par le passage de l'air pulsé dans le
premier échangeur thermique.

Afin de réduire encore la quantité d'eau pulvérisée, selon une autre
caractéristique conforme a l'invention, la rampe d'arrosage est recouverte
d'un déflecteur la séparant de l'air pulsé.

Selon une autre caractéristique avantageuse conforme a l'invention,
le deuxieme échangeur thermique présente une forme annulaire et est
disposé sensiblement horizontalement, de sorte a définir un porte-gobelet,
un porte-canette ou analogue.

Cette solution est ainsi particulierement intéressante, dans la mesure
ou elle permet de conserver le gobelet ou la canette au frais et & portée de
main.

Selon encore une autre caractéristique conforme a l'invention, les
moyens pour faire circuler I'eau du circuit de refroidissement annexe
comprennent une pompe indépendante du circuit de refroidissement
principal.

Ainsi, on ne fait fonctionner le circuit de refroidissement annexe
qu'en cas de besoin.

L'invention va apparaitre encore plus clairement dans la description
qui va suivre, faite en référence aux dessins annexés dans lesquels :

— la figure 1 est une vue en coupe fransversale d'un dispositif

conforme & l'invention,
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~ lafigure 2 est une vue en coupe selon la ligne repérée -1l a la
figure 1.

Les figures illustrent un dispositif 1 de refroidissement disposé sous
la planche de bord 30, entre I'habitacle 32 et le compartiment moteur 34 d'un
véhicule automobile.

Le dispositif 1 comprend essentiellement un circuit de
refroidissement principal 2, un circuit de refroidissement annexe 12, un
réservoir 6 et un pulseur d'air 28. Il est fixé sur le tablier 38 du véhicule par
des moyens connus, en particulier des vis ou des boulons.

Le circuit de refroidissement principal 2 comprend notamment un
échangeur thermique, plus précisément un évaporateur 4 traversé par de
Iair 10 soufflé par le pulseur d'air 28. L'évaporateur 4 comprend des tubes
42 dans lesquels circule un fluide frigorigéne pour refroidir l'air pulsé 28 le
traversant. L'air pulsé 28 apres étre passé dans I'évaporateur 4 est introduit
dans 'habitacle 32 du véhicule par l'intermédiaire d'orifices 36 recevant des
buses situées pour certaines au moins dans la planche de bord 30.

Le circuit principal 2 comprend en outre des moyens connus en soit
et non représentés sur les figures, destinés a refroidir le fluide frigorigéne
circulant en circuit fermé. Ces moyens comprennent notamment un
compresseur, un deuxiéme évaporateur disposé dans le compartiment
moteur et un détendeur.

Le circuit de refroidissement annexe 12 comprend un échangeur
thermique 14 formant porte-gobelet, une rampe d'arrosage 22, un
conduit-aller 16 s'étendant entre le réservoir 6 et I'échangeur thermique 14,
un conduit-retour 18 s'étendant entre I'échangeur thermique 14 et la rampe
d'arrosage 22, et une pompe 20 disposée ici sur le conduit-aller 12.

Le réservoir 6 s'étend sensiblement sous I'évaporateur 4 pour
recupérer |'eau 8 issue de la condensation atmosphérique lors du passage
de l'air pulsé 10 au contact de I'évaporateur 4. Il présente un point bas 40 a

proximité duquel le conduit-aller 16 puise I'eau 8 de condensation. |l
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présente en outre un trop-plein 26 par lequel s'évacue I'excédent d'eau 8 de
condensation.

La rampe d'arrosage 22 s'étend a proximité de l'extrémité inférieure
4a de I'évaporateur 4. Elle diffuse I'eau 8 issue du conduit-retour 18, sous
forme de gouttes, sur les tubes 42 de I'évaporateur 4. L'eau 8 se refroidit au
contact des tubes 42 de I'évaporateur 4, puis tombe dans le réservoir 6 par
gravité.

Le dispositif 1 comprend en outre un déflecteur 24 séparant la
rampe d'arrosage 22 de l'air pulsé 10.

L'échangeur thermique 14 présente une forme annulaire s'étendant
sensiblement horizontalement et réservant un passage calibré pour
maintenir un gobelet ou une canette.

Le passage de I'eau 8 dans I'échangeur thermique 14 refroidit le
gobelet ou la canette par conduction thermique. L'alimentation de la pompe
20 peut étre coupée et donc le fonctionnement du circuit de refroidissement
annexe 12 peut étre interrompu par l'intermédiaire d'un interrupteur (non
représenté), par exemple en I'absence de gobelet ou de canette dans le
I'échangeur thermique 14 tout en laissant le circuit de refroidissement

principal 2 en fonctionnement, pour refroidir I'habitacle.
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Revendications

1. Dispositif (1) de refroidissement destiné a étre implanté dans un
véhicule automobile, ledit dispositif comprenant :

~ un circuit de refroidissement principal (2) dans lequel circule en
circuit fermé un fluide frigorigéne, ledit circuit de refroidissement principal (2)
comportant un premier échangeur thermique (4) destiné a refroidir de I'air
pulsé (10) a son contact,

— un réservoir (6) s'étendant sensiblement sous le premier
échangeur thermique (4) et destiné a recevoir de I'eau (8) issue de la
condensation atmosphérique due au refroidissement de I'air pulsé (10) au
contact du premier échangeur thermique (4),
ledit dispositif étant caractérisé en ce qu'il comprend en outre un circuit de
refroidissement annexe (12) comprenant un deuxiéme échangeur thermique
(14) et des moyens (16, 18, 20) pour faire circuler en circuit fermé au moins
une partie de I'eau (8) regue dans le réservoir (6) et la faire passer a travers
le deuxieme échangeur thermique (14).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le circuit
de refroidissement annexe (12) comprend en outre des moyens (22) pour
refroidir I'eau (8) du circuit de refroidissement annexe (12) au moyen du
premier échangeur thermique (4).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce les moyens
pour refroidir I'eau (8) du circuit de refroidissement annexe (12) comprennent
une rampe d'arrosage (22) s'étendant a proximité de I'extrémité inférieure
(4a) du premier échangeur (4), pour faire couler I'eau (8) du circuit de
refroidissement annexe (12) sur le premier échangeur thermique (4) et
qu'elle s'écoule ensuite dans le réservoir (6).

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que la rampe
d'arrosage (22) est recouverte d'un déflecteur (24) la séparant de I'air pulsé
(10).
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5. Dispositif selon l'une quelconque des revendication précédentes,
caractérisé en ce que le deuxiéme échangeur thermique (14) présente une
forme annulaire et est disposé sensiblement horizontalement, de sorte a
définir un porte-gobelet, un porte-canette ou analogue.

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les moyens pour faire circuler I'eau (8) du circuit de
refroidissement annexe (12) comprennent une pompe (20) indépendante du
circuit de refroidissement principal (2).

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendication précédentes,
caractérisé en ce que le réservoir (6) comprend un trop-plein (26) pour

évacuer l'excédent (10).
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