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I en manovrerings- og lasemekanisme for en sidefjzl (1)
i1 en ikke vist lastvogn bestdr det nye i, at der for
hver sidefj2l (1) kun er en enkelt bevagemekanisme (3) ved
den ene ende, f.eks. anbragt pd en forsmek (6), og at
1asemekanismen (4) har en overforingsstang (5), der
overforer lise- og udlosebevagelser fra omridet ved
bevagemekanismen til den modsatte ende.

Herved opnads dels en forenkling af monteringsarbejdet,
idet der kun skal anbringes en enkelt bevagemekanisme,
f.eks. i form af en monteringsklar enhed, dels en
forenkling af betjeningen, idet 1Asemekanismen kan
betjenes fra den samme ende af sidefjzlen som bevage-

mekanismen.

De falles energitilfersels- og styreorganer (37) for
bevaegemekanismen (3) og 1asemekanismen (4) er fortrinsvis
saledes indrettet, at de ved &bning af sidefj=zlen (1)
forst &abner 1lasemekanismen (4), hvorefter de aktiverer
bevagemekanismen (3) til abning af sidefj=zlen (1).

Der 'ef beskrevet to forskellige udforelseseksempler pi
1aAsemekanismen, hvoraf kun det ene er vist her.

fortsattes
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Opfindelsen angdr en mekanisme til 1l&sning og mangvrering
af en svingbar vognside, hvilken mekanisme er af den i

krav 1's indledning nermere angivne art.

Ved tidligere kendte mekanismer af denne art har man anset
det for ng¢dvendigt at have en bevagemekanisme ved hver
ende af den svingbare vognside, og en sarskilt
13semekanisme for hver ende af den svingbare vognside. De
kendte mekanismer af denne art er imidlertid behaftet med
betydelige montagemessige ulemper, eftersom arbejdet med
at montere to sarskilte bevagemekanismer og to sarskilte
lasemekanismer samt eventuelt disse mekanismers
fjernbetjeningsudstyr krazver en stor indsats af hejt
kvalificeret personale, hvilken situation ikke bliver
bedre af, at arbejdet i mange tilfelde skal udfgres under
aben himmel med barske vejrforhold. Hvad driften angar, er
de kendte mekanismer forholdsvis sarbare, navnlig fordi
den ene bevagemekanisme er anbragt i en meget udsat
stilling bagerst pa det pagazldende ke¢rete¢j, og bade denne
mekanisme, den tilhgrende lasemekanisme samt fjernbetje-
ningsudstyret kan 1let blive beskadiget under de barske
driftsbetingelser, der gazlder for ke¢retpjer af den art,
som det her drejer sig om, nemlig arbejde pé bygge- og

anlzgspladser.

Det er pd baggrund heraf opfindelsens formal at anvise
udformningen af en mekanisme af den indledningsvis navnte
art, med hvilken de ovenfor omtalte ulemper Kkan afhjalpes
eller i det mindste formindskes, og dette formdl opnads ved
en mekanisme, som ifplge opfindelsen er ejendommelig ved
den i krav 1's kendetegnende del angivne udformning og

indretning.

Opfindelsen er baseret pa erkendelsen af, at de svingbare
vognsider, som anvendes pa moderne koretpjer af den art,
det her drejer sig om, udviser en sa stor vridningsstiv-
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. hed, at de uden vanskelighed kan bevages ved hjalp af

enkelt bevaegemekanisme anbragt ved den ene ende. Ved den
angivne udformning af 1l&semekanismen opnds desuden, at
fjernbetjeningsorganerne for lasemekanismen kan anbringes
ved den samme ende af den svingbare vognside, hvor
bevagemekanismen er anbragt, og herved undgds 1lange og
dermed sarbare fjernbetjeningsledninger til den modsatte
ende af den svingbare vognside.

Krav 2 til 6 omhandler hensigtsmessige udfgrelsesformer
for navnlig lasemekanismen, hvis virkninger er narmere
forklaret i den efterfplgende specielle del af narvarende
beskrivelse.

Ved den i Kkrav 7 omhandlede udfgrelsesform opnds en
yderligere forenkling af monteringsarbejdet, ‘idet det i
mange tilfazlde vil vere tilstrazkkeligt blot at fastbolte
eller fastsvejse mekanismen til den pagzldende del af
koretpjet og at forbinde mekanismens energiforsyningsled-
ninger med koretpjets energiforsyningsanlzg. Den monte-

ringsklare enhed kan f.eks. omfatte den til mekanismens
drift ne¢dvendige hydrauliske pumpe og dennes elektriske
drivmotor samt elektrisk styrede ventiler til styring af
bevegemekanismen og lasemekanismen eller -mekanismerne, og
i s& fald wvil tilslutningsarbejdet blot bestd i
tilslutning af et antal elektriske ledninger, hvad der
yderligere kan forenkles ved anvendelse af multistik og
-fatninger. Den monteringsklare enhed kan i givet fald
ogsa omfatte lasemekanismen eller -mekanismerne og f.eks.
de hydrauliske ledninger til dennes eller disses akti-

veringsorgan eller -organer.

Ved den i krav 8 omhandlede udfgprelsesform opnas, at
serskilte, fjernbetjente aktiveringsorganer for lase-
mekanismen kan udelades, eftersom lasemekanismen wved denne

udfoprelsesform aktiveres direkte af bevagemekanismen i
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den forste fase af dennes abningsbevagelse.

Ved den i krav 9 omhandlede udfgrelsesform opnds, at den
svingbare vognside kan svinges helt ned til hengende
stilling. Herved opnads dels, at belastning af bevagemeka-
nismen med materiale, der 1ligger pa den svingbare
vognside, kan undgds, dels at den nedhangende svingbare
vognside ikke stadr i vejen for en gaffellofter, nar en
sadan anvendes til at anbringe gods pa eller fjerne gods

fra vognbunden.

Ved den i krav 10 omhandlede udfprelsesform opnds en yder-
ligere forenkling af mekanismen, idet den allerede til
radighed staende svingbare vognside udnyttes til at over-
fore lase- og udlgsebevagelserne fra dennes ene ende til
den anden. De indbyrdes samvirkende laseindgrebsorganer
kan fortrinsvis vere udformet med snapvirkning, idet den
svingbare vognside til dette formal kan vare fjederbelas-

tet i ldseretningen.

opfindelsen skal i det fglgende forklares narmere under

henvisning til de p& tegningen mere eller mindre skematisk

viste udforelseseksempler p& en mekanisme ifplge opfin-

delsen og dele deraf, idet

fig. 1 er et perspektivisk oversigtsbillede af mekanis-
men med tilknyttede dele af et lastvognslad,

fig. 2 - 5 belyser forlgbet under friggrelse og abning
af en svingelig vognside i form af en sdkaldt
sidefj=l,

fig. 6 og 7 set fra siden henholdsvis i lzngdesnit viser
detaljer ved lésemekanismen i den i fig. 1 - 5
viste mekanisme,

fig. 8 viser en monteringsklar enhed, der er opbygget
af to bevagemekanismer af den i fig. 1 - 5 vi-
ste art samt tilhe¢rende energiforsyningsudstyr,

og
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fig. 9 viser et andet udfgrelseseksempel pa l&semeka-
nismen i en mekanisme ifglge opfindelsen.

Fig. 1 viser de dele af et lastvognslad, der er knyttet
til en sidefjal 1. Sidefj®len 1 er ved den kant, som i
sidefjelens viste lodrette 1lukkestilling befinder sig
nederst, lejret svingeligt om en akse 2, der er vist i
fig. 2. Ved hjalp af en hydraulisk bevagemekanisme 3 kan
sidefj®zlen 1 bevages fra navnte lodrette lukkestilling til
forskellige andre stillinger, f.eks. hvori sidefjazlen
ligger stort set vandret eller hanger stort set lodret ned
fra aksen 2. En 1lasemekanisme 4 er indrettet til at
fastholde sidefjzlen 1 i den lodrette lukkestilling. I det
i fig. 1 til 7 viste udfgrelseseksempel omfatter lasemeka-
nismen 4 en overforingsstang 5, der er indrettet til at
overfgre 1lase- og 4abnebevagelser fra den- ende af
sidefjelen 1, der 1ligger narmest bevagemekanismen 3, til
sidefjelens modsatte ende. I det viste udfgrelseseksempel
er bevegemekanismen 3 anbragt pad en fast forsmzk 6, og
der er ingen bevagemekanisme ved sidefjazlens modsatte
ende. Hele det i fig. 1 viste lad kan p& kendt made veare
indrettet til at tippes i en eller flere retninger.

Bevegemekanismen 3 bestdr i det viste udfgrelseseksempel

af

- en svingarm 7, som med en fgrste del 8 er svingeligt
lejret om en akse 9, samt en i forhold til den fo¢rste
del 8 vinkelbukket anden del 10, der har to ledpunkter
11 og 12,

- en dobbeltvirkende arbejdscylinder 13, hvis cylinderen-
de er svingeligt lejret om en akse 14, medens dens stem-
pelende gennem ledpunktet 11 er forbundet med svingarmen
7's anden del 10,

- en ledarm 15, som ved sin ene ende gennem ledpunktet 12
er forbundet med svingarmen 7's anden del 10, og med
sin anden ende er fast forbundet med den ene ende af
overforingsstangen 5, samt
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- ikke viste styre- og fg¢leorganer.

Lasemekanismen 4, se isar fig. 2b og fig. 3b og c samt

fig. 6 og 7, bestar af

- den allerede omtalte overfeoringsstang 5, som ved sin
til venstre i fig. 2b beliggende ende er fast forbun-
det med ledarmen 15 gennem en laseklods 16, og ved sin
til hpjre i fig. 2b beliggende ende er udformet som en
rigel 17,

- en laseknast 18, der er fastgjort til forsmazkken 6 og
indrettet til at samvirke med laseklodsen 16 pa en i
det folgende narmere forklaret méade,

- en rigelfatning 19, der er fastgjort til et fast organ
ved den til hgjre i fig. 2b beliggende ende, f.eks. en
bagsmazk 20, og som er indrettet til at samvirke med
overforingsstangen 5's rigel 17 pa en i det fglgende
nermere forklaret made,

- en dobbeltvirkende bevagemekanisme bestaende af en
enkeltvirkende hydraulisk arbejdscylinder 22, der er
indrettet til at bevage overf¢ringsstangen 5 fra hgjre
imod venstre i fig. 2b, 3b og c, fig. 6 og 7,
imod kraften fra en fjeder 23, som til stadighed pa-
virker overfgringsstangen 5 i en retning, hvori dennes
rigel 17 holdes i indgreb med den til bagsmzkken 20
fastgjorte rigelfatning 19, samt

- ikke viste forbindelses-, styre- og eventuelt f¢leor-
ganer for arbejdscylinderen 22 og/eller de af denne

bevagede dele.

I hviletilstanden, hvori - jf. fig. 2 - sidefjalen 1
befinder sig i sin lodrette lukkestilling og er fastlast i
denne af lasemekanismen 4, befinder bade arbejdscylinderen
13 og arbejdscylinderen 22 sig i sin ikke aktiverede til-

stand, dvs. at trykforskellen over deres stempler er
ubetydelig eller 1ig med nul. Nar sidefjzlen 1 skal abnes
ved udadgdende svingning omkring aksen 2 med urviserne

som
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betragtet i fig. 2a, tilfpres der ved hjazlp af de ikke
viste styreorganer tryk til arbejdscylinderen 22, som
derved mod kraften fra fjederen 23 skyder overfeorings-
stangen 5 mod venstre i fig. 2b, hvorved 1laseklodsen 16
friggres fra léaseknasten 18, samtidig med at riglen 17
trekkes ud af rigelfatningen 19. Herefter er sidefjzlen 1
fri til at bevages udad ved sammentrzkning af arbejds-
cylinderen 13, sdledes at svingarmen 7 svinges med
urviserne i fig. 2a og dermed f¢rer ledarmen 15 og med
denne den ¢verste del af sidefjzlen 1 mod hegjre i fig. 2a.
Denne bevagelse kan fortsattes s& langt, som det o¢nskes i
hvert tilfelde, f.eks. til den i fig. 4 viste vandrette
stilling eller til den i fig. 5 viste nedhazngende lodrette
stilling. Det vil navnlig af fig. 5 kunne ses, at den
vinkelbgpjede udformning af svingarmen 7 bidrager til at
muligggre bevagelsen til den i fig. 5 viste nedhazngende
stilling.

Som det vil kunne ses af fig. 3b og c samt fig. 4 og 5, er
laseknasten 18 udformet som et liggende U med &bningen
vendende udad, sdledes at den ende af overfgringsstangen
5, der er forbundet med laseklodsen 16, kan bevages ind i
og ud af indgreb med laseknasten 18.

Nar sidefj®len 1 er blevet bevaget sa langt udad - jf.
fig. 3b og ¢ - at 1lé&seklodsen 16 er kommet ud af
léseindgreb med laseknasten 18, tages trykket af arbejds-
cylinderen 22, hvorpa fjederen 23 fgrer overfgringsstan-
gen 5 mod hojre i fig. 3b og c.

P& laseklodsen 16 er der udformet en skraflade 24, der som
vist i fig. 2b, fig. 3b og c og fig. 6 forlgber skrat bort
fra overfgringsstangen 5's midte og akse. N&ar sidefjzlen 1
ved hjaelp af bevagemekanismen 3, dvs. ved aktivering af
arbejdscylinderen 13 i modsat retning af den foregdende,
fores fra en &ben stilling til den i fig. 2a viste
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lukkestilling, vil under den sidste del af lukkebevagelsen
- jf. fig. 3c henholdsvis b - skrafladen 24 pd laseklodsen
16 bevirke, at laseklodsen 16 bevages mod venstre i fig.
3c, og derefter - jf. fig. 3b henholdsvis fig. 2b - pas-
serer glidende forbi léseknasten 18 og smutter ind bag
denne til den i fig. 2b viste lasestilling. I det viste
eksempel er der pa 1léseklodsen 16 og laseknasten 18
udformet indbyrdes samvirkende svagt skréanende laseflader
25 henholdsvis 26, der tilvejebringer en kilevirkning og
sdledes forhindrer d¢dgang mellem disse to dele. Under den
sidste fase af lukkebevazgelsen, hvorunder overf¢ringsstan-
gen 5 bevages fra hejre imod venstre i fig. 3c henholds-
vis b, trzkkes ogs& overfgringsstangen 5's rigel 17 sé
langt ind, at den uhindret kan passere den yderste del af
rigelfatningen 19 og derpad - jf. fig. 2b - smutte ind 1
denne samtidig med,

at laseklodsen 16 smutter ind bag laseknasten 18. Det skal
her bemzrkes, at det under lukkebevagelsen ikke er ngdven-

digt at aktivere lasemekanismen 4's arbejdscylinder 22.

Et eksempel pa& den nzrmere udformning af overfe¢rings-
stangen 5 og de med denne samvirkende organer er vist i
fig. 6 og 7. Som det fremgdr af disse figurer, er stangen
5 ved tre ledakser 27,28 og 29 opdelt i fire indbyrdes
forbundne dele, nemlig - regnet fra venstre mod he¢jre 1
fig. 6 og 7 -

- en laseklodsbzrer 30, som gennem den her kun i fig. 6
viste laseklods 16 er forbundet med den i fig. 6 ikke
viste ledstang 15,

- en stempelstang 31 for det i arbejdscylinderen 22 lej-
rede stempel 32, hvis h¢jre side kan pavirkes af tryk-
veske, der indfgres gennem en adbning 33, og som i sin
mod hejre i fig. 6 og 7 vendende ende samvirker med
den tidligere omtalte fjeder 23 pad den ligeledes tid-
ligere omtalte made,

- en forbindelsesdel 34, samt
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- den tidligere omtalte rigel 17, der er forskydeligt
lejret i en glidebgsning 35, som i lighed med en
barebgsning 36, der omgiver og bazrer arbejdscylinderen
22, pd ikke vist made er fastgjort til sidefjalen 1
ved dennes i lukkestillingen gverste kant.

Fig. 8 viser, hvorledes to mekanismer kan vare anbragt
symmetrisk med en pd hver side af et vognlad, idet der péa
forsmzkken 6 mellem de to bevagemekanismer 3 er anbragt en
styreenhed 37, der pa ikke vist, kendt made, indeholder de
fornpdne energitilfgrsels- og styreorganer, som gennem
dertil indrettede hydrauliske og elektriske ledninger er
forbundet, dels med arbejdscylindrene 13 og 22, dels med
mekanismens ikke viste fglere til angivelse af mekanismens
og/eller sidefjazlen 1's tilstand henholdsvis stilling, og
dels de forngdne energitilfe¢rsels- og fjernstyringslednin-
ger. Det i fig. 8 viste udstyr kan fortrinsvis vare udfor-
met som en samlet enhed, der er klar til montering pa& en
forsmzk, idet det yderligere monteringsarbejde kun omfat-
ter anbringelsen af overfgringsstangerne 5 pa& eller i
sidefjalene 1 og anbringelsen af rigelfatningerne 19 eller
i pa f.eks. bagsmazkken, samt eventuelt foring af de
forngpdne hydrauliske og/eller elektriske ledninger.

Fig. 9a, b og c viser for en stort set til fig. 2b, 3b og
3c svarende made et andet udfgrelseseksempel pd l&semeka-
nismen, her betegnet med henvisningstallet 44. Lasemeka-
nismen 44 omfatter i lighed med den ovenfor omtalte l&se-
mekanisme 4 en overforingsstang 45, som ved sin til
venstre i fig. 9 beliggende ende er fast forbundet med en
lésefalle 46, og ved sin til hg¢jre i fig. 9 beliggende
ende er fast forbundet med en udskyder 47.

Sidefj®len 1, hvis indadgdende bevagelse begraznses af to
stopklodser 48 og 49 eller hertil svarende organer, holdes
fastldst mod udadgdende bevagelser i den i fig. 9a viste
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stilling, dels ved 1lasefallen 46's indgreb gdennem en
&bning 50 i forsmzkken 6, dels ved indgrebet mellem en pa
bagsmekken 20 fjedrende ophangt lasefalle 51 og den dbning
52, hvori udskyderen 47 er glidende lejret. Nar sidefjalen
1 skal bevages fra den i fig. 9a til den i fig. 9c viste
stilling, aktiveres en arbejdscylinder 53, der er fast-
gjort til forsmzkken 6, séledes at en pa arbejdscylin-
derens stempelstang fastgjort udskyder 54 skydes ind i
abningen 50 og herved presser lasefallen 46 tilbage,
indtil udskyderen 54 med en krave 55 kommer til anlag mod
forsmzkken 6 (eller et hertil fastgjort "léaseblik").

Herved bringes lésefallen 46 ud af indgreb med &bningen 50
og udger saledes ikke langere nogen hindring for, at
sidefjelen 1 kan bevages udad. Samtidigt med bevagelsen af
lasefallen 46 fra den i fig. 9a til den i fig. 9b viste
stilling, feres udskyderen 47 til en stilling, hvor dens
til he¢jre i figuren vendende endeflade flugter med
endefladen pd sidefjazlen 1 (eller et hertil svarende lase-
beslag), hvorved den i en bladfjeder 56 ophangte lasefalle
51 presses ud af lasende indgreb, og sidefjzlen 1 kan nu
ved hjelp af den her ikke viste bevagemekanisme 3 (eller
en hertil svarende bevagemekanisme) beveges fra den i fig.
9b til den i fig. 9c viste stilling og videre til stillin-

ger f.eks. svarende til de i fig. 4 og 5 viste.

Arbejdscylinderen 53 er pd tilsvarende madde som den
ovenfor omtalte arbejdscylinder 22 indrettet til at styres
i samordning med bevagemekanismen 3 i hovedsagen pa den
ovenfor omtalte made. Saledes er det ved tilbagefering af
sidefjelen 1 fra den i fig. 9c viste &bne stilling til den
i fig. 9a lukkestilling heller ikke ng¢dvendigt at aktivere
arbejdscylinderen 53, eftersom de to lasefaller 46 og 51
pd samme made som lasefallen i en almindelig dorlas
presses tilbage under bevagelsen hen mod lukkestillingen.
Lasefallene 46 og 51 er til dette formdl udformet med
skraflader 57 henholdsvis 58. Tilbageforingen af overfo-
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ringsstangen 45 til den i fig. 9a viste stilling sker ved
hjzlp af en fjeder 59, der til stadighed soger at bevage
stangen mod venstre i fig. 9.

Fig. 9 er som tidligere anfgrt rent skematisk og viser
sdledes ikke eventuelle organer til at sikre, at den imod

hpjre i fig. 9 vendende ende af udskyderen 47 flugter
ngpjagtigt med endefladen pad sidefjalen 1, nar 1lasefallen
46 af udskyderen 54 er blevet presset ud af indgreb som
vist i fig. 9b. En sikring af denne flugtning kunne f.eks.
opnds ved at anbringe indbyrdes samvirkende anslagsorganer
pad udskyderen 47 og den til hojre beliggende ende af
sidefjelen 1 til fastlaggelse af den korrekte flugtnings-

stilling, ved at g¢re overfgringsstangen 45 en smule
fjedrende i lazngderetningen, og ved at udforme lasefallen
46 og der hermed samvirkende organer pd en sadan made, at
udstrazkningen af lasefallen 46's bevagelser fra lasestil-
lingen til den i fig. 9b wviste friggrelsesstilling er
noget st¢rre end den nedvendige bevagelse af udskyderen
47. Herved opnds, at nar lasefallen 46 presses tilbage af
udskyderen 54, vil overfgpringsstangen 45 forst fore
udskyderen 47 til anlag i den korrekte flugtningsstilling,
hvorpd en eventuel yderligere bevagelse af 1la&sefallen 46
optages af fjedringen i overferingsstangen 45. (Denne

‘anordning er ikke vist p& tegningen, men fagfolk pd dette

omrdde vil kunne udforme de forngdne mekanismer uden yder-

ligere vejledning).

Udskyderen 54 holdes normalt i den i fig. 9a viste
stilling af en inden i arbejdscylinderen 53 anbragt fjeder
60, hvorved arbejdscylinderen 53 kan udformes

enkeltvirkende.

Det ligger ogsd indenfor opfindelsens rammer ifgplge et i
¢vrigt kendt princip at lade arbejdscylinderen 13 betjene
bade bevaegemekanismen 3 og lésemekanismen 4 eller 44. Til

A
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dette formadl kan bevagemekanismen 3's 1ledarm 15 vare
forbundet med sidefjzlen 1 gennem en dedgangsmekanisme,
som i den indledende fase af arbejdscylinderen 13's
bevegelse pavirker lasemekanismen 4 henholdsvis 44 til at
bevage overforingsstangen 5 henholdsvis 45 mod venstre i
fig. 2b henholdsvis mod he¢jre i fig. 9a, hvorefter
yderligere bevagelser af arbejdscylinderen 13 overfgres
til sidefjzlen 1 med henblik pa at bevage denne ud fra den

i fig. 2 viste lodrette lukkestilling.

En yderligere, ikke vist mulighed bestdr i at lade selve
sidefj®len udge¢re overfgringsorganet til overfering af
ldse- og &bnebevagelser fra den ende af sidefjzlen, hvor
bevagemekanismen er beliggende, til sidefj®zlens modsatte
ende. En sadan udfeorelsesform kan f.eks. realiseres ved at
lade sidefjalen vare bade drejeligt og langdeforskydeligt
lejret pad hangslerne svarende til aksen 2 i fig. 2a, og
ved pa sidefjazlens to ender og de tilstepdende dele af for-
og bagsmzkken at udforme indbyrdes samvirkende l3dseind-
grebsorganer, der er sdledes indrettet, at en langsgaende
bevegelse af sidefj@len i en retning ophaver laseindgre-
bet, mens en langsgdende bevagelse i den modsatte retning
etablerer laseindgrebet. I lighed med de ovenfor omtalte
dele af lasemekanismen kan de navnte indbyrdes samvirkende
ldseorganer vare saledes indrettet, at de muligger en
snapvirkning ved sidefjalens lukning, idet sidefjzlen til
dette formdl kan vare fjederbelastet i den sidst navnte

langsgaende bevagelses retning, dvs. laseretningen.
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PATENTEKRAV
1. Mekanisme +til 1dsning og mangvrering af en

svingbar vognside (1), der er svingeligt lejret om en i
hovedsagen i plan med den tilhgrende vognbund beliggende
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akse (2), hvilken mekanisme er af den art, der omfatter

a) en bevagemekanisme (3), der er fastgjort til en
ikke-svingbar vognside (6) ved siden af den svingbare
vognside (1), og
som har et bevageorgan (15) forbundet med den
svingbare vognside p& et sted i afstand fra aksen
(2), og .

b) en lasemekanisme (4;44), der er indrettet til at

fastholde den svingbare vognside (1) i lukkestillin-
gen (fig. 2;9a) ved at lase den i begge ender til
der beliggende ikke-svingbare vognsider (6,20) eller
andre i forhold til vognbunden faste organer,

kendetegnet ved,

c)

d)

2.

at mekanismen for hver svingbar vognside (1) kun
omfatter en enkelt bevagemekanisme (3), og

at lasemekanismen (4;44) omfatter et overforings-
organ (5;45), der er indrettet til at overfeore l&se-
og &bne-bevagelser fra et aktiveringsorgan (22;53)
beliggende ved den del (16,18;46,50) af lasemeka-
nismen, der er anbragt ved en forste ende af den
svingbare vognside (1), der er beliggende narmest
bevaegemekanismen (3), til den del (17,19;51,52) af
ladsemekanismen, der er anbragt ved den modsatte,
anden ende af den svingbare vognside.

Mekanisme ifgplge krav 1, kendetegnet ved,

at overfgringsorganet bestdr af en i den svingbare
vognsides (1) langderetning forskydeligt lejret stang
(5), hvis ved den navnte anden ende af den svingbare
vognside beliggende ende omfatter en rigel (17), som
af en fjeder (23) i den svingbare vognsides lukke-
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b)

c)

d)

dl)
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stilling pa&virkes til ldseindgreb med en med vogn-
bundens fast forbundet rigelfatning (19), og hvis ved
den navnte forste ende af den svingbare vognside
beliggende ende er forbundet med en laseklods (16)
med en mod stangens (5) midte vendende skraflade
(24), hvilken laseklods (16) af fjederen (23) i den
svingbare vognsides lukkestilling pavirkes til lase-
indgreb med en med vognbundens fast forbundet
laseknast (18),

at stangens (5) narmest den navnte forste ende belig-
gende ende er forbundet med bevagemekanismens (3)
bevageorgan (15), som er sdledes forbundet med de
¢vrige dele af bevagemekanismen, at det kan bevages
parallelt med stangens (5) langderetning i en
tilstrakkelig udstrakning til, at rigelen (17) kan
fores fri af rigelfatningen (19), og ladseklodsen (16)
kan fores fri af laseknasten (18), og

at stangen (5) er forbundet med et andet bevageorgan
(22), ved hjzlp af hvilket den kan bevages mod den af
fjederen (23) udgvede kraft, idet
aktiveringsorganerne for den bevagelige vognsides (1)
bevagemekanisme (3) og stangens (5) bevageorgan (22)
er saledes styret,

at ndr den svingbare vognside (1) skal bevages fra
lukkestillingen (fig. 2) til en &ben stilling (fig.

~3a og ¢, fig. 4 og 5), aktiveres forst stangens (5)

d2)

bevageorgan (22), indtil stangen (5) har fort lése-
klodsen (16) og rigelen (17) ud af laseindgreb med
laseknasten (18) henholdsvis rigelfatningen (19),
hvorpa den svingbare vognsides bevagelsesmekanisme
(3) aktiveres til at bevage den svingbare vognside
bort fra lukkestillingen til den &bne stilling, og
at ndr den svingbare vognside skal beveges fra den
dbne stilling til lukkestillingen, aktiveres alene
den svingbare vognsides bevagelsesmekanisme (3) til
at bevage den svingbare vognside til lukkestillingen,
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idet
e) stangens (5) bevageorgan (22) og/eller dettes

aktiveringsorganer er sdledes indrettet, at det

5 eller de ikke hindrer den langsgdende bevagelse af
stangen (5), der skyldes det under den sidste del
af lukkebevagelsen (fig. 3¢ til b) indtradende
indgreb mellem laseklodsens (16) skraflade (24) og
laseknasten (18).

10 3.- Mekanisme ifgplge krav 2, kendetegnet ved, at
stangens (5) bevageorgan udge¢res af en trykfluidum-
cylinder (22).

4. Mekanisme ifglge krav 3, Kkendetegnet ved, at
trykfluidumcylinderen (22) er anbragt siledes pa eller i

15 den svingbare vognside (1), at dens stempelstang udge¢r en
del af overforingsstangen (5).

5. Mekanisme ifplge krav 1, kendetegnet ved,
a) at overferingsorganet bestar af en stang (45), som ved
den svingbare vognsides (1) navnte fgrste ende belig-
20 gende ende er fast forbundet med en l&sefalle (46),
som 1 stangens (45) lasestilling (fig. 9a) af en pa
stangen (45) virkende fjeder (59) holdes i indgreb med

en abning (50) i en med vognbunden fast organer for-
bundet del (6), hvilken stang (45) i sin modsatte er

25 forbundet med en udskyder (47), der er indrettet til
at samvirke med en lédsefalle (51), der er fjedrende
(56) forbundet med vognbunden, og som i lasestillin-
gen (fig. 9a) indgriber med en dbning (52) i den
svingbare vognside (1) eller et hermed forbundet

30 organ, og

b) at lasemekanismens (44) til dennes udlosningsbevagelse

indrettede aktiveringsorganer omfatter en i vognbun-
dens faste organer forskydeligt lejret udskyder (54),
der er indrettet til at trange tilstrakkeligt langt

35 ind i den nazvnte &bning (50) i delen (6) til at ophave
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den forstnavnte lésefalles (46) laseindgreb med abnin-
gen (50), idet

c) stangen (45) er saledes indrettet og dimensione-
ret i forhold til de dermed samvirkende organer, at
nar den sidst navnte udskyder (54) er trangt ind i
adbningen (50) til ophavelse af den forste lasefalles
(46) léseindgreb med &bningen (50), er samtidigt den
ferst navnte udskyder (47) bevaget sd langt ud gennem
den nazvnte abning (52) i den svingbare vognside (1),
at den ophaver den hermed samvirkende lasefalles (51)
l4seindgreb med dbningen (52).

6. Mekanisme ifplge krav 5, kendetegnet ved, at den
sidst navnte udskyder (54) er forbundet med stempelstangen
i en arbejdscylinder (53) og ‘har et anslag (55) til

begreznsning af dens indtrangningsdybde.

7. Mekanisme ifplge et eller flere af kravene 1-6,
kendetegnet ved, at bevagemekanismen (3), eventuelt to
sddanne i symmetrisk opstilling (fig. 8) med tilhorende

energitilforsels- og styreorganer (37) og eventuelt
fpleorganer, er udformet som en monteringsklar enhed til
pasatning pd en med en vognbund fast forbundet vognside,

f.eks. en forsmek (6).

8. Mekanisme ifplge et eller flere af kravene 1-7,

kendetegnet ved, at lasemekanismen er indrettet til at
aktiveres af den svingbare vognsides bevagemekanisme, idet
der til dette form&l mellem bevazgemekanismen og den sving-
bare vognside er indskudt en dedgangsforbindelse, hvis
dgpdgangsbevagelse gennem dertil indrettede organer
overfgores til lasemekanismen, alt pd en sadan méde, at ved

aktivering af bevagemekanismen til abning af den svingbare
vognside, sker der forst en depdgangsbevagelse i
dpdgangsmekanismen og en heraf afledt aktivering af
]asemekanismen til dennes ikke-lasende tilstand, hvorp3,
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nar dedgangsbevagelsen er fuldfert, overfores bevagemeka-
nismens fortsatte bevagelse til den svingbare vognside til
abning af denne, idet dgpdgangsmekanismen og/eller
lasemekanismen yderligere er saledes indrettet og/eller
indbyrdes forbundet, at lasemekanismen ved modsat rettet
bevegelse ikke hindrer den svingbare vognsides bevagelse
mod lukkestillingen.

9. Mekanisme ifgplge et eller flere af kravene 1-8,
kendetegnet ved, at bevagemekanismen (3) for hver svingbar

vognside (1) er indrettet til at bevage den svingbare
vognside (1) mellem den i hovedsagen lodrette lukkestil-
ling (fig. 2a) og mindst en &ben stilling (fig. 3a, 4 og
5), & (fig. 5) er beliggende i hovedsagen 180° fra den
lodrette lukkestilling.

10. Mekanisme ifplge et eller flere af kravene 1 og
7-9, Kkendetegnet ved, at overforingsorganet udg¢gres af

selve den svingbare vognside, som til dette formdl er
lejret bade drejeligt om en langsgiende akse og forskyde-
ligt i i hovedsagen i denne akses lzngderetning, idet der
pa den svingelige og forskydelige vognside i begge ender

af denne samt pa dele, der er fast forbundet med vognbun-—
den, er anbragt indbyrdes samvirkende laseindgrebsorganer,
der er sdledes indrettet, at deres indbyrdes léseindgreb
ophzves ved bevagelse af den svingbare og forskydelige
vognside i en fgrste langsgdende retning og etableres ved
bevagelse i den modsatte retning.
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