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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest zespolony blok krzyzownicy dla rozjazdéw i skrzyzowan
nawierzchni torowej, zwlaszcza kolejowej, ktéry zawiera monolityczny korpus zintegrowany z elemen-
tami szynowymi u wlotéw krzyzownicy.

Krzyzownice dla rozjazdow i skrzyzowan kolejowych, zawierajgce szyny skrzydiowe, dziobowe,
jednolity blok krzyzownicy w postaci monolitycznego korpusu, z uformowanym w nim dziobem, gar-
dzielg i elementami tocznych powierzchni skrzydtowych oraz wlotami krzyzownicy, usytuowanymi od
strony szyn dziobowych, znane sg na przykfad z opiséw patentowych PL.122894 i PL.131267.

Ujawnione w opisach patentowych PL.122894 i PL.131267 krzyzownice dla rozjazdow i skrzy-
zowan kolejowych zawierajg jednolity blok o monolitycznym korpusie z materiatlu odpornego na $cie-
ranie i uderzenia.

Bloki krzyzownic majg z obu stron koncowki o profilu znormalizowanych szyn. Do wspomnia-
nych koncéwek przytwierdzane sag przez spawanie lub zgrzewanie znane szyny skrzydtowe oraz szy-
ny dziobowe. Gérna powierzchnia monolitycznych korpuséw znanych blokéw zawiera dziéb i ztobki,
oddzielajgce dziéb od uformowanych w bloku elementéw skrzydtowych, tworzacych toczne po-
wierzchnie dla kot taboru, przy czym elementy skrzydtowe przechodza ku dziobowi we wloty krzyzow-
nicy i sg zakonczone w poblizu podstawy dzioba.

Realizacja rozjazdéw lub skrzyzowan przy uzyciu znanych blokéw krzyzownic nie wymaga uzy-
cia dodatkowych elementéw szynowych, poza szynami skrzydtowymi oraz dziobowymi.

Wedtug opisanych wyzej znanych rozwigzan, jednolite, monolityczne bloki krzyzownic wykonuje
sie z materiatdw odpornych na $cieranie i uderzenia, zazwyczaj staliwa manganowego, a wiec z mate-
riatbw drozszych i trudniej obrabialnych od materiatéw uzywanych powszechnie na elementy szynowe
rozjazdow lub skrzyzowan.

Celem wzoru jest opracowanie takiej konstrukcji zespolonego bloku krzyzownicy, ktéra umozliwi
wykonanie korpusu z mniejszej niz w znanych rozwigzaniach ilosci materiatu odpornego na scieranie
i uderzenia, a jednoczesnie pozwoli ograniczy¢ do szyn skrzydtowych i dziobowych ilos¢ szynowych
elementéw potrzebnych do realizacji rozjazdu lub skrzyzowania z wykorzystaniem tak skonstruowa-
nego bloku krzyzownicy.

Tak sformutowane zagadnienia techniczne rozwigzano dzieki zwezeniu monolitycznego korpu-
su i skréceniu w obrebie dzioba uformowanych w korpusie elementéw skrzydtowych przy jednocze-
snym zespoleniu z korpusem, na przedtuzeniu elementéw skrzydtowych, stalowych ogranicznikéw
szerokosci ztobkéw, ktére wyznaczajg wloty krzyzownicy.

Zgodnie ze wzorem, zespolony blok krzyzownicy o monolitycznym korpusie, majacy z obu stron
koncéwki o profilu znormalizowanych szyn, ktérego gérna powierzchnia zawiera dzidb i ztobki krzy-
zownicowe wyznaczajace gardziel oraz oddzielajace dziéb od uformowanych w korpusie elementow
skrzydtowych, ktore to elementy tworzg powierzchnie toczne dla két taboru, zas ku dziobowi przecho-
dzg we wloty krzyzownicy, charakteryzuje sie tym, ze elementy skrzydiowe sg po obu bokach korpusu
bloku zakonczone gniazdami usytuowanymi w obrebie dzioba krzyzownicy, przy czym na przedtuzeniu
elementow skrzydtowych we wspomnianych gniazdach sg osadzone i przytwierdzone sztywno do
korpusu ograniczniki szerokosci ztobkéw, ktére stanowig zakonczenia wlotéw krzyzownicy, oraz ze
dolna powierzchnia korpusu bloku jest ptaska.

Sztywne osadzenie i przytwierdzenie ogranicznikow do korpusu jest najkorzystniej zrealizowane
za posrednictwem elementéw gwintowych lub potgczen gwintowo-spawanych.

Blok krzyzownicy wedtug wzoru w petni realizuje postawione zagadnienie techniczne. Jest pro-
sty w budowie, fatwy do wykonania i wygodny w uzyciu przy budowie nawierzchni torowe;j.

Usytuowanie wzgledem ostrza dzioba miejsca, w ktdrym konczg sie elementy skrzydtowe,
a rozpoczynajg zespolone z korpusem ograniczniki szerokosci ztobkéw, jest uwarunkowane wymaga-
niami technicznymi stawianymi konstrukcji catej krzyzownicy zawierajacej zespolony blok i bez wptywu
na istote rozwigzania stanowi wytgcznie przedmiot inzynierskiej optymalizacji obliczeniowej, zwigzanej
Z osiggnieciem wymaganych wskaznikéw wytrzymatosciowych wlotéw krzyzownicy.

Jak potwierdzity obserwacje, znane elementy skrzydtowe, uformowane w odpornym na $ciera-
nie i uderzenia jednolitym bloku, ktére oprécz powierzchni tocznych tworzg wloty, zuzywajq sie blisko
zakonczen wlotéw krzyzownicy stosunkowo najwolniej, zatem skrécenie elementéw skrzydtowych od
strony wylotéw oraz zintegrowanie ich ze stalowymi ogranicznikami szerokosci ztobkoéw, tak jak to
rozwigzuje wzor, nie ma istotnego wptywu na trwatos$¢ krzyzownicy.
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Wykonanie krzyzownicy rozjazdu lub skrzyzowania przy uzyciu zespolonego bloku, bedacego
przedmiotem wzoru wymaga tylko przytwierdzenia w znany sposéb, na przyktad przez zgrzewanie,
znormalizowanych szyn skrzydtowych i szyn dziobowych do kohcéwek bloku.

Przedmiot wzoru uwidoczniono na zatgczonym rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok
Z goéry zespolonego bloku krzyzownicy, z usunietym (wymontowanym) jednym ogranicznikiem szero-
kosci ztobka, fig. 2 - przekrodj poprzeczny A-A na fig. 1, fig. 3 - przekréj poprzeczny B-B na fig. 1, fig. 4
- przekrdj poprzeczny C-C nafig. 1, a fig. 5 -przekréj poprzeczny D-D na fig. 1.

Blok krzyzownicy ma monolityczny korpus 1 z materiatu odpornego na $cieranie oraz uderze-
nia, na przyktad staliwa manganowego lub stali powierzchniowo ulepszonej.

Korpus 1 bloku ma z jednej strony, tj. na jednym koncu, dwie pierwsze koncéwki 2 o profilu
znormalizowanych szyn, stuzace do przytwierdzania szyn skrzydtowych (nieuwidocznionych na rysun-
ku), przykladowo krzyzownicy prostej rozjazdu. Z drugiej strony, tj. na drugim koncu, korpus 1 bloku
zaopatrzony jest w dwie drugie koncowki 3 o profilu znormalizowanych szyn, stuzace do przytwierdza-
nia szyn dziobowych (nieuwidocznionych na rysunku).

Goérna powierzchnia korpusu 1 zawiera dzidb 4 i ztobki krzyzownicowe 5, ktére wyznaczajg gar-
dziel 6 oraz oddzielajg dziéb 4 od uformowanych w korpusie 1 elementéw skrzydtowych 7. Natomiast
dolna powierzchnia korpusu 1 jest ptaska.

Elementy skrzydtowe 7 tworzg powierzchnie toczne dla két taboru, zas ku dziobowi 4 przecho-
dzg we wloty 8 krzyzownicy.

Elementy skrzydtowe 7 sg po obu bokach korpusu 1 zakonczone gniazdami 9, usytuowanymi
w obrebie dzioba 4 krzyzownicy.

W gniazdach 9, na przedtuzeniu elementéw skrzydiowych 7, sg osadzone i przytwierdzone
sztywno do korpusu 1 ograniczniki 10 szerokosci ztobkéw 5, po jednym ograniczniku 10 w kazdym
z dwu gniazd 9 korpusu 1. Ograniczniki 10 stanowig zakonczenia wlotéw 8 krzyzownicy. Zrozumiatym
przy tym bedzie, iz dla lepszego zilustrowania istoty wzoru, na rysunku (fig. 1 i fig. 4) pokazano jednak
zespolony blok krzyzownicy z jednym ogranicznikiem 10, osadzonym w jednym gniezdzie 9 na jednym
z bokoéw korpusu 1 i z drugim gniazdem 9 bez osadzonego w nim ogranicznika 10 na drugim z bokéw
korpusu 1.

Sztywne osadzenie i przytwierdzenie ogranicznikdw 10 do korpusu 1 moze zosta¢ zrealizowane
najkorzystniej za posrednictwem elementéw gwintowych 11 lub potgczen gwintowo-spawanych.

Przy realizacji rozjazdu lub skrzyzowania z uzyciem bloku krzyzownicy wedtug wzoru, boki blo-
ku przytwierdzane sg do podrozjazdnic powszechnie stosowanymi w kolejnictwie elementami. W tym
celu blok krzyzownicy wyposazono na obu bokach korpusu 1 w miejscowe wneki 12, stuzace do
sprzegniecia go ze znanymi elementami mocujacymi, na przyktad sprezystymi zaciskami o ksztaicie
litery omega, osadzonymi na srubach stopowych w zebrowych podktadkach podrozjazdnic.

Zastrzezenia ochronne

1. Zespolony blok krzyzownicy o monolitycznym korpusie, majacy z obu stron koncowki o profilu
znormalizowanych szyn, ktérego gérna powierzchnia zawiera dzidb i ztobki krzyzownicowe wyznacza-
jace gardziel oraz oddzielajace dziéb od uformowanych w korpusie elementéw skrzydtowych, ktére to
elementy tworzg powierzchnie toczne dla két taboru, zas ku dziobowi przechodzg we wloty krzyzowni-
¢y, znamienny tym, ze elementy skrzydtowe (7) sg po obu bokach korpusu (1) zakonczone gniazda-
mi (9) usytuowanymi w obrebie dzioba (4) krzyzownicy, przy czym na przedtuzeniu elementdéw skrzy-
dtowych (7) w gniazdach (9) sg osadzone i przytwierdzone sztywno do korpusu (1) ograniczniki (10)
szerokosci ztobkéw (5), oraz ze dolna powierzchnia korpusu (1) jest ptaska.

2. Zespolony blok krzyzownicy wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze osadzone w gniazdach (9)
korpusu (1) ograniczniki (10) szerokosci ztobkéw (5), sg przytwierdzone do korpusu (1) za posrednic-
twem elementdéw gwintowych (11).

3. Zespolony blok krzyzownicy wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze osadzone w gniazdach (9)
korpusu (1) ograniczniki (10) szerokosci ztobkéw (5), sg przytwierdzone do korpusu (1) za posrednic-
twem potaczeh gwintowo-spawanych.
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Rysunki
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Fig.3
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