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Sposob regeneracji obwodowej opon pojazdéw
i urzadzenie do regeneracji obwodowej opon pojazdéw

Przedmiotem wynalazku jest sposéb i urzadzenie do regeneracji obwodowej opon gumowych pojazdéw.

Zgodnie ze znanymi sposobami regneracji obwodowej opon pojazdéw powierzchnie toczng opony
zeszlifowuje sie i na nig — ewentualnie na warstwe posrednia ptyty gumowej i niewulkanizowanej gumy — nakta-
da sie bieznik z gumy wulkanizowanej. Tego rodzaju biezniki wykonywane sg z ptyt gumowych, ktére po jednej
stronie posiadajq profilowanie. :

Znane jest regenerowanie obwodowe opon posiadajacych profilowanie nie tylko na swojej powierzchni
tocznej, lecz réwniez na bokach, w ktérym nastepuje zeszlifowanie opon do tego stopnia, aby mozna byto
natozyc na nie znany typowy bieznik, wykonany z ptyty gumowej oraz w ktérym nastepnie przeprowadza sie
zaszpachlowanie na przyktad masa gumowa wyztobieri istniejagcych na bocznych profilowaniach bieznika.
Czynnos¢ ta jest bardzo czasochtonna i kosztowna.

Znanym jest rowniez na przyktad ze szwajcarskiego opisu patentowego nr 495837 (fig. 5) sposéb
réwnomiernego zeszlifowania opony w srodkowej strefie jej powierzchni blisko jej bocznego profilu zwréconego
klinem ku strefie srodkowej tej powierzchni. Jako bieznik stosuje sie tu pas gumy wykonany z jednej ptyty,
natomiast dla obszaréw blisko bocznego profilu opony — listwy z gumy wulkanizowanej o tréjkatnym w przybli-
zeniu, przekroju poprzecznym. W tym przypadku wystepuje jednak ta niedogodnos$é, ze trzeba uzyskad
potaczenie klinowych listew z jednej strony z zeszlifowana opong a z drugiej strony z bieznikiem, przy czym
pomigdzy tymi czesciami mogg powsta¢ szczeliny, ktére oddziatywuja na opone¢ doprowadzajac do
przedwczesnego jej zniszczenia.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego sposobu, dzieki ktéremu, unikajac wspomnianych wad, bedzie
mozna regenerowa¢ obwodowo, w prosty sposob rowniez opony z bocznymi profilowaniami bieznika, zwtaszcza
opony pojazddw budowlanych. Rozwigzano to wedtug wynalazku w ten sposob, ze listwy, umieszczone blisko
bocznego profilu opony, pomiedzy powierzchnia opony a bieznikiem izwezajace sie klinowo w kierunku
Srodkowej strefy powierzchni opony, s3 wykonywane z gumy surowej, a nastepnie wulkanizowane.

Na powierzchnie zeszlifowanej opony i/lub na wewnetrzng strone bieznika oraz na zwegzajace sie klinowo
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listwy naktada sie korzystnie roztwér gumy. Poza tym dociskanie klinowych listew gumowych do zeszlifowanej
powierzchni opony odbywa sie ruchem nieprzerwanie przesuwajacym sie do przodu Dzieki temu powietrze nie
dostaje sie pomiedzy klinowe listwy, a zeszlifowana opone.

Potaczenie bieznika z powierzchnia zeszlifowanej opony mozna uzyskaé przez uzycie tasmy, wykonanej
réwniez z gumy surowej, ktorej szerokos¢ jest w przyblizeniu réwna szerokosci bieznika i ktora przez koricowy
proces wulkanizacji réwniez zostaje zwulkanizowana.

Ewentualnie listwy klinowe i taSma moga by¢ wykonane jako jeden element z gumy surowej. Wskazanym
jest jednak aby tasme i listwy klinowe wykonywaé¢ oddzielnie, poniewaz woéwczas tasme zsurowej gumy
przycina si¢ tylko na okreslong szerokos¢ opony przeznaczonej do regenerowania cbwodowego, natomiast listy
klinowe mozna stosowa¢ dla opon o dowolnej szerokosci.

Aby uzyskaé¢ dobra przyczepnos¢ listew klinowych lub tasmy gumowej do zeszlifowanej opony, ktora jest
pociagnieta roztworem gumy, naktada sie te czesci na opone w stanie podgrzanym, np. do temperatury okoto
40°C. Guma surowa jest przy tym zupetnie pozbawiona sprezstosci i dlatego szczegélnie dobrze naktada sie ja na
opone..

Przedmiotem wynalazku jest réwniez urzadzenie do naktadania bieznika na wyeksploatowana opone,
z trzpieniem do przytrzymywania opony zamontowanej na obreczy i z promieniowo umieszczonymi na zewnatrz
trzpienia, ruchomymi chwytakami, stuzagcymi do przytrzymywania bieznika.

Znane jest z austriackiego opisu patentowego nr 296799 urzadzenie do regeneracji obwodowej wyeksplo-
atowanych opon pojazdéw, sktadajace sie z wytwarzajacego proznie zbiornika, w ktérym jest umieszczony
trzpiert stuzagcy do mocowania obreczy podtrzymujacej opone, ktéra ma by¢ regenerowana, oraz chwytaki
umieszczone promieniowo na zewnatrz trzpienia i stuzace do zawieszenia bieznika.

Chwytaki sq utworzone przez pare hakéw, ktére poruszajq sie do siebie i od siebie, réwnolegle do trzpienia
i ktére s3 przestawne promieniowo w stosunku do trzpienia.

W celu- natozenia bieznika za pomocca tego urzadzenia na wyeksploatowana opone, nalezy uchwycié
chwytakami najpierw bieznik, ktéry stanowi obwdd zamkniety, a nastepnie rozciagna¢ go przez promieniowy
ruch ods$rodkowy chwytakdw. Obrecz podtrzymujaca opone zostaje nastepnie nasadzona na trzpier. Po
zamknieciu zbiornika i wytworzeniu w nim prézni, dzieki czemu usunigte zostaje powietrze znajdujace si¢
pomiedzy opong a bieznikiem, chwytaki ponownie przesuwajg sie promieniowo ku trzpieniowi, przez co bieznik
zostaje przytozony do opony. W koricu pary hakéw, ktére tworzg chwytaki rozsuwajq sie od siebie na zewnatrz,
przez co wysuwajq si¢ one ze swojego potozenia pomiedzy opong i bieznikiem,a wskutek promieniowego ruchu
odsrodkowego odsuniete zostajg od opony z natozonym juz bieznikiem. Po wpuszczeniu do zbiornika powietrza
mozZna opone z niego usungé i przetransportowaé¢ ja do autoklawu, w ktorym przez wulkanizacje warstwy
surowej gumy umieszczonej :miedzy opona a bieznikiem powstaje trwate potaczenie bieznika z opona.

Jakkolwiek opisane tu urzadzenie i przytoczony sposOb regeneracji opon za pomoca tego urzadzenia
stanowig pewne udoskonalenie techniki w stosunku do juz znanego stanu, tym niemniej to znane urzadzenie
wykazuje jeszcze pewna wade, a mianowicie, ze przy ruchu roztagcznym hakéw stanowigcych chwytaki, bieznik
nie jest ustalony w swoim potozeniu i moze ulec przesunieciu na oponie w stosunku do zadanego potozenia.

Celem niniejszego wynalazku jest wiec udoskonalenie znanego urzadzenia, dla wyeliminowania wspomnia-
nej wady. Uzyskano to wedtug wynalazku dzieki temu, Ze bieznik podczas odtaczania sie chwytakéw od
bieznika jest dociskany do opony.

Korzystnie haki chwytakéw w stosunku do swoich wspornikdw sg przesuwne promieniowo do trzpienia,
a na wspornikach umieszczono zderzak, ktéry moze przylega¢ do bieznika. | tak haki chwytakéw moga posiadaé
teleskopowe prowadzenie w swoich wspornikach i posiadac regulacje dziatania sprezyn.

Wedtug innego przyktadu wykonania przewidziany jest cylinder, ktérego ttok wysuwa si¢ poprzecznie
w stosunku do trzpienia. Przy tym tiok ten oddziatywuje na obrotowe ramig, ktére zamocowane jest
przegubowo powyzej albo ponizej cylindra. Wedtug dalszych cech cylinder jest korzystnie podtrzymywany prz.z
mostek t3czacy dwa dragi prowadnicze a chwytaki sa utworzone przez hakl ktore sa zaglete przy wnerzchotku
i ktére posiadajg mozliwo$¢ obrotu wokét osi pionowych. B ' et

Sposdb i urzadzenie wedtug wynalazku sa uwidocznione w przyk+tadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia opone posiadajacq nowy bieznik — w przekroju poprzecznym, fig. 2 — poprzeczny zewnegtrzny
obszar zeszlifowanej opony irézne elementy przeznaczone do natozenia na opone dla przeprowadzenia jej
regeneracji — pokazane w uktadzie rozcztonkowanym, fig. 3 — zbiornik prézniowy do naktadania bieznika na

" opong, w osiowym przekroju wzdfuznym, fig. 4 — chwytak oraz jego mechanizm poruszajacy — widziane od

$rodka zbiornika, fig. 5 — elementy z fig. 4 w widoku z boku oraz opona pojazdu w przekroju poprzecznym,
fig. 6 — chwytak ogladany w kierunku srodka zbiornika prézniowego, fig. 7 i 8 — zamocowanie hakdw chwyta-
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kow, w przekroju,w widoku bocznym i w widoku z géry oraz fig. 9 — sposéb dziatania udoskonalonego wedtug
wynalazku urzadzenia do regneracji obwodowej opony pojazdu przedstawiany w czterech schematycznych
szkicach.

W celu przeprowadzenia regneracji obwodowej opony 1 posiadajacej boczne profilowania, nalezy ja
zeszlifowaé w taki sposob, aby mozna byto na jej powierzchnie natozyé tasme bieznika 2 z twardej, tzn. '
wulkanizowanej gumy, ktéra posiada z jednej strony profilowanie. Jednak po takim szlifowaniu linia profilu
przebiegataby w srodkowym obszarze opony 1 wzdtuz linii 3, a na bocznych obszarach wzdtuz linii 3’, przy
czym ze wzgledu na boczne profilowania opony 1 powstatyby puste przestrzenie miedzy jej powierzchnig
a bieznikiem 2, ktére nalezatoby zaszpachlowaé. Aby tego unikna¢ nalezy opone 1 jeszcze dalej zeszlifowaé
w jej obszarze $rodkowym, dzigki czemu jej powierzchnia bedzie przebiegata w obszarach bocznych wzdtuz linii
3". Dla wyréwnania tego ubytku materiatu, naktada sie na powierzchnie opony nie tylko warstwe posrednia 7,
Z niewulkanizowanej, migkkiej gumy, lecz ponadto klinowe w przekroju poprzecznym listwy 8, réwniez
z niewulkanizowanej, migkkiej gumy. Poniewaz listwy 8 zostang wulkanizowane dopiero poZniej sa one
wystarczajaco elastyczne, aby wyréwnaé¢ ewentualne nieréwnosci i puste przestrzenie pomigedzy opong 1
i wulkanizowanym bieznikiem 2, a tym samym aby zapewni¢ bezszczelinowe potaczenie bieznika 2 z opong 1.

. Tym samym wiec mozna zaniecha¢ szpachlowania bocznych wyztobierd, gdyz opone regenerowaé mozna

w sposéb catkowicie zautomatyzowany. _

Spos6b wedtug wynalazku przeprowadza sie nastepujaco. Opone 1, ktéra ma by¢ poddana regeneracji
obwodowej nalezy zeszlifowaé na jej srodkowej powierzchni w taki sposéb, Zeby jej kontur przebiegat wzdtuz
linii 3. Czesci powierzchni znajdujace si¢ blisko tego zarysu profilu opony nalezy zeszlifowaé tak, zeby usungé
boczne profilowania izeby kontur przebiegat wzdtuz linii 3". Tak przygotowana powierzchnie opony
posmarowaé roztworem gumy. Dla potaczenia bieznika 2 z powierzchnig opony nalezy natozy¢ w dowolnej
kolejnosci z jednej strony tasme gumowa 7 z miekkiej gumy, a z drugiej strony na zwezajace sie klinowo
i zeszlifowane boczne obszary — klinowe lis:wy 8 wykonane réwniez z nie wulkanizowanej gumy.

Aby uzyskac¢ natychmiastowa przyczepnos¢ z powierzchnig opony 1 nalezy zaréwno listwy 8, jak i tasme 7
w stanie nagrzanym dociska¢ bez przerwy ruchem przesuwajacym sie do przodu do powierzchni opony.
Nastepnie nalezy natozy¢ na opone 1 piercieniowy bieznik 2 sposobem tradycyjnym, na przyktad w zbiorniku
w prézni i zwulkanizowaé¢ tasme 7 ilistwy 8 w autoklawie, dzieki czemu bieznik 2 zostanie potaczony
bezszczelinowo z opong 1.

Urzadzenie przedstawione na fig. 3' sktada sie ze zbiornika 11 zamykanego pokrywa 12, z ktérym
wspOtpracuje ramie wysiegnika 13, za pomoca ktérego mozna wprowadzi¢ do zbiornika 11 bieznik 2 oraz
zamontowang na obreczy opone 1. Bieinik 2 zostaje uchwycony w zbiorniku 11 przez chwytaki 15, ktére
posiadaja mozliwo$¢ przesuwania si¢ promieniowo w stosunku do trzpienia 17 umieszczonego w zbiorniku 11
i stuzacego do zamocowania obreczy. Chwytaki te utworzone sg przez haki przestawne nawzajem réwnolegle do
trzpienia 17. -

Budowa chwytakéw 15 jest blizej objasniona na fig. 4 do fig. 8. Cylindry 20, ktére maja mozliwo$é
przesuwania sie wzdtuz ttokéw 21 umieszczonych promienowo w stosunku do trzpienia 17, podtrzymujq dwa
pionowe dragi prowadnicze 22 i 23, ktére w swoim $rodkowym odcinku sg potaczone ze sobg sztywno mostkiem
25, a na swoich gérnych zakoriczeniach — mostkiem zamykajacym 21. Wzdtuz dragéw 22 i 23 prowadzone s3
tuleje 27 i 28 oraz 29 i 30, przy czym obie tuleje gérne 29 i 30 sq potaczone sztywno ze sobg za pomoca mostka
26, a obie tuleje dolne 27 i 28 za pomoca mostka 24. Na tych tulejach 27 do 30 sq zamocowane przegubowo
wokét osi pionowych haki 27’ do 30'.

Poziomo ustawiony cylinder 20 podtrzymuje cylinder 35, ktérego ttoczysko 36 wchodzi w mostek 26
taczacy tuleje 29 i30. Para hakéw :29’, 30 za posrednictwem zamocowanej na mostku 26 zebatki 40,
zazebiajacej sie z zebnikiem 41 utozyskowanym na mostku 25 i za posrednictwem zamocowanej na mostku 24

~ zgbatki 42, ktéra réwniez zazebia si¢ z zgbnikiem 41 — jest sprzegnieta z para hakéw 27’, 28’ w przeciwbieznym

zabieraniu. Przy zasileniu cylindréw 20 chwytaki 15 poruszajg si¢ promieniowo w stosunku do trzpienia 17,
a przy zasilaniu cylindréw 35 pary hakéw 27", 28’ wzglednie 29’, 30’ poruszajg sie przeciwbieznie w kierunku
pionowym. W koricu kolejny cylinder 50 ustawiony poziomo, jest podtrzymywany przez mostek 25 taczacy
w Srodku wysokosci dragi prowadnicze 22 i 23. Ttok 51 tego cylindra 50 dziata na ramie 52 utozyskowane
w mostku zamykajacym 21 wokét osi pionowej. Za pomoca tego cylindra 50 mozna dociska¢ bieznik 2 do
opony 1,

W przyktadzie wykonania, wedtug fig. 7 i 8 haki 27’ do 30’ sg utozyskowane za posrednictwem czopéw 61
w czworokatnych tulejach . 62, ktére sg prowadzone w czworokatnych tulejach 63. Tuleje 62 i63 sa
podtrzymywane przez mostki 24 i26. Wewnatrz tuleje 62 i 63 sa podtrzymywane przez mostki 24 i 26.
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Wewnatrz tulei 62 i 63 sq umieszczone sprezyny 65, ktdre powoduja wzajemne rozsuwanie sie tych tulei.
Ograniczenie drogi sprezyny stanowia sworznie 70 wkrecone w tuleje 62 i przesuwajace ostone tulei 63
w otworze.

Spos6b dziatania urzadzenia wedtug fig. 4 do 6 objasniono ponizej. Gdy bieznik 2 zostat juz uchwycony
przez chwytaki 15 znajdujace si¢ w zbiorniku 11 ina skutek ich promieniowego ruchu ulegt tak mocnemu
rozciagnieciu, Zze obrecz podtrzymujaca opong 1 moze osadzi¢ sie na trzpieniu 17, wowczas zbiornik 11 zostaje
zamkniety pokrywa 12 i wytwarza si¢ w nim préznia. Nastepnie chwytaki 15 ponownie promieniowo przesuwajg
sie wzajemnie ku sobie, przez co bieznik 2 ktadzie sie na oponie 1. Zanim jednak pary hakow 27°, 29’ wzglednie
28’, 30’ rozsunag sie od siebie pionowo, aby odsungc sie ze swojego poiozenia pomiedzy opona 1 i bieznikiem 2,
zostaja zasilone cylindry 50. Dzieki temu wysuwaja sie wowczas ttoki 51 i podczas posredniego witaczenia
ramion obrotowych 52, stuzacych do eliminowania obciazeri poprzecznych tfokéw 51, dociskaja bieznik 2 do
opony 1. Jesli nastepnie pary hakdw rozsung si¢ wzajemnie, nie moze juz nastapi¢ zadne niekontrolowane
przesunigcie bieznika » wzgledem opony 1. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze haki 27° do 30’ dla unikniecia
zdeformowania krawedzi bieznika 2 s3 na swoim wierzchotku uksztattowarsie z pewnym wygieciem, wyprofilo-
wanym odpowiednio do krawedzi wzdtuznych bieznika 2. Zasilanie cylindrc’)w 50 odbywa sie za posrednictwem
nie pokazanych tu, gietkich przewodéw doprowadzajacych i odprowadzajacych medium cisnienia.

Sposdb dziatania urzadzenia wedtug fig. 7 i 8 jest nastepujacy. Gdy chwytaki 15 zostajq przesumete
promieniowo w stosunku do trzpienia 17, tuleje 62 wsuwaj3 sie w tuleje 63 pod dziataniem nacisku sprezyn 65.
Nastepnie umieszczony na mostku 25 zderzak 71 dochodzi do bieznika 2 i zaczyna go dociska¢ do opony 1.
W tym przyktadzie wykonania urzadzenia mozna zrezygnowa¢ z dodatkowego cylindra dociskajacego, poniewaz
promieniowe przestawienie chwytakéw 15, powodowane przez cylindry 20 zostaje wykorzystane do ustalania
bieznika 2 na oponie 1. Nastepnie haki 27° do 30' rozsunigte zostaja od siebie pionowo i przesunigte
promieniowo na zewnatrz, wskutek tego sprezyny 65 zostaja ponownie odciazone.

Na figurze 9a do d przedstawiono schemat dziatania urzadzeri wedtug fig. 3 do fig. 8.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposob regeneracji obwodowej opor: gumowych pojazdéw poprzez zeszlifowanie powierzchni tocznej
i natozenie wulkanizowanego bieznika, przy czym opone zeszlifowuje sie¢ w przyblizeniu réwnomiernie
w Srodkowym jej obszarze, jak réwniez zeszlifowuje blisko jej bokéw w formie rozszerzajacego sie klina, a
nastepnie blisko tych bokéw opony, pomiedzy jej powierzchnia a bieznikiem stosuje sie listwy zwezajace sie
klinowo ku srodkowemu obszarowi powierzchni opony, znamienny tym, 2e listwy wykonuje sie zgumy
surowej, a nastepnie je wulkanizuje. )

2. Sposéb wedtug zastrz.2,znamienny tym, Ze na powierzchnie zeszlifowanej opony i/lub na
zwezajace sie klinowo listwy nanosi sie roztw6r gumy. .

3. Sposob wedtug zastrz. 1,znamienny ty m, Ze zwezajace sie klinowo gumowe listwy sg dociskane
do powierzchni zeszlifowanej opony w sposdb nieprzerwany w kierunku do przodu.

4. Spos6b wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze pomiedzy bieznikiem a powierzchnia zeszlifowa-
nej opony umieszcza si¢ taSme z gumy surowej, ktorej szerokosé jest réwna w przyblizeniu szerokosci bieznika.

5. Spos6b wedtug zastrz. 4, znamienny tym, Ze listwy i taSma z gumy surowej wykonane sq jako
monolityczne.

6. Spos6b wedtug zastrz. 5, znamienny tym, Ze listwy i/lub taSme naktada sie na zeszlifowana
opong w stanie podgrzanym.

7. Urzadzenie do naktadania bieznika na zuZyte i zeszlifowane opony, zawierajace trzpieri do
przytrzymywania opony zamontowanej na obreczy oraz chwytaki do przytrzymywania bieznikéw osadzone
i przesuwne promieniowo w stosunku do niego, wykonane w postaci hakéw zamocowanych na wspornikach,
Znamienne tym, ze ma osadzone promieniowo w stosunku do trzpienia (17) haki (27°—30’), przesuwne
wzgledem wspornikéw, na ktérych jest osadzony zderzak (71), dociskajacy bieznik (2) do opony (1) podczas
odsuwania hakéw (27°—30°) przy przestawianiu wspornikéw w kierunku trzpienia (18).

8. Urzadzenie do naktadania bieznika na zuzyte i zeszlifowane opony, zawierajgce trzpiert do
Przytrzymywania opony, zamontowanej na obreczy oraz chwytaki do przytrzymywania bieznikéw osadzone
i przesuwane promieniowo w stosunku do niego, wykonane w postaci hakéw zamocowanych na wspornikach,
Znamienne tym, Ze ma osadzone promieniowo w stosunku do trzpienia (17) haki (27°'—30’) przesuwne
wzgledem wspornikéw, na ktdrych sa zamocowane sitowniki (50, 51), ktérych ttoki (51) sa wysuwane
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promieniowo w kierunku trzpienia (17) dla dociskania bieznika (2) do opony (1) podczas odsuwania hakow
(27'—30') przy przestawieniu wspornikow w kierunku trzpienia.
9. Urzadzenie wedtug zastrz. 7 albo 8, znamienne tym, Ze haki (27°'—30°) sa na wspornikach

prowadzone teleskopowo pokonujac podczas przestawiania sit¢ dziatania sprezyn (65).

10. Urzadzenie wedtug zastrz.8, znamienne tym, 2e ttoki (51) sg potaczone zramionami
odchylnymi (52) utozyskowanymi przegubowo powyzej lub ponizej cylindréow (50).

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 7 lub8,znamienne ty m, ze cylindry (50) s3 umieszczone na srodniku
(25) taczacym dwa prety prowadzace (22, 23).

12. Urzadzenie wedtug zastrz. 7 albo 8, znamienne tym, Ze pary hakow (27'—30Q’) stanowiace
chwytaki sa osadzone obrotowo woké+ pionowych osi. -

13. Urzadzenie wedtug zastrz.7 albo 8, znamienne tym, 2e haki (27'—30’) sa wygiete na
wierzchotkach.
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