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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespdt napedowy przenosnika zgrzebtowego przeznaczony zwlasz-
cza do ratowniczych przenosnikéw zgrzebtowych.

Znane w stanie techniki rozwigzania napeddéw przenos$nikéw zgrzebtowych zwtaszcza do zasto-
sowan ratowniczych opieraja sie na zastosowaniu hapedéw, zamocowanych do konstrukcji wsporczej,
wyposazonych w silnik o $cisle okreslonym medium zasilajacym, ktérym w przewazajacej wiekszosci
jest prad elektryczny. Wiekszo$¢ producentdw umozliwia zastosowanie silnikdw zasilanych innym me-
dium jednak wiaze sie z tym zmiana konstrukcji catej jednostki napedowej, a w niektérych przypadkach
nawet konstrukcji samego napedu przenosnika.

W zgtoszeniu CN202030281 (U) ujawniono podziemny przenosnik zgrzebiowy gorniczy nape-
dzany silnikiem hydraulicznym sktadajacy sie z silnika, zespotu watu kotfa taricuchowego przenosnika
zgrzebtowego, dwukierunkowej pompy hydraulicznej o zmiennej wydajnosci i statej mocy, zbiornika
oleju i silnika hydraulicznego o statej wydajnosci, w ktérym silnik jest potaczony z pompa hydrauliczna,
zbiornik oleju, pompa hydrauliczna i silnik hydrauliczny sa potaczone ze sobg odpowiednio przewodami
olejowymi, moc przekazywana jest do silnika hydraulicznego o statej wydajnosci poprzez uktad hydrau-
liczny typu zamknietego, a wat wyj$ciowy silnika hydraulicznego jest potaczony z zespotem watu tancu-
chowego przenosnika zgrzebtowego.

Ze wzgledu na duze gabaryty i ciezar elementéw napeddw znanych ze stanu techniki, a takze ze
wzgledu na to, ze w przypadku prowadzenia akcji ratowniczych dostep do energii elektrycznej w wielu
przypadkach jest ograniczony, pojawita sie koniecznos¢ dostarczenia konstrukcji zespotu napedu prze-
nosnikéw zgrzebtowych, ktéra umozliwiataby szybki montaz a takze mozliwo$é zastosowania réoznego
rodzaju silnikéw.

Istota wynalazku jest zespdt napedu przenosnika zgrzebtowego sktadajacy sie z przektadni,
sprzegta elastycznego i silnika charakteryzujacy sie tym, 2e przektadnia od strony wejsciowej zawiera
kotnierz z powierzchnia przytaczeniowa a takze zabudowana pierwszg potdwka sprzegta a silnik elek-
tryczny i silnik pneumatyczny i silnik hydrauliczny, montowane sg do przekfadni zamiennie, z czego
silnik hydrauliczny i silnik pneumatyczny zawieraja adaptery przytaczeniowe, ktérych pierwsza strona
dopasowana jest ksztattem i rozmiarami wybran, otwordw i ich rozstawem do odpowiadajacym im wy-
braniom i otworom na powierzchni przytaczeniowej przektadni, natomiast druga strona adapteréw przy-
taczeniowych dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran i otwordéw oraz ich rozstawem do wybran,
otwordw i ich rozstawu do powierzchni przytaczeniowej silnika, ponadto waty wyjsciowe silnika elek-
trycznego i silnika hydraulicznego i silnika pneumatycznego zawieraja zabudowana druga potéwke
sprzegta z otworem i rowkiem wpustowym tych samych wymiarow co wat wyjsciowy danego silnika
a pozycja potdwki sprzegta ustalana jest poprzez wpust zabezpieczony wkretem.

Korzystnie, silnik elektryczny i silnik pneumatyczny i silnik hydrauliczny maja zblizone +/- 10%
momenty obrotowe przy zaktadanych parametrach zasilania.

Zespot napedu przenosnika zgrzebtowego wedtug wynalazku ma budowe modutowa. Konstruk-
cja zespotu oparta jest na przektadni, ktéra petni role wsporcza dla pozostatych elementéw zespotu
napedowego, ktérymi sg sprzegto oraz silnik. Poprzez zastosowanie adapteréw przytaczeniowych moz-
liwe jest zastosowanie zamienne réznego rodzaju silnikéw: elektrycznego, hydraulicznego, pneuma-
tycznego. Poprzez mozliwo$é zastosowania réznych silnikéw w zespole napedu wedtug wynalazku,
w przypadku uzycia przenosnika do akcji ratowniczej, po dostarczeniu go do wyznaczonego miejsca
pracy, montowany jest odpowiedni silnik w zaleznosci od dostepnego medium zasilajacego.

Dodatkowo wpust petni role tacznika przenoszacego moment obrotowy z watu silnika na potéwke
sprzegta. Dalej moment obrotowy przekazywany jest poprzez wktadke elastyczna na druga potéwke
sprzegta zabudowana w przektadni.

Aby umozliwi¢ optymalna prace napedu korzystne jest aby moment obrotowy kazdego z silnikéw
byt zblizony (+/- 10%) dla kazdego silnika przy zaktadanych parametrach zasilania.

Przedmiot wedtug wynalazku przedstawiono na rysunku, na ktérym odpowiednie figury przedsta-
wiaja:

Fig. 1 schemat przytaczenia silnikéw do przektadni;

Fig. 2 przektadnia zespotu napedu wedtug wynalazku w widoku perspektywicznym;

Fig. 3 adaptery przytaczeniowe w przekroju;

Fig. 4 sprzegto w wycietym widoku perspektywicznym zabudowane pomiedzy przekfadnia a sil-
nikiem.
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Na rysunku fig. 1 przedstawiono schemat przytaczenia jednego z silnikéw do przektadni napedu
przenosnika zgrzebtowego wedtug wynalazku.

Na rysunku fig. 2 widoczna jest przektadnia 1, ktéra od strony wejsciowej wyposazona jest
w kotnierz z powierzchnia przytaczeniowg 11 umozliwiajgca zastosowanie zamiennie silnikéw elektrycz-
nych 2, hydraulicznych 3 lub pneumatycznych 4.

Silnik elektryczny 2 posiada powierzchnie przytaczeniowag 22 o wymiarach identycznych jak po-
wierzchnia przytaczeniowa 11 przektadni 1.

Dla silnika hydraulicznego 3 zastosowano adapter przytaczeniowy 5, ktérego pierwsza strona 52
od strony przektadni 1 dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran, otwordw i ich rozstawem do
powierzchni przytaczeniowej 11 przektadni 1, natomiast druga strona 53 adapteru przytagczeniowego 5
dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran i otwordw a takze ich rozstawem do powierzchni przy-
taczeniowej 32 silnika hydraulicznego.

Dla silnika pneumatycznego 4 zastosowano adapter przytaczeniowy 6, ktérego pierwsza strona
62 od strony przektadni 1 dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran, otworéw i ich rozstawem do
powierzchni przytaczeniowej 11 przektadni 1, natomiast druga strona 63 adapteru przytagczeniowego 6
dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran i otworéw a takze ich rozstawem do powierzchni przy-
taczeniowej 42 silnika pneumatycznego 4.

Moment obrotowy stosowanego zamiennie silnika: elektrycznego 2 i hydraulicznego 3 i pneuma-
tycznego 4 przekazywany jest do przektadni 1 poprzez sprzegto sktadajgce sie z dwoch potéwek 7, 8
oraz wkiadki elastycznej 6 widoczne na rysunku fig. 2 i 4. Pierwsza potéwka sprzegta 7 zabudowana
jest w przektadni 1, druga potéwka sprzegta 8 posiada otwor 82 i rowek wpustowy 83 o tych samych
wymiarach co wpust 9 na wale wyjsciowym silnika.

Na rysunku fig. 3 widoczne sg adaptery przytaczeniowe 5, 6 dla silnika hydraulicznego i silnika
pneumatycznego, ktérych pierwsza strona 52, 62 dostosowana jest funkcjonalnie do powierzchni przy-
taczeniowej 11 przekiadni 1 a druga strona 53, 63 dostosowana jest funkcjonalnie do powierzchni przy-
taczeniowych 32, 42 silnikéw hydraulicznego 3 i pneumatycznego 4.

Na rysunku fig. 4 widoczne jest sprzegto sktadajace sie z pierwszej potdéwki sprzegta 7 zabudo-
wanej w przekfadni 1, drugiej potowki sprzegta 8 zabudowanej na wale wyjsciowym silnika oraz wktadki
elastycznej 6. Druga potéwka sprzegta 8 posiada otwdr 82 i rowek wpustowy 83 dostosowany do wy-
miarow wpustu 9 watu wyjsciowego silnika elektrycznego 2, hydraulicznego 3 i pneumatycznego 4.

Zastrzezenia patentowe

1. Zespdt napedu przenosnika zgrzebtowego skiadajacy sie z przektadni, sprzegta elastycznego
i silnika, znamienny tym, ze przektadnia (1) od strony wejsciowe] zawiera kotnierz z po-
wierzchnig przytaczeniowg (11) a takze zabudowana pierwsza potéwke sprzegta (7) a silnik
elektryczny (2) i silnik hydrauliczny (3) i silnik pneumatyczny (4), montowane sa do przekfadni
(1) zamiennie, z czego silnik hydrauliczny (3) i silnik pneumatyczny (4) zawieraja adaptery
przytaczeniowe (5, 6), ktorych pierwsza strona (52, 62) dopasowana jest ksztattem i rozmia-
rami wybran, otwordw i ich rozstawem do odpowiadajacym im wybraniom i otworom na po-
wierzchni przytaczeniowej (11) przektadni (1), natomiast druga strona (53, 63) adapterow przy-
taczeniowych (5, 6) dopasowana jest ksztattem i rozmiarem wybran i otworéw oraz ich rozsta-
wem do wybran, otwordw i ich rozstawu do powierzchni przytaczeniowej (32, 42) silnika (3, 4),
ponadto waty wyjsciowe silnika elektrycznego (2) i silnika hydraulicznego (3) i silnika pneuma-
tycznego (4) zawieraja zabudowana druga potdwke sprzegta (8) z otworem (82) i rowkiem
wpustowym (83) tych samych wymiaréw co wpust (9) na wale wyjsciowym danego silnika
a pozycja drugiej potowki sprzegta (8) ustalana jest poprzez wpust (9) zabezpieczony wkre-
tem.

2. Zespot napedu wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze silnik elektryczny (2) i silnik pneuma-
tyczny (3) i silnik hydrauliczny (4) maja zblizone +/- 10% momenty obrotowe przy zaktadanych
parametrach zasilania.
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Rysunki
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