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СОДЕРЖАЩЕЕ СИСТЕМУ ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНЫХ КАНАЛОВ
(57) Реферат:

Изобретение относится к устройству
кондиционирования воздуха, предназначенному
для установки в транспортном средстве.
Устройство содержит систему (20) каналов
противообледенительной защиты, которая
включает в себя противообледенительный канал
(30), первый канал (40), соединенный с
противообледенительным каналом (30) и с
воздухораспределительной решеткой (12)
противообледенительной защиты лобового
стекла, и второй канал (50), соединенный с
противообледенительным каналом (30) и с двумя

боковыми противообледенительными
отверстиями (14а, 14b).Противообледенительный
канал (30) содержит три отдельных смежных
отверстия (31, 32, 33): два боковых отверстия (31,
32) и одно центральное отверстие (33).
Центральное отверстие (33) соединено с входным
отверстием (51) второго канала (50) и находится
позади упомянутых боковых отверстий (31, 32) в
продольном направлении (X) транспортного
средства. Первый канал (40) содержит два
отдельных входных отверстия (41, 42), каждое из
которых соединено с боковым отверстием (31,
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32). Достигается безопасность при столкновении
с пешеходом без ухудшения аэравлических и

акустических характеристик системы каналов. 2
н. и 5 з.п. ф-лы, 5 ил.
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(54) DEVICE FOR AIR-CONDITIONING A VEHICLE COMPRISING A DEFROSTING PIPE NETWORK
(57) Abstract:

FIELD: ventilation.
SUBSTANCE: invention relates to an air

conditioning device for installation in a vehicle. device
comprises a defrosting duct of an air-conditioning
apparatus (20) configured to supply defrosting air (30);
first duct (40) connected to defrosting duct (30) and
configured to correspond with grill (12) for defrosting
windshield of the vehicle; and second duct (50)
connected to the defrosting duct (30) and configured to
correspond with two lateral defrosting vents of the
vehicle (14a, 14b). Defrosting duct (30) comprises three
distinct adjacent openings (31, 32, 33): two lateral

openings (31, 32) and one central opening (33). Central
opening (33) being connected to inlet (51) of the second
duct (50) and being located to a rear of lateral vents
(31, 32) in longitudinal direction (X) of the vehicle.
First duct (40) comprises two distinct inlets (41, 42),
each connected respectively to a lateral opening (31,
32).

EFFECT: safety is achieved in a collision with a
pedestrian without degrading the airaulic and acoustic
characteristics of the canal system.

7 cl, 5 dwg
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Изобретение относится к устройству кондиционирования воздуха транспортного
средства, содержащему систему каналов противообледенительной защиты, которая
включает в себя противообледенительный канал кондиционера для подачи воздуха
противообледенительной защиты, первый канал, соединенный с
противообледенительным каналом и с воздухораспределительной решеткой
противообледенительной защиты лобового стекла, и второй канал, соединенный с
противообледенительным каналом и с двумя боковыми противообледенительными
отверстиями транспортного средства.

В некоторых транспортных средствах, оборудованных устройством такого типа,
первый канал соединен с центром отверстия противообледенительного канала, причем
второй канал забирает воздух по бокам этого отверстия противообледенительного
канала с каждой стороны от первого канала. Обычно, это отверстие расположено на
конце противообледенительного канала.

Для улучшения распределения воздуха между первым и вторым каналами
расположение каналов было изменено так, чтобы второй канал забирал воздух в центре
отверстия противообледенительного канала, при этом первый канал забирает воздух
по бокам этого отверстия противообледенительного канала обогрева с каждой стороны
от второго канала.

Расположение такого типа описано в патентномдокументе FR 2876958А1 ипозволяет
повысить расход в каналах. Второй канал состоит из первого участка, соединенного
с центральной частьюотверстия противообледенительного канала, и из второго участка,
содержащего два дополнительных канала, причем входное отверстие каждого
дополнительного канала соединено с первымучастком, а выходное отверстие каждого
дополнительного канала выполнено с возможностью сообщения с боковым
противообледенительным отверстием. Из-за ограниченного размера зоны,
расположенной за отверстием кондиционера в продольномнаправлении транспортного
средства, эти дополнительные каналы расположены спереди отверстия
противообледенительного канала, т.е. между этим отверстием и лобовым стеклом.

Учитывая наличие дополнительных каналов, зона приборной панели, находящаяся
спереди отверстия канала кондиционирования воздуха, имеет определеннуюжесткость,
которая может иметь отрицательные последствия для пешехода в случае столкновения.
Расположение дополнительных каналов со смещением в заднюю сторону от отверстия
противообледенительного канала привело бы к потерям напора в канале из-за создания
достаточно крутого изгиба в заднем направлении, поскольку отверстие
противообледенительного канала имеет наклон снизу-вверх в направлении лобового
стекла. Кроме того, такая изогнутая форма дополнительных каналов может стать
причиной появления сильного шума.

Задачей изобретения является устранение указанных недостатков путем создания
устройства кондиционирования транспортного средства, которое позволяет соблюдать
требования к приборной панели, связанные с безопасностью при столкновении с
пешеходом, в частности, без ухудшения аэравлических и акустических характеристик
системы каналов.

Указанная задача решается в устройстве кондиционирования воздуха,
предназначенном для установки в транспортном средстве и содержащем систему
каналов обогрева, включающую в себя противообледенительный канал кондиционера,
предназначенный для подачи теплого воздуха; первый канал, соединенный с
противообледенительным каналом и с воздухораспределительной решеткой
противообледенительной защиты лобового стекла; и второй канал, соединенный с
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противообледенительным каналом и с двумя боковыми противообледенительными
отверстиями транспортного средства.

Согласно изобретениюв противообледенительном канале выполнено три отдельных
смежных отверстия: два боковых отверстия и одно центральное отверстие, при этом
центральное отверстие соединено с входнымотверстием второго канала и расположено
в продольном направлении транспортного средства, когда устройство
кондиционирования воздуха установлено в транспортном средстве, позади боковых
отверстий, а в первом канале имеются два отдельных входных отверстия, каждое из
которых соединено с соответствующим боковым отверстием.

Такое расположение позволяет сохранять хорошее распределение потоков между
противообледенительной системой лобового стекла и боковыми стеклами и освободить
от трубопровода пространство приборной панели, расположенное между
противообледенительным каналом кондиционера и лобовым стеклом, в соответствии
с требованиями, касающимися ситуации столкновения с пешеходом.

В частности, второй канал содержит единственное входное отверстие, соединенное
с центральным отверстием.

Боковые и центральное отверстия противообледенительного каналапредпочтительно
расположены на конце трубопровода кондиционера, называемого
противообледенительным каналом.

Предпочтительно входное отверстие второго канала может быть расположено в
центре или по существу в центре второго канала в его продольном направлении.

Предпочтительно второй канал содержит прямолинейный или по существу
прямолинейный центральный участок с входным отверстием и два боковых участка,
каждый из которых соединен с концом центрального участка, причем свободный конец
каждого бокового участка образует выходное отверстие второго канала, выполненное
с возможностью сообщения с боковым противообледенительным отверстием
транспортного средства.

Второй канал имеет в основном прямолинейную форму, ограничивающую потери
напора и уменьшающую образование шума. Например, второй канал может быть
прямолинейным или по существу прямолинейным, по меньшей мере, на половине своей
общей длины и даже по меньшей мере на 60% или 70% своей общей длины.

Такое расположение позволяет упростить изготовление устройства
кондиционирования воздуха за счет упрощения формы второго канала.

Предпочтительно входное отверстие второго канала расположено в центре
центрального участка.

Предпочтительно во входном отверстии второго канала расположено
воздухонаправляющее устройство, разделяющее это входное отверстие на две части,
первая из которых сообщена с первым выходным отверстием второго канала,
выполненным с возможностью сообщения с боковым противообледенительным
отверстием транспортного средства, а вторая сообщена со вторым выходным
отверстием второго канала, выполненным с возможностью сообщения с другим
боковым противообледенительным отверстием транспортного средства.

Воздухонаправляющее устройство может быть выполнено в виде стенки,
расположенной поперечно продольному направлению второго канала и параллельно
направлению входящего воздушного потока.

Предпочтительно для лучшего распределения воздуха в направлении лобового
стекла боковыеотверстия в противообледенительномканале выполненыв виде смежных
продолговатых отверстий, продольные оси которых совпадают, причем эти боковые
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отверстия выполнены так, что проходят по существу параллельно поперечному
направлению транспортного средства, когда устройство кондиционирования воздуха
установлено в транспортном средстве. Иными словами, два боковых отверстия
расположены по существу в продолжении друг друга в поперечном направлении
транспортного средства.

Кроме того, объектом изобретения является транспортное средство, содержащее
приборную панель, снабженную воздухораспределительной решеткой
противообледенительной защитылобового стекла, боковымипротивообледенительными
отверстиями боковых стекол и устройством кондиционирования воздуха в соответствии
с изобретением. Отверстия противообледенительного канала выходят под приборной
панелью по существу в центре в поперечном направлении транспортного средства. В
частности, центральное отверстие может находиться на продольной оси транспортного
средства.

Изобретение поясняется чертежами.
На фиг. 1 показана приборная панель транспортного средства, выполненная с

возможностью размещения устройства кондиционирования в соответствии с
изобретением, вид сверху;

на фиг. 2 - система каналов в соответствии с изобретением, вид в перспективе;
на фиг. 3 - противообледенительный канал системы каналов, представленной на фиг.

2;
на фиг.4 - элементы жесткости для усиления приборной панели, показанной на фиг.

1, вид сверху;
на фиг. 5 - приборная панель, показанная на фиг. 1, вид снизу.
В настоящем описании термины «передний», «задний», «верхний», «нижний» следует

рассматривать относительно переднего и заднего направлений транспортного средства,
когда устройство кондиционирования воздуха установлено на транспортном средстве.
Оси X, Y, Z соответствуют продольной (спереди назад), поперечной и вертикальной
осям транспортного средства, соответственно.

На фиг. 1 и 5 показана приборная панель 10 транспортного средства, снабженная
воздухораспределительной решеткой 12 противообледенительной защиты лобового
стекла и боковыми противообледенительными отверстиями 14а, 14b боковых стекол.
Противообледенительная воздухораспределительнаярешетка 12 содержитдваотверстия
12а и 12b.

Приборная панель 10 выполнена с возможностью размещения устройства
кондиционирования воздуха в соответствии с изобретением. В частности, такое
устройство кондиционирования включает в себя систему 20 противообледнительных
каналов, показанную на фиг. 4.

Система 20 противообледенительных каналов содержит:
- противообледенительный канал 30 кондиционера (не показан), предназначенный

для подачи воздуха противообледенительной защиты;
- первый канал 40, соединенный с противообледенительным каналом 30 и с

воздухораспределительной решеткой 12 противообледенительной защиты лобового
стекла;

- второй канал 50, соединенный с противообледенительным каналом 30 и с двумя
боковыми противообледенительными отверстиями 14а, 14b транспортного средства.

В соответствии с изобретением противообледенительный канал 30 содержит три
отдельных смежных отверстия 31, 32, 33, два из которых являются боковыми
отверстиями 31, 32, а одно - центральнымотверстием 33, как показано нафиг. 3. Боковые
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отверстия 31, 32 и центральное отверстие 33 противообледенительного канала 30
расположены на одном конце этого канала 30. Последний может также содержать
другие отверстия 34, 35 (фиг. 2 и 3), например, для кондиционирования воздуха в салоне
транспортного средства.

Центральное отверстие 33 соединено с входным отверстием 51 второго канала 50 и
расположено в продольном направлении X транспортного средства, когда устройство
кондиционирования воздуха установлено в транспортном средстве, сзади боковых
отверстий 31 и 32 противообледенительного канала.

Первый канал 40 содержит два отдельных входных отверстия 41, 42, каждое из
которых соединено с соответствующим боковым отверстием 31, 32.

Как показано на фиг. 2, второй канал 50 содержит единственное входное отверстие
51, соединенное с центральным отверстием 33 противообледенительного канала 30.
Это входное отверстие 51 расположено в центре или по существу в центре второго
канала 50 в его продольном направлении. Когда устройство в соответствии с
изобретениемустановлено в транспортном средстве, это входное отверстие расположено
на продольной оси X транспортного средства или по существу на этой оси.

В представленном варианте второй канал 50 содержит:
- прямолинейныйилипо существу прямолинейный центральный участок 52 с входным

отверстием 51;
- два боковых участка 54, 56, каждый из которых соединен с концом центрального

участка 52, причем свободный конец 55, 57 каждого бокового участка 54, 56 образует
выходное отверстие второго канала, выполненное с возможностью сообщения с
соответствующим боковым отверстием 14а, 14b.

Таким образом, второй канал 50 имеет в основном прямолинейную форму, т.е.
является прямолинейным по меньшей мере на половине своей общей длины и даже по
меньшей мере на 60% или 70% своей общей длины.

Система 20 каналов может быть частично выполнена в приборной панели 10 и
частично в элементах 60 жесткости панели, которые расположены под приборной
панелью 10. В частности, первый и второй каналы могут быть ограничены в своей
верхней части приборной панелью 10, а в своей нижней части - элементами 60жесткости
панели, как в примере, показанном на фиг. 4 и 5.

Таким образом, элементы 60 жесткости панели содержат со своей стороны (фиг. 4),
которая должна прилегать к приборной панели 10 снизу, нижнюю часть 52_inf
центрального участка 52 второго канала 50, а нижняя сторона (видна на фиг. 5)
приборной панели 10 содержит верхнюю часть 52_sup этого центрального участка 52.
Каждая часть 52_sup и 52_inf, в свою очередь, разделена на две части 52a_sup, 52b_sup
и 52a_inf, 52b_inf, соответственно, воздухонаправляющимустройством 58, выполненным
с возможностью разделения входного отверстия 51 на две части 51а, 51b (фиг. 4). Первая
часть 51а сообщается с первымвыходнымотверстием 55, выполненнымс возможностью
совмещения с боковым противообледенительным отверстием 14а транспортного
средства, а вторая часть 51b сообщается со вторым выходным отверстием 57,
выполненнымсвозможностьюсовмещения с другимбоковымпротивообледенительным
отверстием 14b транспортного средства.

Воздухонаправляющее устройство 58 может быть выполнено в виде стенки,
расположенной поперечно продольному направлению второго канала и параллельно
направлению входящего воздушного потока.

Вспомогательные участки 54 и 56 второго канала образуют отдельные каналы,
каждый из которых соединен с центральным участком 52 и с соответствующими
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выходными отверстиями 55 и 57.
Первый канал 40, показанный на фигурах, образован двумя разными каналами,

нижняя часть 43_inf и 44_inf которых является частью элементов 60жесткости приборной
панели, а верхняя часть 43_sup и 44_sup, соответственно, является частью приборной
панели 10. Каждый из этих каналов соединяет боковое отверстие 31, 32 с
соответствующим отверстием 12а, 12b воздухораспределительной решетки 12.

Боковые отверстия 31, 32 являются смежными продолговатыми отверстиями,
продольные оси которых совпадают, причем эти боковые отверстия 31, 32 расположены
так, что они проходят по существу параллельно поперечному направлению Y
транспортного средства, когда устройство кондиционирования воздуха установлено
в транспортном средстве. Форма боковых отверстий 31, 32 по существу аналогична
форме отверстий 12а, 12b воздухораспределительной решетки 12.

Таким образом, отверстия 31-33 противообледенительного канала 30 кондиционера
выходят под приборной панелью 10 по существу в центре в поперечном направлении
транспортного средства. В частности, центральное отверстие 33 расположено на
продольной оси X транспортного средства. Что касается боковых отверстий 31 и 32,
то они выходят по существу под отверстиями 12а, 12b приборной панели 10,
соответственно.

(57) Формула изобретения
1. Устройство кондиционирования воздуха, предназначенное для установки в

транспортном средстве, содержащее систему (20) каналов противообледенительной
защиты, которая включает в себя:

противообледенительный канал (30) кондиционера, предназначенный для подачи
теплого воздуха,

первый канал (40), соединенный с противообледенительным каналом (30) и с
воздухораспределительной решеткой (12) противообледенительной защиты лобового
стекла, и

второй канал (50), соединенный с противообледенительным каналом (30) и с двумя
боковыми противообледенительными отверстиями (14a, 14b) транспортного средства,

отличающееся тем, что в противообледенительном канале (30) выполнено три
отдельных смежных отверстия (31, 32, 33): два боковых отверстия (31, 32) и одно
центральное отверстие (33), при этом центральное отверстие (33) соединено с входным
отверстием (51) второго канала (50) и расположено в продольном направлении (X)
транспортного средства, когда устройство кондиционирования воздуха установлено
в транспортном средстве, позади боковых отверстий (31, 32), а в первом канале (40)
имеются два отдельных входных отверстия (41, 42), каждое из которых соединено с
соответствующим боковым отверстием (31, 32).

2. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что входное отверстие (51) второго канала
(50) расположено в центре или по существу в центре второго канала (50) в его
продольном направлении.

3. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что второй канал (50) содержит
прямолинейный или по существу прямолинейный центральный участок (52) с входным
отверстием (51) и два боковых участка (54, 56), каждый из которых соединен с концом
центрального участка (52), причем свободный конец (55, 57) каждого бокового участка
(54, 56) образует выходное отверстие второго канала (50), выполненное с возможностью
сообщения с боковым противообледенительным отверстием (14a, 14b) транспортного
средства.
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4. Устройство по п. 3, отличающееся тем, что входное отверстие (51) второго канала
(50) расположено в центре центрального участка (52).

5. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что во входном отверстии (51) второго
канала расположено воздухонаправляющее устройство (58), разделяющее это входное
отверстие (51) на две части (51a, 51b), первая (51a) из которых сообщена с первым
выходным отверстием (55) второго канала, выполненным с возможностью сообщения
с боковымпротивообледенительнымотверстием (14a) транспортного средства, а вторая
(51b) сообщена со вторым выходным отверстием (57) второго канала, выполненным
с возможностью сообщения с другим боковым противообледенительным отверстием
(14b) транспортного средства.

6. Устройство по п. 1, отличающееся тем, что боковые отверстия (31, 32) в
противообледенительномканале выполненыв виде смежныхпродолговатых отверстий,
продольные оси которых совпадают, причем эти боковые отверстия (31, 32) выполнены
так, что проходят по существу параллельно поперечному направлению (Y)
транспортного средства, когда устройство кондиционирования воздуха установлено
в транспортном средстве.

7. Транспортное средство, содержащее приборную панель (10), снабженную
воздухораспределительной решеткой (12) противообледенительной защиты лобового
стекла и боковыми противообледенительными отверстиями (14a, 14b) боковых стекол,
и устройство кондиционирования воздуха по п. 1, причем упомянутые отверстия (31,
32, 33) противообледенительного канала (30) выходят под приборной панелью (10) по
существу в центре в поперечном направлении транспортного средства.
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