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(54) GLEISEINDECKUNG
(57) Gleiseindeckung, welche zwischen den Schienen (3)

des Gleises (2) auf Schienenniveau angeordnete
plattenformige Eindeckelemente (7) und vorzugs-
weise auch auflen an die Schienen (3) anschliefend
angeordnete plattenféormige Eindeckelemente (8)
aufweist. Die Eindeckelemente (7, 8) weisen an
ihren den Schienen (3) zugewandten Réndern (10)
Stiutzkorper (9) auf, mit denen diese Eindeckelemen-
te an den Schienen (3) abgestiitzt sind. Die Stitz-
korper (9), welche an den Eindeckelementen (7, 8)
an deren den Schienen (3) zugewandten Réandern
(10) angeordnet sind, sind an diesen Eindeckele-
menten in Schienenlangsrichtung (11) verschiebbar
gelagert. Es ist giinstig, wenn an jedem Rand (10)
der Eindeckelemente (7, 8), der einer Schiene (3)
des mit der Eindeckung versehenen Gleises (2)
zugewandt ist, mindestens zwei Stutzkérper (9) ver-
schiebbar angeordnet sind. Vorzugsweise sind die
Stitzkorper (9) in Schienenlangsrichtung (11) ver-
schiebbar und um eine zur Verschieberichtung pa-
rallele geometrische Achse verschwenkbar gelagert.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleiseindeckung, welche zwischen den Schienen des Glei-
ses auf Schienenniveau angeordnete, plattenférmige Eindeckelemente und vorzugsweise auch
aulen an die Schienen anschlieRend angeordnete, plattenféormige Eindeckelemente aufweist,
wobei die Eindeckelemente an ihren, den Schienen zugewandten, Randern Stitzkorper aufwei-
sen, mit denen die Eindeckelemente an den Schienen abgestutzt sind.

Beim Bau von Gleisen werden die Schwellen, wo immer dies mdéglich ist, mit gleichem gegen-
seitigen Abstand angeordnet. Es ist aber oft, wie zum Beispiel im Bereich von Weichen, Schie-
nenkreuzungen oder auch im Bereich von Gleisbogen, nicht gangbar, gleiche gegenseitige
Abstande der Schwellen beim Bau der Gleise einzuhalten. Liegen aber ungleiche gegenseitige
Abstande der Schwellen in einem Bereich eines Gleises vor, an dem eine Gleiseindeckung
errichtet werden soll, ergeben sich bei bekannten Gleiseindeckungen vorgenannter Art, bei
denen die Eindeckelemente an ihren, den Schienen zuzuwendenden, Randern angeformte
Stutzkorper aufweisen, oft Schwierigkeiten, weil die von der Position der Schwellen bestimmte
Lage der Schienenbefestigungselemente nicht mit der Lage von Ausnehmungen korrespon-
diert, die zwischen aufeinander folgenden Stitzkérpern vorgesehen sind, damit die Stitzkorper
sich ohne Behinderung durch die Schienenbefestigungselemente an den Schienen des Gleises
abstitzen kénnen. Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, eine Gleiseindeckung eingangs
erwahnter Art zu schaffen, bei der auch dann, wenn am Ort einer herzustellenden Gleiseinde-
ckung Schwellen mit ungleichmaRigen gegenseitigen Abstédnden vorliegen, eine Behinderung
des Abstiitzens der, an den Eindeckelementen vorgesehenen, Stitzkorper an den Schienen
durch die dort befindlichen Schienenbefestigungselemente vermeidbar ist.

Die erfindungsgeméaRe Gleiseindeckung eingangs erwahnter Art ist dadurch gekennzeichnet,
dass die Stlitzkorper, welche an den Eindeckelementen an deren den Schienen zugewandten
Réandern angeordnet sind, an diesen Eindeckelementen in Schienenléngsrichtung verschiebbar
gelagert sind. Durch diese Ausbildung kann der vorstehend angefihrten Zielsetzung gut ent-
sprochen werden. Die bei der erfindungsgemaf ausgebildeten Gleiseindeckung vorgesehenen,
plattenformigen Eindeckelemente kdnnen auf baulich einfache Weise realisiert werden und man
kann, durch die vorgesehene verschiebbare Lagerung der Stutzkorper an den Eindeckelemen-
ten, diese Stitzkorper flr den Einbau der Eindeckelemente zur Bildung der Gleiseindeckung so
verschieben, dass auch bei, in unregelmafigen Abstanden positionierten, Schwellen ein Zu-
sammentreffen der Stitzkérper mit den an den Schwellen angeordneten Schienenbefesti-
gungselementen vermieden wird. In Verbindung mit der in Schienenléngsrichtung verschiebba-
ren Lagerung der Stiitzkérper ist es zum Erzielen eines stabilen Sitzes der Eindeckelemente
gunstig, wenn man vorsieht, dass an jedem Rand der Eindeckelemente, der einer Schiene des
mit der Eindeckung versehenen Gleises zugewandt ist, mindestens zwei Stutzkdrper verschieb-
bar angeordnet sind.

Es ist weiter fir den Vorgang des Einfigens der Eindeckelemente in die, in der fertigen Gleis-
eindeckung vorliegenden Position, in der sich die Eindeckelemente mit ihren Stutzkorpern an
den Schienen abstitzen, und auch fir einen allfalligen Ausbau der Eindeckelemente vorteilhaft
und im Rahmen der vorliegenden Erfindung bevorzugt, wenn man vorsieht, dass die Stutzkor-
per in Schienenlangsrichtung verschiebbar und um eine zur Verschieberichtung parallele geo-
metrische Achse verschwenkbar gelagert sind, wobei die Stitzkdrper, von einer Stitzstellung
ausgehend, in der sie im Wesentlichen der Flachenerstreckung des jeweiligen Eindeckelemen-
tes folgend von diesem zur benachbarten Schiene ragen, durch die Verschwenkbarkeit nach
unten klappbar sind.

Hierbei ergibt sich eine konstruktiv vorteilhafte Losung, wenn man vorsieht, dass die Stitzkor-
per an Klappkorpern verschiebbar gelagert sind, welche ihrerseits an den Eindeckelementen
verschwenkbar gelagert sind. Hierbei ist es baulich einfach und gilinstig, wenn man vorsieht,
dass zur verschiebbaren Lagerung der Stitzkérper am jeweils zugeordneten Klappkdrper an
diesen Klappkorpern einerseits und an den Stiitzkorpern andererseits Nuten eingeformt und in
diese Nuten eingreifende Leisten angeformt sind.
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Eine baulich sehr einfache Realisierung einer erfindungsgemafl ausgebildeten Gleiseinde-
ckung, bei der die Stiitzkérper an den Eindeckelementen verschiebbar gelagert sind, ergibt sich
auch, wenn man vorsieht, dass zur verschiebbaren Lagerung der Stutzkdrper an den Eindeck-
elementen an diesen Eindeckelementen einerseits und an den Stitzkérpern andererseits Nuten
eingeformt und in diese Nuten eingreifende Leisten angeformt sind. Eine solche Ausbildung
lasst auch auf baulich einfache Weise ein hohes MaR an Tragfahigkeit und Stabilitat erzielen.

Fur die Durchfiihrung der, fir das Einfligen der Eindeckelemente in ihre der Gleiseindeckung
entsprechende Position, erforderlichen Manipulationen und fiir einen allfalligen Ausbau der
Eindeckelemente ist eine Ausfihrungsform der erfindungsgeméafien Gleiseindeckung vorteilhaft,
welche dadurch gekennzeichnet ist, dass die Eindeckelemente in Form von Plattenpaaren
ausgebildet sind, wobei die beiden Platten des jeweiligen Paares gelenkartig zusammengefiigt
sind und dabei die geometrische Achse der gelenkartigen Zusammenfiigung parallel zur Schie-
nenlangsrichtung verlauft. Es kénnen so die Stitzkérper an den beiden Platten des jeweiligen
Paares der die Eindeckelemente bildenden Plattenpaare verschiebbar gelagert sein, wobei
erganzend hiezu durch die gelenkartige Zusammenfigung der beiden Platten des jeweiligen
Plattenpaares beim Einbau und bei einem allfélligen Ausbau der Eindeckelemente eine diese
Vorgange erleichternde Schwenkbewegung der Stiitzkdrper durch die gelenkartige Zusammen-
figung der beiden Platten des jeweiligen Paares erfolgen kann.

Hinsichtlich der baulichen Ausbildung der verschiebbaren Lagerung der Stiitzkérper an den
Eindeckelementen ist es vorteilhaft, wenn man vorsieht, dass zur verschiebbaren Lagerung der
Stltzkorper an den Eindeckelementen an deren den Stitzkdrpern zugewandten Seite ein ge-
schlitzter Kanal vorgesehen ist, dessen Schlitz zu den Stitzkérpern weist, und an den Stitzkor-
pern eine durch diesen Schlitz in das Innere des Kanals ragende Tragleiste vorgesehen ist,
welche an ihrer im Kanal befindlichen Zone eine Verbreiterung aufweist, die groRer als die
Schlitzbreite ist.

Eine Variante hiezu ist dadurch gekennzeichnet, dass zur verschiebbaren Lagerung der Stutz-
kérper an den Eindeckelementen an der diesen Eindeckelementen zugewandten Seite der
Stiitzkérper ein geschlitzter Kanal vorgesehen ist, dessen Schlitz zum zugehérigen Eindeck-
element weist, und dass an diesem Eindeckelement eine durch den Schlitz des Kanals ragende
Tragleiste vorgesehen ist, welche an ihrer im Kanal befindlichen Zone eine Verbreiterung auf-
weist, die grofer als die Schlitzbreite ist.

Diese Ausbildungen kann man vorteilhaft dahingehend weiterbilden, dass man vorsieht, dass
die Tragleiste im geschlitzten Kanal schwenkbewegbar ist.

Solcherart wird erganzend zur Verschiebbarkeit der Stiitzkérper eine Schwenkbarkeit derselben
auf einfache Weise erzielt. Es kann dabei eine baulich einfache und funktionell glinstige Losung
erhalten werden, wenn man vorsieht, dass der geschlitzte Kanal einen mehreckigen Querschnitt
aufweist und die in diesen Kanal ragende Tragleiste einen T-Querschnitt aufweist, wobei der
Querbalken des T-Querschnittes der Tragleiste mit einer Kante einer Ecke des Kanalquerschnit-
tes zugewandt ist und mit der anderen Kante zu einer dieser Ecke gegenuberliegenden Seite
des Kanalquerschnittes weist, und die Tragleiste so um ihre, einer Ecke des Kanalquerschnittes
zugewandten, Kante schwenkbewegbar ist.

Eine Variante hiezu ist dadurch gekennzeichnet, dass der geschlitzte Kanal einen Kreisquer-
schnitt aufweist und die in Form eines Steges durch den Schlitz in den Kanal ragende Tragleis-
te an ihrer in den betreffenden Kanal eingefiigten Zone eine an der Kanalflache passend anlie-
gende Querschnittsform aufweist.

Die bei den, zur Lagerung der Stutzkorper an den Eindeckelementen mit einem geschlitzten
Kanal versehenen, Ausfiihrungsformen der erfindungsgemafien Gleiseindeckung vorgesehe-
nen Tragleisten kénnen eigene leistenartige Korper sein, welche mit den Stitzkérpern oder mit
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den Eindeckelementen zusammengefugt sind, wobei zum Beispiel ein gangbarer Weg zur
Realisierung einer Tragleiste eine im Querschnitt T-férmige Profilleiste vorsieht, die mit einem
Teil ihres mittleren Schenkels in den betreffenden Stitzkdrper oder in die Randzone eines
Eindeckelementes eingebettet ist. Zur Realisierung der Tragleisten kommen auch andere
einstlickige Profilleisten mit einem von der T-Form abweichenden Querschnitt in Frage und es
konnen die Tragleisten auch aus mehreren Teilen zusammengesetzt sein, wobei eine derartige
zusammengesetzte Tragleiste entweder, Uber ihre Langserstreckung gesehen, durchgehend
gleichen Querschnitt aufweisen kann oder an verschiedenen Stellen ihrer Langserstreckung
verschieden aufgebaut sein kann; so kann eine vorteilhafte Ausfihrungsform einer solchen
Tragleiste gebildet werden, indem man eine zur Ganze im geschlitzten Kanal verschiebbar
angeordnete Halteleiste vorsieht und diese mit quer zu ihrer Léngserstreckung verlaufenden
Stegen verbindet, welche durch den Schlitz des Kanales ragen und mit Elementen in Verbin-
dung stehen, die eine Verankerung an dem der Tragleiste zugeordneten Stltzkorper oder Ein-
deckelement bilden.

Eine andere glinstige Ausflihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleiste einen
integral mitgeformten Teil des jeweiligen Stutzkorpers bildet.

Es ist diese Losung dann besonders einfach, wenn der jeweilige Stutzkérper aus einem beson-
ders festen Material, wie zum Beispiel Metall, gebildet ist. Bestehen die Stutzkérper aus einem
Material geringerer Festigkeit, wie zum Beispiel aus einem Verbundwerkstoff, der aus kleinteili-
gen Partikeln und Bindemittel gebildet ist, oder aus einem elastomeren Material, ist es vorteil-
haft, dass die Stutzkorper mit einer Verstarkung versehen sind, welche bis in die im Kanal des
jeweiligen Eindeckelementes befindliche Zone der Tragleiste reicht.

Hiebei ergibt sich eine vorteilhafte Ausbildung, wenn man vorsieht, dass die Verstarkung durch
eine Schar von Lamellen gebildet ist, deren Form mit Abstand der Querschnittsform der Stutz-
koérper mit den Tragleisten folgt und dass diese Lamellen mit gegenseitigem Abstand in Langs-
richtung der Stiitzkérper aufeinanderfolgend angeordnet sind.

Eine weitere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaRen Gleiseindeckung, bei der zur ver-
schiebbaren Lagerung der Stutzkorper an den Eindeckelementen diese Stutzkérper einen
geschlitzten Kanal aufweisen, in den eine am jeweiligen Eindeckelement vorgesehene Tragleis-
te eingreift, ist dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleiste einen integral mitgeformten Teil
des jeweiligen Eindeckelementes bildet. Es ist dabei vielfach glinstig, wenn man vorsieht, dass
das jeweilige Eindeckelement mit einer Verstarkung versehen ist, welche bis in die im geschlitz-
ten Kanal des jeweiligen Stitzkérpers befindliche Zone der Tragleiste reicht. Hierbei ist es
weiter vorteilhaft, wenn man vorsieht, dass die Verstarkung durch eine Schar von Lamellen
gebildet ist, deren Form im Bereich der Tragleiste deren Querschnittsform mit Abstand folgt,
und dass diese Lamellen mit gegenseitigem Abstand in Langsrichtung der Tragleiste aufeinan-
derfolgend angeordnet sind.

Ein geschlitzter Kanal, wie er bei einer Anzahl von Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfin-
dung zur verschiebbaren Lagerung der Stiitzkérper und vorzugsweise auch ergénzend dazu
schwenkbewegbaren Lagerung dieser Stiutzkdrper vorgesehen ist, wird vorzugsweise durch
Einbetten eines geschlitzten Rohres gebildet, dessen Querschnittsform der fur den Kanal vor-
gesehenen Querschnittsform entspricht. Es kann auf diese Weise die Herstellung solcher Kana-
le auf einfache Weise ausgefiihrt werden, wobei problemlos eine gute Genauigkeit der Quer-
schnittsabmessungen solcher Kanale erzielt werden kann und eine glatte Innenseite dieser
Kanale erzielt werden kann, die eine leichtgangige Beweglichkeit der Stitzkérper in Bezug auf
die Eindeckelemente, an denen diese Stutzkorper vorgesehen sind, ermdglicht. Solche zur
Bildung geschlitzter Kanale vorgesehene geschlitzte Rohre kénnen auch zur mechanischen
Verstarkung von Eindeckelementen dienen und auch zusammen mit anderen, zur mechani-
schen Verstarkung von Eindeckelementen dienenden, in solche Eindeckelemente einzubetten-
den Verstarkungen Verstarkungskorper bilden. Es ist diesbeziiglich eine Ausfiihrungsform der
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erfindungsgemaRen Gleiseindeckung vorteilhaft, welche dadurch gekennzeichnet ist, dass in
Eindeckelementen angeordnete geschlitzte Rohre, die zum Eingriff von an Stitzkérpern sitzen-
den Tragleisten vorgesehen sind, je mit mehreren, quer zur Schienenlangsrichtung in diesen
Eindeckelementen verlaufenden Staben verbunden sind, die, in Schienenlangsrichtung gese-
hen, mit Abstanden aufeinander folgen und zusammen mit diesen Staben einen Verstarkungs-
korper bilden.

Eine vorteilhafte Veiterbildung dieses Konzeptes ist dadurch gekennzeichnet, dass in Eindeck-
elementen zwei Verstarkungskorper eingebettet sind, die je aus einem geschlitzten Rohr und
mit diesem Rohr verbundenen, quer zum Rohr verlaufenden Staben gebildet sind, wobei die
geschlitzten Rohre an den parallel zu den Schienen verlaufenden Randern der Eindeckelemen-
te angeordnet sind und die Stabe des einen: Verstarkungskorpers in den Abstanden zwischen
den Staben des anderen Verstarkungskorpers liegen.

Es ist dabei weiter zum Erzielen einer moglichst wirksamen mechanischen Verstarkung der
Eindeckelemente von Vorteil, wenn man vorsieht, dass die Stabe des einen Verstarkungskor-
pers bis zum geschlitzten Rohr des anderen Verstarkungskorpers reichen und ebenso die
Stabe des anderen Verstarkungskérpers bis zum geschlitzten Rohr des einen Verstarkungskor-
pers reichen.

Es ist dabei im Interesse einer mit verhaltnismanig geringem Aufwand erzielbaren guten Ver-
starkungswirkung unter gleichzeitiger Vermeidung durch elektrische Induktion entstehender
Probleme, die zum Beispiel Gleisfreimeldeeinrichtungen beeinflussen kdnnen, von Vorteil, wenn
man vorsieht, dass die geschlitzten Rohre und die Stabe der Verstarkungskorper aus Metall
bestehen und die geschlitzten Rohre an den Berlihrungsstellen mit den Stédben des jeweils
anderen Verstarkungskorpers von diesen Staben elektrisch isoliert sind.

Im Interesse einer problemlosen Manipulation der Eindeckelemente beim Anfligen derselben an
die Schienen des Gleises und bei einem allfalligen Ausbau dieser Eindeckelemente ist es guns-
tig, Fixierungen zum Festhalten der verschieblich gelagerten Stiitzkérper in der jeweils vorge-
sehenen Position vorzusehen. Ist zur verschiebbaren Lagerung der Stitzkérper an den Ein-
deckelementen jeweils ein geschlitzter Kanal und eine in das Innere dieses Kanals ragende
Tragleiste vorgesehen, ergibt sich dabei eine ginstige Lésung, wenn man vorsieht, dass zum
Festhalten der verschiebbar gelagerten Stiitzkérper in ihrer jeweils vorgesehenen Position in
den jeweiligen geschlitzten Kanal Klemmkorper eingefiigt sind, welche an die Kanalflache
anpressbar sind. Hierbei ist es weiter vorteilhaft, wenn man zum Anpressen der Klemmkorper
Schrauben vorsieht.

Es ist zur Erleichterung des Anfligens der Stiitzkérper an die Schienen des mit einer Gleisein-
deckung zu versehenden Gleises, welches Anfliigen meist unter Zwischenlage elastomerer
Profile vorgenommen wird, von Vorteil, wenn man vorsieht, dass an der Unterseite der Stitz-
korper eine in Richtung zur benachbarten Schiene abstehende, biegsame Fihrungslippe vor-
gesehen ist. Eine solche Fiihrungslippe kann arbeitsstérende Verklemmungen vermeiden hel-
fen und leitet auf einfache Weise die Stitzkorper in die seitlichen Ausnehmungen der Schienen,
in welchen bereits, wie vorstehend erwahnt, elastomere Profile angeordnet sein kénnen, welche
bei fertiggestellter Gleiseindeckung zwischen der jeweiligen Schiene und an dieser Schiene
sich abstltzenden Stltzkérpern angeordnet sind.

Die Erfindung wird nun anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeich-
nung, in der solche Ausfiihrungsbeispiele schematisch dargestelit sind, weiter erlautert.

In der Zeichnung zeigt Fig. 1 ein Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgeméafl ausgebildeten
Gleiseindeckung in Draufsicht, und Fig. 2 zeigt einen Teil dieser Gleiseindeckung in vergrofer-
tem Malstab in einem gemaR der Linie II-Il gefihrten Schnitt. Fig. 3 zeigt in einer zu Fig. 2
analogen Darstellung eine beim Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 vor dem Einfligen



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

6 AT 010 383 U1

der Eindeckelemente in das Gleis vorliegende Situation. Fig. 4 zeigt in einer zu Fig. 2 analogen
Schnittdarstellung ein gegeniiber dem Beispiel nach den Fig. 1 und 2 modifiziertes Ausfiih-
rungsbeispiel, wobei die Eindeckelemente in das Gleis eingefugt sind, und Fig. 5 dieses Bei-
spiel in einem vor dem Einfiigen der Eindeckelemente in das Gleis vorliegenden Zustand. Ein
weiteres Beispiel, bei dem die Stiitzkdrper an den Eindeckelementen verschiebbar und
verschwenkbar gelagert sind, ist in den Fig. 6 und 7 im Schnitt dargestellt, wobei in Analogie zu
den Fig. 2 und 3 Fig. 6 den fertigen Zustand der Gleiseindeckung und Fig. 7 den unmittelbar vor
dem Einsetzen der Eindeckelemente in das Gleis vorliegenden Zustand zeigt. Eine Variante,
bei der die Stiitzkorper verschiebbar und verschwenkbar gelagert sind, zeigt Fig. 8 in einem
analog zu Fig. 2 gefiihrten Schnitt. Die Fig. 9 und 10 zeigen je in einem analog zu Fig. 2 geflhr-
ten Schnitt zwei Ausfiihrungsbeispiele, bei denen die Stutzkérper an den Eindeckelementen
lediglich verschiebbar gelagert sind. Fig. 11 zeigt in einer zu Fig. 2 analogen Schnittdarstellung
ein Ausfiihrungsbeispiel, bei dem die Stutzkorper an Klappkorpern verschiebbar gelagert sind,
welche ihrerseits an den Eindeckelementen verschwenkbar angeordnet sind. Fig. 12 zeigt ein
Ausflhrungsbeispiel, bei dem die Stitzkorper an den Eindeckelementen gelagert sind, wobei
die Eindeckelemente ihrerseits in Form von Plattenpaaren ausgefiihrt sind und die beiden Plat-
ten jedes Paares scharnierartig zusammengefigt sind. Fig. 13 zeigt in einer Ansicht den Be-
reich eines Stutzkorpers bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel, bei dem dieser Stutzkorper
zum Festhalten in seiner jeweils vorgesehenen Position am Eindeckelement mit einer Fixierung
versehen ist. Die Fig. 14 zeigt diesen Bereich in einem Schnitt gemaR der Linie XIV-XIV in
Fig. 13 und Fig. 15 zeigt diesen Bereich in einem Schnitt gemaRk der Linie XV-XV in Fig. 13.
Fig. 16 zeigt in Draufsicht und Fig. 17 im Schnitt gemaR der Linie XVIiI-XVII in Fig. 16 ein Bei-
spiel eines Eindeckelementes. Fig. 18 zeigt in Draufsicht und Fig. 19 im Schnitt geméaR der Linie
XIX-XIX in Fig. 18 ein weiteres Beispiel eines Eindeckelementes. Fig. 20 zeigt im Schnitt ein
Eindeckelement, welches eine Variante zur Ausbildung nach Fig. 17 verkorpert und es zeigen
die Fig. 21 im Schnitt und die Fig. 22 in Draufsicht ein Eindeckelement, welches eine Variante
zur Ausbildung nach Fig. 19 verkérpert.

Das in den Fig. 1-3 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel einer Gleiseindeckung 1 ist an einem Gleis
2 vorgesehen, dessen Schienen 3 mit Schienenbefestigungen 4 auf Schwellen 5 fixiert sind. Die
Abstande 6, welche die Schwellen 5 voneinander haben, sind untereinander verschieden. Die
Gleiseindeckung 1 ist aus zwischen den Schienen 3 angeordneten plattenférmigen Eindeck-
elementen 7 und aus, auflen an die Schienen anschlieBend angeordneten, plattenférmigen
Eindeckelementen 8 gebildet. Die Eindeckelemente 7, 8 weisen an ihren den Schienen zuge-
wandten Randern 10 Stltzkorper 9 auf, mit denen die Eindeckelemente 7, 8 unter Zwischenfi-
gung elastischer Profile 12 an den Schienen 3 abgestutzt sind.

Die Stutzkorper 9 sind an den Eindeckelementen 7, 8 in Schienenlangsrichtung 11 verschiebbar
gelagert und kénnen damit am jeweils vorliegenden Einbauort durch entsprechendes Verschie-
ben so positioniert werden, dass sie auch beim Vorliegen unterschiedlicher Schwellenabstande
6 ohne Beeintrachtigung durch Schienenbefestigungselemente 4 an den Schienen 3 zur Ab-
stitzung kommen. Es ist dabei zur verschiebbaren Lagerung der Stitzkérper 9 am jeweiligen
Eindeckelement 7, 8 an der den Stitzkérpern zugewandten Seite ein geschlitzter Kanal 13
vorgesehen, dessen Schlitz 14 zu den Stitzkérpern 9 weist, und es ist an den Stltzkorpern 9
eine durch diesen Schilitz 14 in das Innere 15 des Kanals 13 ragende Tragleiste 16 vorgesehen,
welche an ihrer im Kanal befindlichen Zone eine Verbreiterung 17 aufweist, die groRer als die
Breite des Schlitzes 14 ist. Solcherart ist durch die Langsverschiebbarkeit der Tragleiste 16 im
Kanal 13 eine langsverschiebbare Lagerung der Stutzkorper am jeweiligen Eindeckelement 7, 8
gebildet. :

Der in den Eindeckelementen 7, 8 vorgesehene geschlitzte Kanal 13 weist einen mehreckigen
Querschnitt auf, wobei eine Ecke 20 dieses Querschnittes unten liegt, und es weist die in den
Kanal 13 ragende Tragleiste 16, die an den einzelnen Stltzkorpern 9 vorgesehen ist, einen T-
Querschnitt auf, wobei der Querbalken 18 des T-Querschnittes mit einer Kante 19 der vorge-
nannten unteren Ecke 20 des Querschnittes des Kanals 13 zugewandt ist. Die andere Kante 21



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

7 AT 010 383 U1

des T-Querschnittes weist zu der der Ecke 20 gegeniberliegenden Seite 22 des Querschnittes
des Kanals 13, wobei durch die Breite dieser Seite 22 der Querbalken 18 des T-Querschnittes
der in den Kanal 13 ragenden Tragleiste 16, und damit die Tragleiste 16 und der mit dieser
Tragleiste verbundene jeweilige Stitzkorper 9, um die Kante 19 schwenkbewegbar ist. Durch
diese schwenkbewegbare Lagerung der Stutzkorper 9 sind diese Stutzkérper von einer Stutz-
stellung, welche in Fig. 2 dargestellt ist, ausgehend, in der diese Stitzkérper im Wesentlichen
der Flachenerstreckung des jeweiligen Eindeckelementes folgend von diesem Eindeckelement
zur benachbarten Schiene 3 ragen, nach unten klappbar, wie Fig. 3 zeigt. Diese Verschwenk-
barkeit der Stltzkorper 9 erleichtert den Einbau der Eindeckelemente in das jeweils vorliegende
Gleis und erleichtert ebenso einen allfélligen Ausbau der Eindeckelemente. Das Einbauen der
Eindeckelemente in ein Gleis kann weiter durch das Vorsehen einer biegsamen Fuhrungslippe
23, welche an der Unterseite 24 der Stiitzkorper 9 in Richtung zur jeweils benachbarten Schie-
ne 3 abstehend angeordnet ist, weiter erleichtert werden. Es legt sich diese biegsame Fiih-
rungslippe 23 beim Absenken der Eindeckelemente aus der in Fig. 3 dargesteliten Lage in die
seitliche Ausnehmung 25 des jeweiligen elastischen Profils 12 und fuhrt dabei den Stitzkorper
9 in diese Ausnehmung 25 zur Abstitzung des betreffenden Stitzkérpers 9 bzw. des betreffen-
den Eindeckelementes, an dem dieser Stiitzkérper angeordnet ist, gegen die Schiene 3. Im
Zuge dieser Bewegung gelangen die Stuitzkorper 9 in ihre in Fig. 2 dargestelite Stitzstellung, in
der sie an ihren zugeordneten Eindeckelementen anliegen, wobei die Eindeckelemente mit
einer angeformten Tragrippe 26 an der Oberseite 27 der Stutzkorper 9 anliegen. Die biegsame
Fuhrungslippe 23 legt sich im Zuge des Einsetzens der Eindeckelemente in das Gleis, bei dem
es zum Eingriff der Stltzkorper in die seitliche Ausnehmung 25 der Profile 12 kommt, an die
Vorderseite 28 der Stutzkoérper 9 an.

Bei dem in den Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel liegt eine gegentiber dem Aus-
fuhrungsbeispiel nach den Fig. 1-3 abgewandelte Lagerung der Stltzkorper 9 an den Eindeck-
elementen 7, 8 vor, wobei auch bei diesem Ausflhrungsbeispiel die Stutzkdrper an den Ein-
deckelementen in Schienenléngsrichtung verschiebbar und um eine zur Verschieberichtung
parallele geometrische Achse verschwenkbar gelagert und durch die Verschwenkbarkeit um-
klappbar sind. Es ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel an der den Eindeckelementen 7, 8 zuge-
wandten Seite der Stlitzkdrper 9 ein geschlitzter Kanal 13' vorgesehen, dessen Schlitz 14’ zum
zugehorigen Eindeckelement weist, und es ist am betreffenden Eindeckelement 7, 8 eine durch
den Schlitz 14' des Kanals ragende Tragleiste 16' vorgesehen, welche an ihrer im Kanal 13'
befindlichen Zone eine Verbreiterung 17' aufweist, die groRer als die Breite des Schlitzes 14' ist.
Die Tragleiste 16' weist dabei einen T-Querschnitt auf, wobei der Querbalken 18 des T-
Querschnittes der Tragleiste 16' die genannte Verbreiterung bildet und mit einer Kante 19' der
unteren Ecke 20' des Kanalquerschnittes zugewandt ist und mit der anderen Kante 21' zu einer
der unteren Ecke 20' gegenlberliegenden Seite 22' des mehreckigen Kanalquerschnittes weist.
Die Stutzkoérper 9 sind so um die der unteren Ecke 20' des Kanalquerschnittes zugewandte
Kante 19' der Tragleiste 16' schwenkbewegbar gelagert und gleichzeitig dadurch, dass die
Tragleiste 16' im Kanal 13' langsverschiebbar ist, an den Eindeckelementen in Schienenlangs-
richtung verschiebbar gelagert. Durch diese bei der Lagerung der Stitzkérper 9 an den Ein-
deckelementen 7, 8 gegebene Verschwenkbarkeit sind die Stutzkérper 9 von der in Fig. 4 dar-
gestellten Stitzstellung, in der die Stutzkorper an den Eindeckelementen anliegen und mit der
an den Eindeckelementen vorgesehenen Tragrippe 26 in Kontakt stehen, nach unten klappbar,
wie dies in Fig. 5 dargestelit ist. Diese Stellung nehmen die Eindeckelemente und die daran
befindlichen Stutzkorper unmittelbar vor dem Einsetzen der Eindeckelemente in ein Gleis ein.

Auch bei dem in den Fig. 6 und 7 dargestellten Ausfihrungsbeispiel, welches in Draufsicht der
Darstellung von Fig. 1 analog ist, liegt eine in Schienenléngsrichtung verschiebbare und gleich-
zeitig auch verschwenkbare Lagerung der Stitzkérper 9 an den Eindeckelementen 7, 8 vor. Es
ist in diesem Fall in den Eindeckelementen an ihrer den Stltzkérpern 9 zugewandten Seite ein
geschlitzter Kanal 13" vorgesehen, welcher einen Kreisquerschnitt aufweist, und es ist an den
Stutzkorpern 9 eine Tragleiste 16" vorgesehen, welche durch den Schlitz 14" in den Kanal 13"
ragt und an ihrer in den Kanal eingefiigten Zone eine an der Kanalflache passend anliegende
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Querschnittsform aufweist. Im dargestellten Fall hat diese in den Kanal eingefigte Zone der
Tragleiste einen in den Kanal passenden Kreisquerschnitt; es kann aber ebenso ein polygona-
ler oder sternformiger oder ahnlicher Querschnitt dieser Tragleiste 16", der in den Kreisquer-
schnitt des Kanals 13" passt, vorgesehen werden. Ein Rastvorsprung 29, der an der Tragleiste
16" vorgesehen ist, und zu diesem Rastvorsprung passende Rastausnehmungen 30, die an der
Wand des geschlitzten Kanals 13" vorgesehen sind, dienen zur Positionierung der Schwenkla-
ge der Stiitzkérper 9 in der in Fig. 6 dargesteliten Stitzstellung einerseits und in der in Fig. 7
dargestellten ausgeklappten Stellung der Stitzkorper andererseits. Die Tragleiste 16" bildet bei
dem in den Fig. 6 und 7 dargesteliten Ausfihrungsbeispiel einen integral mitgeformten Teil des
jeweiligen Stutzkorpers 9. Eine solche Ausbildung bietet fertigungsmaRig besonders dann
Vorteile, wenn Stiitzkorper vorgesehen werden, die aus einem Material mit sehr hoher Festig-
keit, z.B. Metall, vorgesehen werden. Man kann aber auch bei einer solchen integrierten Ausbil-
dung der Stutzkorper mit der jeweils zugehorigen Tragleiste zur Bildung der Stitzkérper Materi-
alien mit etwas geringerer Festigkeit vorsehen, z.B. Verbundmaterialien aus kleinteiligen Parti-
keln und Bindemittel oder Elastomere, wobei man besonders in einem solchen Fall die Stitz-
korper mit einer Verstarkung 31 versieht, welche bis in die im Kanal 13" des jeweiligen Ein-
deckelementes 7, 8 befindliche Zone der Tragleiste 16" reicht, wie dies in den Fig. 6 und 7
strichliert eingezeichnet ist. Eine solche Verstarkung 31 kann vorteilhaft durch eine Schar von
Lamelien gebildet sein, deren Form mit Abstand der Querschnittsform der Stutzkérper 9 mit den
Tragleisten 16" folgt, wobei diese Lamellen mit gegenseitigem Abstand in Langsrichtung der
Stutzkorper 9 aufeinanderfolgend angeordnet sind.

Bei dem in Fig. 8 dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist zur in Schienenlangsrichtung verschieb-
baren und um eine zur Verschieberichtung parallele geometrische Achse verschwenkbare
Lagerung der Stitzkoérper 9 an den Eindeckelementen 7, 8 analog, wie beim Ausfuhrungsbei-
spiel nach den Fig. 4 und 5, in den Stutzkérper jeweils ein geschlitzter Kanal 13" vorgesehen,
in den durch den Schlitz 14™" eine am betreffenden Eindeckelement 7, 8 vorgesehene Tragleis-
te 16™" ragt. Der Kanal 13"" hat Kreisquerschnitt und es weist auch die in diesen Kanal einge-
fligte Verbreiterung 17" der Tragleiste 16"" einen in diesen Kanal passenden Kreisquerschnitt
auf; es kann aber dieser Abschnitt der Tragleiste auch einen polygonalen oder sternférmigen
oder dhnlichen Querschnitt, der in den Kreisquerschnitt dieses Kanales passt, aufweisen.

Fig. 9 zeigt in einer zu Fig. 6 analogen Schnittdarstellung ein als Variante zur Fig. 6 anzuse-
hendes Ausflihrungsbeispiel. Es ist auch bei dem Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 9 in den Ein-
deckelementen 7, 8 ein geschlitzter Kanal 13" vorgesehen, in den durch den Schlitz 14" eine
Tragleiste 16" ragt, die im Kanal 13™ langsverschiebbar gelagert ist und mit ihrer im Kanal des
jeweiligen Eindeckelementes befindlichen Zone eine dem Kanalquerschnitt entsprechende
Form hat. Es ist diese Tragleiste ein integral mitgeformter Teil des jeweiligen Stutzkérpers 9 und
es ist in den Stitzkorpern eine Verstarkung 31 vorgesehen, welche bis in die im Kanal 13" des
jeweiligen Eindeckelementes befindliche Zone der Tragleiste 16" reicht. Vorzugsweise ist auch
in diesem Fall die Verstarkung durch eine Schar von Lamellen gebildet. Der Querschnitt des
Kanals 13" und konform dazu die im Kanal befindliche Zone der Tragleiste 16™ sind bei der
Ausfiihrungsform nach Fig. 9 unrund ausgebildet und es ist solcherart keine Verschwenkbarkeit
der Stiitzkorper in Bezug auf die Eindeckelemente gegeben und die Stutzkdrper sind nur langs-
verschiebbar gelagert.

Das in Fig. 10 dargestelite Ausfiihrungsbeispiel ist als Variante zum Ausfihrungsbeispiel ge-
maf den Fig. 1 und 2 anzusehen, wobei beim Beispiel nach Fig. 10 ebenso wie beim Beispiel
nach Fig. 9 eine bloR verschiebbare, nicht aber verschwenkbare, Lagerung der Stltzkérper 9
an den Eindeckelementen 7, 8 vorgesehen ist. Es ist dabei an den Stutzkdrpern 9 jeweils eine
Tragleiste 16 angeordnet, welche einen T-Querschnitt aufweist, wobei der Querbalken 18 des
T-Querschnitts jeweils in einem geschlitzten Kanal 13"" langsverschiebbar gefuhrt ist, der einen
zu den Abmessungen des Querbalkens 18 passenden Rechteckquerschnitt besitzt.

Fig. 11 zeigt in einer zu Fig. 2 analogen Schnittdarstellung ein Ausfihrungsbeispiel, bei dem
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eine in Schienenléngsrichtung verschiebbare und zuséatzlich dazu verschwenkbare Lagerung
von Stltzkorpern 9 an Eindeckelementen 7 (oder 8) dadurch realisiert ist, dass die Stutzkorper
9 an Klappkorpern 32 verschiebbar gelagert sind, welche ihrerseits an den Eindeckelementen 7
(oder 8) verschwenkbar gelagert sind. Die Klappkdrper 32 stehen dabei scharnierartig mit den
Eindeckelementen 7 (oder 8) in Verbindung, wobei die Scharnierverbindung mit einer zwischen
den Klappkoérpern und den Eindeckelementen eingefligten Scharnierachse oder, wie in Fig. 11
angedeutet, in Form ineinander greifender, sich gegenseitig aufeinander abstitzender Finger,
die ein beschranktes Verschwenken der Klappkorper in Bezug auf die Eindeckelemente erlau-
ben, ausgefihrt sein kann. Diese Verschwenkbarkeit ist in Fig. 11 mit einem Pfeil 33 angedeu-
tet. Zur verschiebbaren Lagerung der Stitzkorper 9 an den Klappkérpern 32 sind an diesen
Klappkérpern 32 einerseits und an den Stltzkoérpern 9 andererseits Nuten 34, 35 eingeformt
und in diese Nuten eingreifende Leisten 36, 37 angeformt.

Eine in Schienenlangsrichtung verschiebbare Lagerung der Stltzkérper, wie sie bei dem Aus-
fuhrungsbeispiel nach Fig. 11 vorliegt, kann auch direkt an den Eindeckelementen vorgesehen
werden und dies ist bei dem Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 12 der Fall. Die Eindeckelemente
kénnen dabei wie bei den vorstehend beschriebenen Ausflihrungsbeispielen einteilig ausgebil-
det sein oder, wie in Fig. 12 dargestelit, in Form von Plattenpaaren, wobei die Platten 7a, 7b
des jeweiligen Paares gelenkartig zusammengefiigt sind. Die gelenkartige Zusammenflgung,
die in einer geometrischen Langsachse parallel zur Schienenlangsrichtung verlauft, ermdéglicht
dabei ein nach oben Schwenken der beiden Platten 7a, 7b des Plattenpaares, wie durch Pfeile
38, 39 angedeutet ist. Bei einem solchen Schwenken der beiden Platten 7a, 7b, die zusammen
ein Eindeckelement bilden, erfahren auch die Schienenseitig an den beiden Platten 7a, 7b
angeordneten Stiitzkorper 9 eine Verschwenkung, welche das Einfligen des Eindeckelementes
in ein Gleis und auch das Ausbauen eines solchen Eindeckelementes aus dem Gleis erleichtert.
Die gelenkartige Zusammenflgung der beiden Platten 7a, 7b kann, wie in Fig. 12 dargestellt,
durch zwei Scharen ineinander greifender Finger gebildet sein, die an den einander zugewand-
ten Seiten der Platten 7a, 7b vorgesehen sind und sich gegenseitig aufeinander abstiutzen oder
durch ein einfaches Scharniergelenk mit einem eingefiigten Gelenkstab. Man kann aber auch
bei diesem Ausfiihrungsbeispiel anstelle der paarig ausgebildeten Eindeckelemente einteilige
Eindeckelemente vorsehen.

Der bei dem Ausfihrungsbeispiel gemaf Fig. 12 an der linken Seite des aus den beiden Platten
7a, 7b gebildeten Eindeckelementes angeordnete Stitzkérper 9 ist, analog wie der beim Aus-
fuhrungsbeispiel nach Fig. 11 vorgesehene Stiitzkérper 9, am Eindeckelement nur in Schienen-
langsrichtung verschiebbar gelagert, wobei zur verschiebbaren Lagerung dieses Stiitzkérpers
einerseits am Eindeckelement und andererseits am Stitzkorper Nuten 34, 35 eingeformt und in
diese Nuten eingreifende Leisten 36, 37 angeformt sind. An der in Fig. 12 rechten Seite ist am
Eindeckelement ein Stitzkorper 9 angeordnet, welcher analog wie die im Ausfilihrungsbeispiel
nach den Fig. 1-3 vorgesehenen Stitzkoérper ausgebildet und am Eindeckelement verschiebbar
und verschwenkbar gelagert ist. In Abwandlung hievon ist es aber auch méglich, beim Ausfih-
rungsbeispiel nach Fig. 12 an den Eindeckelementen an beiden Seiten derselben nur langsver-
schiebbar gelagerte Stltzkorper, wie der links dargestellte Stutzkorper, vorzusehen, oder aber
an beiden Seiten der Eindeckelemente Stitzkoérper vorzusehen, welche wie der in Fig. 12
rechts dargestellte Stutzkérper ausgebildet und gelagert sind.

Ein geschlitzter Kanal, wie er bei einer Reihe von Ausfuhrungsbeispielen der vorliegenden
Erfindung fiir die Lagerung der Stutzkorper vorgesehen ist, die an den Eindeckelementen der
Gleiseindeckung angeordnet sind, kann im Zuge der Herstellung der Bauteile, in denen ein
solcher geschlitzter Kanal vorzusehen ist, eingeformt werden. Vielfach und zwar auch in Ab-
hangigkeit vom Material, aus dem die Bauteile bestehen, in denen ein geschlitzter Kanal vorge-
sehen werden soll, ist es vorteilhaft, zur Bildung eines solchen geschlitzten Kanals ein ge-
schlitztes Rohr, dessen Querschnitt dem gewiinschten Kanalquerschnitt entspricht, in den
betreffenden Bauteilen anzuordnen bzw. einzubetten. Wie bereits oben stehend erwahnt, wird
eine solche Ausbildung im Rahmen der Realisierung der vorliegenden Erfindung auch bevor-
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zugt vorgesehen. Ein derartiges geschlitztes Rohr 40 ist z.B. in den Fig. 2, 6, 7 und 9 einge-

. zeichnet und kann gewiinschtenfalls auch bei anderen Ausfihrungsbeispielen vorgesehen

werden.

Die Figuren 13, 14 und 15 zeigen einen Teilbereich einer erfindungsgemafien Gleiseindeckung,
welche Fixierungen aufweist, mit denen die verschiebbar gelagerten Stltzkdrper in der jeweils
vorgesehenen Position festgehalten werden kénnen. Es zeigt Fig. 13 ein Teilstuck eines Ein-
deckelementes 7, an dem ein Stiitzkorper 9 verschiebbar gelagert ist. Im Eindeckelement 7 ist
ein geschlitzter Kanal 13" vorgesehen, der durch ein geschlitztes Rohr 40 gebildet ist, das in
das Eindeckelement, an dessen dem Stltzkorper 9 zugewandten Seite, eingebettet ist. Der
Stutzkorper 9 ist mit einer Tragleiste 16" versehen, die in den Kanal 13" eingreift und in
diesem verschiebbar ist. Die Tragleiste 16™" ist aus einer Halteleiste 46 sowie aus Stegen 47
und einem Verankerungsbligel 48 gebildet, wobei sich die Halteleiste 46 im Kanal 13™" befindet
und die quer zur Langserstreckung dieser Halteleiste verlaufenden und mit der Halteleiste
verbundenen Stege 47 durch den Schlitz 14" zum Stutzkorper 9 fuhren und in diesem Stitz-
korper an den Verankerungsblgel 48 anschlieBen. Zum Festhalten der im Kanal 13"™ ver-
schiebbaren Halteleiste 46 an einer bestimmten Stelle ist in den Kanal 13™" neben der Halte-
leiste ein Klemmkorper 45 eingefligt, der an die Kanalflache anpressbar ist. Im dargestellten
Beispiel ist hiefiir eine Schraubenspindel 49 vorgesehen, die in ein im Klemmkorper 45 vorge-
sehenes Gewinde eingreift und sich mit einem Ende an die Halteleiste 46 abstitzt. Diese
Schraubenspindel ist an ihrem anderen Ende im Stiitzkdrper 9 gelagert und verlauft Uber einen
Teil ihrer Lange frei in einer im Stitzkorper 9 vorgesehenen Ausnehmung 50. Die Schrauben-
spindel kann dort von Hand oder mit einem geeigneten Werkzeug zum Anpressen oder Lsen
des Klemmkorpers 45 gedreht werden. Anstelle einer solchen Schraubenspindel oder anderen
Schrauben kénnen auch andere Bauelemente, z.B. Keile, zum Anpressen eines Klemmkdrpers
vorgesehen werden.

Gewuinschtenfalls und materialabhangig kann man in den Eindeckelementen und in den Stutz-
korpern Verstarkungskorper vorsehen, wie dies vorstehend hinsichtlich der Ausfiihrungsbeispie-
le nach den Fig. 6, 7 und 9 beschrieben ist. Ein Einbetten von Verstarkungen 31 in die Stitz-
korper und von Verstarkungen 41 in die Eindeckelemente 7, 8 ist auch in Fig. 2 angedeutet.
Beim Vorhandensein von geschlitzten Rohren in den Eindeckelementen kénnen solche ge-
schlitzten Rohre 40 auch zusammen mit anderen Bauelementen Verstarkungskorper bilden. Es
zeigt Fig. 16 in Draufsicht und Fig. 17 im Schnitt gemaR der Linie XVII-XVII in Fig. 16 ein, fur
eine erfindungsgemal ausgebildete Gleiseindeckung vorgesehenes, Eindeckelement 8, bei
dem ein geschlitztes Rohr 40 zur verschiebbaren Lagerung von Stltzkérpern vorgesehen ist
und es ist dieses geschlitzte Rohr 40 mit mehreren Staben 42 verbunden, die mit Absténden
aufeinander folgen, und es bildet das Rohr 40 zusammen mit den Stében 42 einen im Einde-
ckungselement 8 angeordneten Verstarkungskorper 43. Einfachheitshalber und im Interesse
besserer Ubersicht sind in Fig. 16 nur einige Stabe 42 des Verstarkungskorpers 43 angedeutet.

Die Fig. 18 und 19 zeigen in Draufsicht und im Schnitt ein Eindeckelement 7, in welchem zwei
Verstarkungskorper 43a, 43b eingebettet sind, die je aus einem geschlitzten Rohr 40 und quer
zum Rohr verlaufenden Staben 42, welche mit dem Rohr 40 verbunden sind, gebildet sind,
wobei die geschlitzten Rohre 40 an jenen Randern 10 des Eindeckelementes 7 angeordnet
sind, welche im in das Gleis eingefligten Zustand des Eindeckelementes parallel zu den Schie-
nen verlaufen. Es liegen dabei die Stabe des einen Verstarkungskorpers 43a in den Absténden
zwischen den Staben des anderen Verstarkungskorpers 43b. Die Stdbe des einen Verstar-
kungskorpers 43a reichen bis zum geschlitzten Rohr des anderen Verstarkungskorpers 43b und
ebenso die Stabe des anderen Verstarkungskorpers 43b bis zum geschlitzten Rohr des erster-
wahnten Verstarkungskorpers 43a. Wenn die Stdbe 42 und die geschlitzten Rohre 40 aus
Metall bestehen, kann es glnstig sein, die geschlitzten Rohre 40 der beiden Verstarkungskor-
per an den Berihrungsstellen mit den Staben des jeweils anderen Verstarkungskorpers von
diesen Staben elektrisch zu isolieren und es sind hierzu bei dem in den Fig. 18 und 19 darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel an den genannten Berlhrungsstellen elektrisch isolierende Einla-
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gen 44 angeordnet. Es ist damit dem Entstehen elektrischer Kurzschlusswindungen, welche
z.B. einen nachteiligen Einfluss auf elektrische Signaleinrichtungen, insbesondere Gleisfreimei-
deeinrichtungen, ausiiben konnten, entgegenwirkt. Einfachheitshalber und im Interesse besse-
rer Ubersicht sind in Fig. 18 jeweils nur einige Stabe 42 der Verstarkungskorper 43a und 43b
sowie nur einige der Einlagen 44 angedeutet.

Fig. 20 zeigt ein Eindeckelement 8, welches an seinem mit einem Stiitzkérper zu versehenden
Rand 10 eine Tragleiste 16 tragt, die zum Eingriff in einen am betreffenden Stutzkorper vorlie-
genden Kanal vorgesehen ist. Die Tragleiste 16 ist, analog wie dies in Fig. 16 in Verbindung mit
einem geschlitzten Rohr dargestellt ist, mit mehreren quer zur Tragleiste 16 verlaufenden Sta-
ben 42 verbunden, die mit Abstanden aufeinanderfolgen, und es bilden diese Stabe 42 zusam-
men mit der Tragleiste 16 einen Verstarkungskorper 43'.

Die Fig. 21 und 22 zeigen ein Eindeckelement 7, in welches zwei Verstarkungskorper 43a’, 43b'
eingebettet sind, die je aus einer Tragleiste 16 und aus quer zu dieser Tragleiste verlaufenden,
mit dieser Tragleiste verbundenen Staben 42 gebildet sind. Die zum Eingriff in an Stutzkorpern
befindliche geschlitzte Kanale vorgesehenen Tragleisten 16 sind an den Randern 10 des Ein-
deckelementes angeordnet. Bei jedem der Verstarkungskorper 43a’, 43b' folgen die quer zu den
Tragleisten verlaufenden Stabe mit gegenseitigem Abstand aufeinander und es liegen, analog
wie dies in Fig. 18 dargestellt ist, die Stabe des einen Verstarkungskorpers zwischen den Sta-
ben des anderen Verstarkungskorpers. Es reichen die Stéabe des einen Verstarkungskorpers
43a' bis zur Tragleiste des anderen Verstarkungskorpers 43b' und ebenso die Stabe des ande-
ren Verstarkungskorpers 43b' bis zur Tragleiste des einen Verstarkungskérpers 43a'. Wenn die
Verstarkungskorper aus Metall bestehen ist es vielfach gunstig an den BerlGhrungsstellen der
Verstarkungskorper isolierende Einlagen 44 anzuordnen. Einfachheitshalber und im Interesse
besserer Ubersicht sind in Fig. 22 jeweils nur einige Stabe 42 der Verstarkungskorper 43a' und
43b' angedeutet.

Anspriiche:

1. Gleiseindeckung, welche zwischen den Schienen des Gleises auf Schienenniveau ange-
ordnete plattenformige Eindeckelemente und vorzugsweise auch auflen an die Schienen
anschlieRend angeordnete plattenformige Eindeckelemente aufweist, wobei die Eindeck-
elemente an ihren den Schienen zugewandten Randern Stiitzkorper aufweisen, mit denen
die Eindeckelemente an den Schienen abgestiitzt sind, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stitzkorper (9), welche an den Eindeckelementen (7, 8; 7a, 7b) an deren den Schienen (3)
zugewandten Randern (10) angeordnet sind, an diesen Eindeckelementen in Schienen-
langsrichtung (11) verschiebbar gelagert sind.

2. Gleiseindeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an jedem Rand der
Eindeckelemente (7, 8; 7a, 7b), der einer Schiene (3) des mit der Eindeckung versehenen
Gleises (2) zugewandt ist, mindestens zwei Stutzkorper (9) verschiebbar angeordnet sind.

3. Gleiseindeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Stltzkdorper
(9) in Schienenléangsrichtung (11) verschiebbar und um eine zur Verschieberichtung paral-
lele geometrische Achse verschwenkbar gelagert sind, wobei die Stitzkdrper (9), von einer
Stltzstellung ausgehend, in der sie im Wesentlichen der Flachenerstreckung des jeweili-
gen Eindeckelementes (7, 8; 7a, 7b) folgend von diesem zur benachbarten Schiene (3) ra-
gen, durch die Verschwenkbarkeit nach unten klappbar sind.

4. Gleiseindeckung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Stitzkorper (9) an
Klappkorpern (32) verschiebbar gelagert sind, welche ihrerseits an den Eindeckelementen
(7, 8) verschwenkbar gelagert sind.
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Gleiseindeckung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass zur verschiebbaren
Lagerung der Stitzkoérper (9) am jeweils zugeordneten Klappkérper (32) an diesen Klapp-
korpern einerseits und an den Stltzkoérpern andererseits Nuten (34, 35) eingeformt und in
diese Nuten eingreifende Leisten (36, 37) angeformt sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur verschiebba-
ren Lagerung der Stitzkorper (9) an den Eindeckelementen (7, 8; 7a, 7b) an diesen Ein-
deckelementen einerseits und an den Stitzkorpern andererseits Nuten (34, 35) eingeformt
und in diese Nuten eingreifende Leisten (36, 37) angeformt sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Eindeckele-
mente in Form von Plattenpaaren ausgebildet sind, wobei die beiden Platten (7a, 7b) des
jeweiligen Paares gelenkartig zusammengefiigt sind und dabei die geometrische Achse der
gelenkartigen Zusammenfligung parallel zur Schienenlangsrichtung (11) verlauft.

Gleiseindeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur verschiebba-
ren Lagerung der Stiitzkorper (9) an den Eindeckelementen (7, 8; 7a, 7b) an deren den
Stutzkorpern (9) zugewandter Seite ein geschlitzter Kanal (13, 13", 13", 13"') vorgesehen
ist, dessen Schlitz (14, 14", 14™) zu den Stiitzkérpern (9) weist und an den Stitzkérpern
eine durch diesen Schlitz in das Innere (15) des Kanals ragende Tragleiste (16, 16", 16™)
vorgesehen ist, welche an ihrer im Kanal befindlichen Zone eine Verbreiterung (17, 17')
aufweist, die groRer als die Schlitzbreite ist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur verschiebba-
ren Lagerung der Stitzkorper (9) an den Eindeckelementen (7, 8) an der diesen Eindeck-
elementen zugewandten Seite der Stiitzkorper (9) ein geschiitzter Kanal (13', 13"") vorge-
sehen ist, dessen Schlitz (14', 14"") zum zugehdrigen Eindeckelement (7, 8) weist, und
dass an diesem Eindeckelement eine durch den Schlitz in den Kanal ragende Tragleiste
(16', 16"") vorgesehen ist, welche an ihrer im Kanal (13', 13"") befindlichen Zone eine
Verbreiterung (17') aufweist, die groRer als die Schlitzbreite ist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleiste
(16, 16', 16", 16"") im geschlitzten Kanal (13, 13", 13", 13"") schwenkbewegbar ist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der geschlitzte Kanal
(13, 13') einen mehreckigen Querschnitt aufweist und die in diesen Kanal ragende Trag-
leiste (16, 16') einen T-Querschnitt aufweist, wobei der Querbalken (18) des T-
Querschnittes der Tragleiste mit einer Kante (19, 19') einer Ecke (20, 20") des Kanalquer-
schnittes zugewandt ist und mit der anderen Kante (21, 21") zu einer dieser Ecke (20, 20')
gegenuberliegenden Seite (22, 22') des Kanalquerschnittes weist und die Tragleiste (16,
16') so um ihre, einer Ecke des Kanalquerschnittes zugewandte Kante, schwenkbewegbar
ist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der geschlitzte Kanal
(13", 13"") einen Kreisquerschnitt aufweist und die mit einem Steg durch den Schlitz (14",
14"") in den Kanal (13", 13"") ragende Tragleiste (16", 16™") an ihrer in den betreffenden
Kanal eingefiigten Zone eine an der Kanalfliche passend anliegende Querschnittsform
aufweist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleiste
(16", 16™) einen integral mitgeformten Teil des jeweiligen Stutzkérpers (9) bildet.

Gleiseindeckung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzkorper (9) mit
einer Verstarkung (31) versehen sind, welche bis in die im Kanal des jeweiligen Eindeck-
elementes (7, 8) befindliche Zone der Tragleiste (16", 16") reicht.
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Gleiseindeckung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkung (31)
durch eine Schar von Lamellen gebildet ist, deren Form mit Abstand der Querschnittsform
der Stitzkoérper (9) mit den Tragleisten (16", 16™) folgt, und dass diese Lamelien mit ge-
genseitigem Abstand in Langsrichtung der Stltzkorper (9) aufeinanderfolgend angeordnet
sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleiste (16) einen
integral mitgeformten Teil des jeweiigen Eindeckelementes (7, 8) bildet.

Gleiseindeckung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das jeweilige Eindeck-
element (7, 8) mit einer Verstarkung versehen ist, welche bis in die im geschlitzten Kanal
des Stitzkorpers befindliche Zone der Tragleiste (16) reicht.

Gleiseindeckung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkung durch
eine Schar von Lamellen gebildet ist, deren Form im Bereich der Tragleiste deren Quer-
schnittsform mit Abstand folgt, und dass diese Lamellen mit gegenseitigem Abstand in
Langsrichtung der Tragleiste aufeinanderfolgend angeordnet sind.

Gleiseindeckung nach einem der Anspriiche 8 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass zur
Bildung des geschlitzten Kanals (13, 13', 13", 13", 13", 13", 13"™) ein geschlitztes Rohr
(40) eingebettet ist, dessen Querschnittsform der fiir den Kanal vorgesehenen Quer-
schnittsform entspricht.

Gleiseindeckung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass in Eindeckelementen
(7, 8) angeordnete geschlitzte Rohre (40), die zum Eingriff von an Stitzkérpern (9) sitzen-
den Tragleisten vorgesehen sind, je mit mehreren, quer zur Schienenléngsrichtung (11) in
diesen Eindeckelementen (7, 8) verlaufenden Staben (42) verbunden sind, die, in Schie-
nenlangsrichtung gesehen, mit Abstanden aufeinanderfolgen, wobei die geschlitzten Rohre
zusammen mit diesen Staben (42) einen Verstarkungskérper (43) bilden.

Gleiseindeckung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass in Eindeckelementen
(7) zwei Verstarkungskorper (43a, 43b) eingebettet sind, die je aus einem geschlitzten
Rohr (40) und mit diesem Rohr verbundenen, quer zum Rohr verlaufenden Stében (42)
gebildet sind, wobei die geschlitzten Rohre (40) an den parallel zu den Schienen verlau-
fenden Randern (10) der Eindeckelemente angeordnet sind und die Stabe des einen Ver-
starkungskorpers (43a) in den Abstanden zwischen den Stdben des anderen Verstar-
kungskorpers (43b) liegen.

Gleiseindeckung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass die Stabe (42) des
einen Verstarkungskorpers (43a) bis zum geschlitzten Rohr (40) des anderen Verstar-
kungskorpers (43b) reichen und ebenso die Stabe (42) des anderen Verstarkungskorpers
(43b) bis zum geschlitzten Rohr (40) des einen Verstarkungskérpers (43a) reichen.

Gleiseindeckung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass die geschlitzten Rohre
(40) und die Stabe (42) der Verstarkungskorper (43a, 43b) aus Metall bestehen und die
geschlitzten Rohre (40) an den Berthrungsstellen mit den Stében des jeweils anderen
Verstarkungskorpers von diesen Stéaben elektrisch isoliert sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass in Eindeckelementen
(7, 8) angeordnete Tragleisten (16), die zum Eingriff in geschlitzte Kanéle vorgesehen sind,
welche in Stitzkorpern (9) angeordnet sind, je mit mehreren, quer zur Schienenlangsrich-
tung (11) in diesen Eindeckelementen (7, 8) verlaufenden Staben (42) verbunden sind, die,
in Schienenlangsrichtung gesehen, mit Abstanden aufeinanderfolgen, wobei diese Trag-
leisten (16) zusammen mit diesen Staben (42) einen Verstarkungskorper (43') bilden.
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Gleiseindeckung nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dass in Eindeckelementen
(7) zwei Verstarkungskérper (43a', 43b"), eingebettet sind, die je aus einer Tragleiste (16)
und mit dieser Tragleiste verbundenen, quer zur Tragleiste (16) verlaufenden Staben (42)
gebildet sind, wobei die Tragleisten (16) an den parallel zu den Schienen verlaufenden
Randern (10) der Eindeckelemente (7) angeordnet sind und die Stabe des einen Verstar-
kungskorpers (43a') zwischen den Staben des anderen Verstarkungskérpers (43b') liegen.

Gleiseindeckung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass die Stabe (42) des
einen Verstarkungskorpers (43a') bis zur Tragleiste (16) des anderen Verstarkungskorpers
(43b') reichen und ebenso die Stabe (42) des anderen Verstarkungskérpers (43b') bis zur
Tragleiste (16) des einen Verstarkungskoérpers (43a') reichen.

Gleiseindeckung nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragleisten (16)
und die Stabe (42) der Verstarkungskorper (43a', 43b") aus Metall bestehen und dieé Trag-
leisten (16) an den Beruhrungsstelien mit den Staben des jeweils anderen Verstarkungs-
korpers von diesen Staben elektrisch isoliert sind.

Gleiseihdeckung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass Fixierungen zum Festhalten der verschiebbar gelagerten Stutzkérper (9) in der jeweils
vorgesehenen Position vorgesehen sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass zum Festhalten
der verschiebbar gelagerten Stltzkorper (9) in ihrer jeweils vorgesehenen Position in den
jeweiligen geschlitzten Kanal (13, 13', 13", 13", 13", 13™", 13""") Klemmkorper (45) einge-
fligt sind, welche an die Kanalflache anpressbar sind.

Gleiseindeckung nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dass zum Anpressen der
Klemmkorper (45) an die Kanalflache jeweils eine Schraube (49) vorgesehen ist.

Gleiseindeckung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass an der Unterseite (24)
der Stutzkorper (9) eine in Richtung zur benachbarten Schiene (3) abstehende, biegsame
Fuhrungslippe (23) vorgesehen ist.

Hiezu 12 Blatt Zeichnungen
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