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Bardzo dobre wyniki pod wzgledem spa-
lania miatu osigga si¢ w paleniskach ma miat
weglowy za pomocg wdmuchiwania mialu
z dysz dla paliwa i powietrza, umieszczo-
nych w naroznych krawedziach komory
spalania w kierunku poprzecznym wzgle-
dem kierunku ciaggu w komorze, przy czym
strumienie paliwa i powietrza skierowane
sag ku wspbélnemu punktowi lub tez ku
obwodowi pewnego wspdlnego kola, zakre-
Slonego dookola §rodkowej osi komory spa-
lania.

W znanych dotychezas paleniskach pali-

wo bylo wdmuchiwane z reguly ze wszyst-

kich czterech naroznych krawedzi komory
spalania, przy czym paliwo doprowadzano
przewodami do czterech naroznych krawe-
dzi ze wspélnego zbiornika paliwa wzgled-

nie wspélnego urzadzenia, przydzielajace-
go paliwo, umieszczonego po jednej lub po
drugiej stronie paleniska. Zgodnie z tym
trzeba bylo stosowaé przewody dla paliwa,
posiadajace rézne diugosei, w wyniku cze-
go w diugich tych przewodach znajdowaly
sie wzglednie osadzaly sie niejednakowe
ilodci paliwa. Oproécz tego przewody te zaj-
mowaly bardzo duzo potrzebnego miejsca,
zwlaszeza w przypadku kotléw parowych,
opalanych miatem, a to mianowicie z powo-
du malej swobodnej przestrzeni, jaka z re-
guly rozporzadza si¢ w kotlowniach. Trud-
noSci te wystepowaly szczegélnie wyraznie
w paleniskach na mial, zaopatrzonych w
miynki rozbijajace, z ktérych bezposrednio
wdmuchuje sie¢ miat do komory spalania i
w ktérych jednoczeSnie przeprowadza sie



suszenie paliwa za pomoca gazéw gorg-
cych, krazacych pomiedzy paleniskiem a
miynkami, a mianowicie dlatego, ze prze-
wody te musialy posiadaé, odpowiednio do
przechodzacych przez nie iloSci gazéw opa-
lajacych, wielkie przekroje oraz ze zwykle
uzywane, . nie posiadajace wentylatoréw
“mlynki rozdrabiajace nie moga wytwarzaé
wigkszego ci$nienia mieszaniny mialu pali-
‘wowego z gazem, tak iz czesto musiano z
tego powodu ustawiaé takie mlynki na
wszystkich czterech naroznych krawedziach
komory spalania.

Wymnalazek opiera sie na"tym do§wiad-
czeniu, ze zupelnie dobre spalanie, nie uste-
pujace w niczym spalaniu, osigganemu za
pomocg wdmuchiwania paliwa w znany do-
tychczas spos6éb ze wszystkich czterech na-
rozy, mozna osiaggnaé takze wéweczas, gdy
paliwo wdmuchuje si¢ z naroznych krawe-
dzi, ograniczajacych jedng tylko §ciane
komory, podczas gdy z przeciwleglych kra-
wedzi naroznych wprowadza si¢ jedynie
strumienie powietrza spalania. Strumienie
paliwa i powietrza spotykaja sie przy tym
ze soba, jak dotychczas, w §rodku komory
spalania, przy czym paliwo ulega doklad-
nemuj zmieszaniu z powietrzem. Ten spos6b
pracy daje w por6wnaniu ze stosowanymi
dotychezas paleniskami te korzy$é, ze
miynki moga byé ustawione bardzo blisko
giebie i po jednej tylko stronie komory
spalania, najlepiej po stronie stanowiska
palacza, przy czym potrzebne sg jedynie
krétkie i mniej wiecej jednakowo dlugie
przewody, prowadzace od mlynkéw do dysz
paliwa, ktérych opory mogsg byé latwo
przezwyciezone przez no$nik, wypltywajacy
z dmuchawy mlynkéw.

Przy zastosowaniu kilku urzadzen,
przydzielajgcych palenisku paliwo, wzgled-
nie kilku mlynkéw jest rzecza wskazang
podzielié caly przewéd, prowadzacy od kaz-
dego z mlynkéw, na cze§é, prowadzaca do
jednej krawedzi naroznej i cze$§é prowa-
dzacg do drugiej takiej krawedsi i rozmie-

Sci¢ dysze, odpowiadajace poszczegblnym
urzadzeniom przydzielajacym, obok wsiebie.
W ten sposéb osigga sie pewnosé, ze réw-
niez i w przypadku zmian mocy urzadzef
przydzielajacych, np. przy zatrzymaniu je-
dnego z nich, do miejsca mieszania sie pa-
liwa z powietrzem doplywaja z obu naroz-
nych krawedzi jednakowe iloéci paliwa i z
jednakows sila. :

Na rysunku przedstawiona jest tytulem
przykladu postaé wykonania urzadzenia
wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia pionowy przekréj
wzdluz linii I — I na fig. 2; fig. 2 za§ —
poziomy przekréj wzdtuz linii II — II na
fig. 1.

Palenisko na mial sklada si¢ z komory
spalania 1, otoczonej ze wszystkich stron
rurkami wodnymi 2 kotla parowego. Przy-
gotowanie paliwa odbywa - sie w dwéch
miynkach rozbijajacych 8, napedzanych
silnikami 4 i zaopatrzonymi w pytle 5. Su-
rowy wegiel dostarczany jest za pomocay
taSmy transportowej 6 do szyb6éw 7, przez
ktére spada na mlynki rozbijajace. Po-
przez te szyby 7 mlynki zasysaja zarazem
gazy z paleniska, ktére wplywajg do szy-
béw kanalami 8 z gérnej czeSci komory
spalania 1. Miynki przepychaja nastepnie
zmielone i suszone paliwo wraz z gazami
grzejnymi przez przewody 9 i 9¢ wzgled-
nie 10 i 10, doprowadzajac je do dysz pa-
liwa 11 wzglednie 11°, umieszezonych w na-
roznych krawedziach, ograniczajacych
przednia Sciane komory spalania. Na prze-
ciwleglych naroznych krawedziach komory
spalania umieszczone s3 dysze 12 na wy-.
sckoSci dysz dla paliwa; dysze 12 sg zasi-
lane za poSrednictwem przewodu 13 spre-
zonym powietrzem, najlepiej odpowiednio
podgrzanym. Dysze dla paliwa oraz dysze
dla powietrza sg skierowane ku jednemu
wspblnemu punktowi lub tez ku obwodowi
jednego wspélnego kola wirowania tak, iz
w §rodku komory spalania wystepuje do-
kladne wzajemne mieszanie paliwa i powie-



trza, przy czym mieszanina spala sie, po-
wodujgc powstawanie plomieni, wznosza-
cych sie Srubowo. Od przewod6éw powietrza
18 prowadzg tez odgalezienia 14 do dysz
18 dla powietrza wtérnego, umieszczonych
obok dysz dla paliwa, a takze odgalezienia
15, prowadzace do miynkéw. Wszystkie
przewody dla powietrza daja sie regulowaé
za pomocg Kklap 16, podobnie zreszta jak
kanaly 8, doprowadzajace gazy z paleniska,
ktére mozna zamykaé bardziej lub mniej
za pomocg zasuw 17. W ten sposéb umozli-
wione jest dokladne spalanie najrézniej-
szych rodzajéow wegla oraz mozliwie naj-
lepsze pod wzgledem suszenia paliwa i
przydziatu powietrza nastawianie urzadze-
nia, odpowiednio do chwilowych warun-
kéw.

Zastrzezenia patentowe.

1. Palenisko na mial weglowy, w szcze-
g6lnosci palenisko do kotléw parowych, wy-
posazone w miynki, z wdmuchiwaniem pa-
liwa oraz powietrza spalania z kilku dysz
dla paliwa i powietrza, rozmieszczonych na
obwodzie komory spalania i skierowanych
przeciwko sobie lub tez ku wspélnemu ko-
lu wirowania, w poprzek do kierunku cia-
gu w palenisku, znamienne tym, ze z dysz,

umieszczonych w jednej i tej samej pla-

szezyznie i skierowanych do wspélnego ko-

1a wirowania, jedna lub kilka dysz uzytych
jest do doprowadzania paliwa oraz szereg
dysz do doprowadzania jedynie powietrza
spalania.

2. Palenisko wedlug zastrz. 1, w kto-

-rym mial paliwa jest wdmuchiwany z dysz,

umieszezonych w naroznych krawedziach,
znamienne tym, ze dysze, doprowadzajace
paliwo, ograniczajg przednig Sciane pale-
niska, dysze za¥, przez ktére doplywa jedy-
nie powietrze spalania, sag umieszczone w
naroznych krawedziach §ciany tylnej.

3. Palenisko wedlug zastrz. 1 i 2, z
kilkoma miynkami wdmuchujacymi, umie-
szezonymi przed przednig Sciang paleniska,
znamienne tym, ze przewéd dla mialu, pro-
wadzacy od kazdego mlynka, jest podzie-
lony na dwie galezie, z ktérych kazda pro-
wadzi do innej krawedzi naroznej, przy
czym dysze dla paliwa obu mlynkéw umie-
szezone s3 na kazdej krawedzi naroznej o-
bok siebie.

N. V. Carbo-Union
Industrie Maatschappij
Zastepca: inz. F, Winnicki
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