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(54) Schiene zum Halten einer Sperrstange in einem Kipperfahrzeug

(67) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiene (10)
zum Halten wenigstens einer Sperrstange (100) in
einem Kipperfahrzeug (100), welches an wenigstens
einer Seitenwand (102) mit einer Mehrzahl von
Zurrésen (104 a, 104b) versehen ist, umfassend
einen langlichen Erstreckungsabschnitt (12) welcher
einen Wandabschnitt (12a) mit wenigstens einer
Durchbrechung (14) aufweist; und einen
Haltemechanismus (16) welcher ein erstes und ein
zweites an  gegeniberliegenden Enden des et T

Erstreckungsabschnitts vorgesehenes ' e S
Halterungselement (16a, 16b) umfasst und dazu T

eingerichtet ist, ein losbares Befestigen der Schiene e
(10) zwischen zwei aus der Mehrzahl von Zurrésen [y na
(104a, 104b) zu ermdglichen.



Zusammenfassung:

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiene (10) zum
Halten wenigstens einer Sperrstange (100) in einem
Kipperfahrzeug (100), welches an wenigstens einer Seitenwand
(102) mit einer Mehrzahl von Zurrdsen (104a, 104b) versehen
ist, umfassend einen langlichen Brstreckungsabschnitt (123},
welcher einen Wandabschnitt (12a) mit wenigstens einex
Durchbrechung (14) aufweist; und einen Haltemechanismus {16},
welcher ein erstes und ein zwaites an gegentberliegenden Enden
des Erstreckungsabschnitts vorgesehenes Halterungselement
{16a, 16b) umfasst und dazu eingerichtet ist, ein losbares
Befestigen der Schiene (10) zwischen zwel aus derx Mehrzahl wvon

Zurrdsen (104a, 104b) zu ermdglichen.

fig. 2
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiene zum Halten

-ens einer Sperrstange in einenm Kipperfahrzeug, welches

<

®]

weni

o
an wenigstens einer Seitenwand mit einer Mehrzahl von Zurrdsen
versehen ist. Ferner betrifft die Erfindung eine Baugruppe,

‘

umfassend eine derartige Schiene und wenigstens eine

Sperrstange, sowle sin Kipperfahrzeug, umfassend eine Mehrzahl
von Bordwinden und eine erfindungsgemiBe Schiene oder

Baugruppe.

Es ist aus dem Stand der Technik bekannt, Ladungen auf der

,

Ladefldche von Kipperfahrzeugen, alsc zwischen den Bordwidnden
davon angeordnete Ladungen, zu sichern, indem an den
Bordwinden Sperrstangen angebracht werden, die die
entsprechende Ladung unverrutschbar mittels einer Absicherung
nach vorne oder hinten in Fahrtrichtung fixieren. Derartige
Sperrstangen werden iiblicherwelse formschlissig in sogenannten
Airline-, Rundloch- cder Stabchen-Schienen arretiert. Hierbel
ist es jedoch teillweise unwirtschaftlich oder unpraktisch,
entsprechende Formelemente standardm&Big in alle Seitenwdnde
von Kipperfahrzeugen einzubringen, wobel dies insbesondere fir

Trangport voen

=y

Kipperfahrzeuge gilt, die lberwiegend fiir den
Schiittgiitern verwendet werden. Da es sich ndmlich zelgt, dass
nur in einem relativ kleinen Tell dieser Kipperfahrzeuge
solche Sperrstangen regelmdbig zum Einsatz kommen werden,
wiirden die Nachteile eines Vorsehens der Formelemente
iberwiegen, die sich ergeben, wenn Schitttgut sich in den
Formelementen verhakt oder die zwangslidufig vorhandenen
Hohlrdume auffillit.

Es ist demzufolge die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
verbesserte MOglichkelt zur Anbringung der genannten
Sperrstangen in Kipperfahrzeugen zu schaffen, sofern diese an

wenigstens einer ihrer Seitenwédnde mit einer Mehrzahl wvon
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zurrdsen versehen sind. Hierzu umfasst die erfindungsgemdbe
Schiene einen linglichen Erstreckungsabschnitt, welcher einen
Wandabschnitt mit wenigstens einer Durchbrechung aufweist, und
einen Haltemechanismus, welcher ein erstes und ein zweites an
gegeniiberliegenden Enden des Erstreckungsabschnitts
vorgesehenes Halterungselement umfasst und dazu eingerichtet

n l&sbares Befestigen der Schiene zwischen zwel aus der

R
istT, €

i
Mehrzahl von Zurrdsen zu ermoglichen.

Somit wird durch die erfindungsgemidfie Schiene das modulare
Rereitstellen von Durchbrechungen im Bereich der Seitenwénde
von Kipperfahrzeugen ermdglicht, wobel gleichzeitig durch das
léshbare Anbringen der Schiene die Nachteile vermieden werden
kénnen, die sich beil fest in den Bordwdnden verbauten
Formelementen mit entsprechenden Durchbrechungen ergeben
wiirden. Insbesondere eignet sich die erfindungsgemdBe Schiene
auch als Nachriistlésung flir bereits ausgelieferte
Kipperfahrzeuge, da die zur Montage davon notwendigen Zurrdsen
in vielerlei Modellen von Kipperfahrzeugen bereits seit
geraumer Zelt verbaut werden.

Wenngleich unterschiedliche Gestaltungen des Haltemechanismus
in erfindungsgemidben Schienen mdglich sind, so bietet esg sich
ingbesondere an, dass das erste Halterungselement eine
Vorsprung umfassen kann, welcher dazu eingerichtet ist, im
montierten Zustand der Schiene in eine entsprechende Zurrdse
eingelegt zu sein und diese zu hintergreifen, wdhrend das
zweilte Halterungselement einen Riegel umfassen kann, welcher
dazu eingerichtet ist, zwischen einer Verriegelungsposition,
in welcher er ebenfalls in einer entsprechenden Zurrdse
einliegt und diese hintergreift, und einer Freigabeposition
verlagerbar zu sein, in welcher er auBerhalb eines Eingriffs

mit der entsprechenden Zurrdse liegt. Diese Ausfihrungsform
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eines Haltemechanismus zeichnet sich durch ihre besonders
einfache und sichere Bedienbarkeit aus, da der entsprechende
Riegel beispielswelse zusdtzlich noch in Richtung seiner
Verriegelungsposition vorbelastet sein kann, beispielswelse
mittels eines elastischen Elements, insbesondere eines
Pederelements. Somit kann die Montage der derart ausgeristeten
Schiene durch ein einfaches Einlegen des Vorsprungs des ersten
Halterungselements in eine entsprechendes Zurrdse und ein
Einschnagpen des Riegels hinter eine benachbarte Zurrdse
erfolgen, sodass sich bei einem Aufstecken der Schiene auf die
entsprechende Zurrdse ein elastisches Einschnappen des Riegels

in die Zurrdse einstellen wird.

Wie bereits angedeutet, sind jedoch auch diverse weitere
Ausgestaltungen von Haltemechanismen denkbar, beispilelsweise
kénnte eine Montage mittels Schrauben angedacht werden, welche
durch die entsprechenden Zurrdsen hindurchgefihrt werden und

auf der anderen Seite der Zurrdse durch ein Gegenelement

gehalten werden.

Wenngleich die in dem Wandabschnitt des Erstreckungsabschnitts
vorgesehenen Durchbrechungen von prinzipiell beliebiger
Anordnung und Anzahl sein kdnnen, solange die strukturelle
Festigkeit des Erstreckungsabschnitts nicht durch die Menge an
Durchbrechungen gefdhrdet ist, so kann in einer
Ausfithrungsform eine Mehrzahl von gleich beabstandeten
Durchbrechungen in dem Erstreckungsabschnitt vorgesehen selin;
insbescndere zwischen funf und zehn Durchbrechungen. Diese
Anzahl an Durchbrechungen liefert einerseits eine ausreichende

.

Flexibilitidt hinsichtlich der Positionierung der

.

entsprechenden Sperrstange beziiglich der betreffenden

Seitenwand des Kipperfahrzeugs und ist andererseits auf die
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typischen Abstinde zwischen benachbarten Zurrdsen in

Kipperfahrzeugen abgestimmt.

In diesem Zusammenhang kann die Lénge des
Erstreckungsabschnitts beispilelsweise etwa 500 mm betragen
und/oder die Abstédnde zwischen den Durchbrechungen darin
kénnen jewells etwa 50 mm betragen und/oder die Durchmesser
der Durchbrechungen kénnen etwa 20 mm betragen. Wie bereits

angesprochen, sind diese vorgeschlagenen MaBe auf die iblichen

Begebenheiten in Kipperfahrzeugen und bereits im Gebrauch

t+h

sefindiiche Sperrstangen zu diesem Zweck abgestimnt.

In einer Weiterbildung der erfindungsgemifen Schiene kann sich
der Wandabschnitt des BErstreckungsabschnitts bogenfdrmig um
die beiden Halterungselemente herum srstrecken. Auf diese
Weise wird einerseits die strukturelle Festigkeit der
erfindungsgemiBen Schiene sichergestellt, wihrend andererseits
der fiir die Schiene in ihrem montierten Zustand bendtigte
Bauraum im Bereich der Bordwand des entsprechenden

Kipperfahrzeugs gering gehalten wird.

Gemidl einem weiteren Aspekt betrifft die vorliegende Erfindung
eine Baugruppe, umfassend wenigstens eine erfindungsgemdle
Schiene wie eben beschrieben sowie wenigstens elne
Sperrstange, welche derart bemalt ist, dass sie formschlissig
in der wenigstens einen Durchbrechung in dem
Erstreckungsabschnitt arretierbar ist. Hierbei kann die
wenigstens eine Sperrstange insbesondere teleskoplerend

ausgebildet sein, vorzugsweise durch ein elastisches Element,

p

"'3

insheszondere eine Feder, in Richtung eines ausgefahrenen

}.J

ustands vorbelastet. Somit kann auch die Montage der

o}

Sperrstange in der an dem Kipperfahrzeug angebrachten Schiene
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durch ein einfaches Einlegen und Einschnappen davon

bewerkstelligt werden.

7uletzt betrifft die vorliegende Erfindung auch noch ein

Kipperfahrzeug, umfassend eine Mehrzahl von Bordwidnden, welche

-
H
i

wenigstens abschnittsweise mit gleichmaBig voneinander

hres Obergurt-Frofils

(..J

beabstandeten Zurrdsen im Bereich
versehen sind, sowle eine erfindungsgemiBe Schiene oder eine

erfindungsgemidfle Baugruppe wie eben beschrieben.

Hierbei kann es vorteilhaft sein, wenn die Bordwande derart
ausgebildet sind, dass wenigstens eine der Zurrésen
vollsténdig innerhalb des Hohen- und Dickenumrisses der
entsprechenden Bordwand-Kontur aufgencmmen ist. Somit werden
im Bereich der entsprechenden Bordwidnde keine [Uberstinde
geschaffen, die die Verwendung der Zurrdsen erschweren oder

sonstige Nachteile hervorrufen kénnten.

Hierbei kdnnen diese Zurrdsen untereinander einen Abstand von
jewells etwa 500 mm aufweisen. Dieser Wert stellt einen guten
Kompromiss aus Materialaufwand und Flexibilitidt hinsichtlich
der Positionierbarkeit der erfindungsgemé&fen Schiene oder auch

anderer an den Zurrdsen befestigbarer Einrichtungen dar.

Weiterhin und insbesondere im Zusammenhang mit der oben
beschriebenen Ausfithrungsform, in welcher sich der
Wandabschnitt des Erstreckungsabschnitts der erfindungsgemdlen
Schiene bogenfdrmig um die beiden Halterungselemente herum
erstreckt, kann das erfindungsgenmdfe Kipperfahrzeug ferner
wenigstens eine Bordwanderhéhung in Form einer Pendelwand
umfassen, welche derart ausgebildet ist, dass sie gemeinsam
mit der wenigstens einen Schiene zum Einsatz kommen kann. Eine

derartige Pendelwand ist an ihren beiden Enden in einer
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[oh

gewissen Hohe iiber der Berdwand aufgehingt und erstreckt sich
in vertikaler Ausrichtung zu der Ladeflidche bis zu der
Bordwand, um mit dieser mdglichst préazise abzuschlieBen. Bel
einem Kippen der Ladeflédche kann die entsprechende
Bordwanderhohung dann um ihre Pendelachse pendeln, um eine
vergréberte Offnung zum Abgeben des auf der Ladefl&che
befindlichen Schittguts bei gleichzeitig erhdhtem Ladevolumen
bereitzustellen.
Weiterhin kann das erfindungsgemdle Kipperfahrzeug ferner
wenigstens eine Haltevorrichtung im Bereich einer Stirnwand
des Kipperfahrzeugs umfassen, welche dazu eingerichtet ist, in
einem unmontierten Zustand die wenigstens eine Schiene
und/oder die wenigstens eine Sperrstange zu haltern., BEs
versteht sich, dass sich hierbei der umnmontierte Zustand auf
den montierten Verwendungszustand der Schiene bazw. der
Sperrstange bezieht, in welchem diese an der entsprechenden
Seitenwand mittels der Zurrdsen angebracht ist bzw. sich

hiervon erstreckt.

Weitere Merkmale und Vortelle der vorliegenden Erfindung
werden aus der nachfolgenden Beschreibung einer
Ausfuhrungsform davon deutlich, wenn diese zusammen mit den

beiliegenden Figuren betrachtet wird. Diese zeigen im

Binzelnen:

Fig. 1 eine erfindungsgemdBe Schiene in einem von
einer Seitenwand eines Kipperfahrzeugs geldsten
Zustand;

Fig. 2 die Schiene aus Figur 1 wdhrend ihrer Montage

an die Seitenwandg;

7/16



-~

Fig. 3 eine ilsometrische Ansicht einer Ladeflache
eines Kipperfahrzeugs, an welchem die Schiene
aus Figur 1 zusammen mit einer Sperrstange

:

montiert ist; und

Fig. 4 eine Querschnittsansicht durch eine Seitenwand
eines Kipperfahrzeugs mit montierter Schiene

‘

und einer zusidtzlichen pendelnden Aufsatzwand.

Figur 1 zeigt zunichst eine Schiene zum Halten wenigstens
einer Sperrstange in einem Kipperfahrzeug, welche ganz
allgemein mit dem Bezugszeichen 10 bezeichnet ist. Dies Schiene

10 umfasst einen langlichen Erstreckungsabschnitt 12 mit einem

Wandabschnitt 12a, welcher mit elner Mehrzahl von gleich weit
voneinander bheabstandeten und gleich bemaldten kreisfdrmigen

.

Durchbrechungen 14 versehen ist. An der von den

Durchbrechungen 14 abgewandten Seite davon spannt gich der
Wandabschnitt 1Za ferner bogenfdrmig um zwel

Halterungselemente 16a und 1éb herum, welche gemeinsam einen

Haltemechanismus 16 bilden.

Hierbeil umfasst das erste Halteelement 16a einen Vorsprung 18,
welcher sich tber den Erstreckungsabschnitt 12 der Schiene 10
hinaus erstreckt, wahrend das zweite Halteelement 16b einen
Riegel 20 umfasst, welcher von einer Spiralfeder 22 in
Richtung auf =in Gegenelement 24 zu vorbelastet wird. Gegen
die Wirkung der Feder 22 kann der Riegel 20 manuell an seinem
iber den Erstreckungsabschnitt 12 hinaus vorstehenden Ende

gezogen werden, sodass ein Freiraum zwischen dem Riegel 20 und

dem Gegenelement 24 vorliegt.
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e DO

Die Montage lene 10 aus Figur 1 ist

in Figur 2
angedeutet, in welcher die Schiene 10
aines

an einer Seitenwand 102
Kipperfahrzeuygs

100 zwischen zwel
104a

benachbarten daran
vorgesehenen zurrdésen

und 104b montiert wird. Hierbeil ist
in Figur 2 zur besseren Sichtbarkeit auf eine Darstellung des
Erstreckungsabschnitts 12 verzichtet
Bexr:

worden und lediglich
ciche der beiden Halteelemente 16a und 16b der
argestellt, Zum Zwec

Schiene 10
ok de
Seitenwand 102 ist

ene 10 an dex
erste Halterungselement
mit seinem Vorsprung 18 in die erste Zurrodse 104

r Montage der Schi
zundchst das 16a

aingelegt
und um diesen Ansatzpunkt geschwenkt worden. Im Rahmen di

zweiten

eser
Schwenkbewegung wird der Riegel 20 de

Haiterungselements 16b entweder durch Abgleiten in
Schriagfliche oder durch manuelles Ziehen
Wirkung des Fe

einer

daran gegen die

derelements 22 n dem Gegenelement

VO 24 gelést,
sodass die Schiene 10 parall

el zu dem Obergurt d

aexr

Seitenwand
102 positioniert und durch Einschnappen des Riegels 20 hinter
der zweiten Zurrdse 104b fixiert werden kann. Hierbel
bereits zu erkennen, dass die beiden

)]

ist
Zurrdsen 104a

vollstandig innerhalb des und Di

und 104b
HShen- ~kenumrisses der

entsprechenden Kontur der Bordwand 102 aufgenommen sind un
nicht {berstehen.

Figur 3 zelgt nun in einer isometris
Ladefl&

chen Ansicht die
dche des Kipperfahrzeugs 100 zusammen mit zwel
seitlichen Bordwanden

ary 102 und daran
welchen

vorgese > 1
n le dl" lich

g Y

enen Zurrdsen,

und 104b bezeichnet sind.

VO
zwel Zurrdsen 104a
Ferner umfasst

£t das Kippex

ahrzeug 100

eine Ladeflidche 106 und
eine vordere Rordwand 108, welche sich in derx
tbher die beiden

Hohenrichtung

Bordwande 102 hinaus erstreckt.

AuBerdem ist an jeder der beiden seitlichen Bordwidnde 102 eine
entsprechende erfindungsgeméle Schiene 10

montiert, wie sie in
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den Figuren 1 und 2 bereits gezeigt worden ist. In einer
jeweiligen Durchhrechung dieser beiden Schienen 10 ist ferner
eine Sperrstange 110 eingelegt und durch ihre in einen
ausgefahrenen Zustand vorbelastete teleskopierende Ausfihrung

5

auch eingespannt. Auf di dient die Sperrstange 110

(«)
16}

e Welse
zum Abstiitzen eines auf einer Palette auf der Ladefldche
aufgenommenen Gegenstands L in Richtung auf die vordere

Bordwand 108 zu.

Es versteht sich, dass hierbel die Position der beiden
Schienen 10 an jewelligen Paaren von Zurroésen 104a und 104b an
den beiden Seitenwinden 102 des Flurfdrderzeugs 100 ebenso wie
die Positionierung der Sperrstange 110 an den mehreren
purchbrechungen 14 von jeder der Schienen 10 freil ist, um die
Position des Gegenstands L auf der Ladefliche 106 anpassen zu
kdnnen. Weiterhin versteht sich, dass zusédtzlich zu einex
Bbstiitzung des Gegenstands L in Richtung von der vorderen
Bordwand 108 weg ein welteres Paar von Schienen 10 sowle eline

weitere Sperrstange 110 angebracht werden kdnnte.

Ferner sind an der vorderen Bordwand 108
Haltevorrichtungen 108a vorgesshen, welche dazu eingerichtet
ist, in einem unmontierten Zustand die Schienen 10 und die
wenigstens eine Sperrstange 110 zu haltern.

Zuletzt sei noch auf Figur 4 hingewiesen, in welcher in einer
Schnittansicht eine der Seitenwdnde 102 des Flurférderzeugs
100 zusamnmen mit einer daran angebrachten Schiene 10 und einer

Sperrstange 110 gerzeigt ist. Hierbeil ist erneut zu erkennen,

dass die Schiene 10 im Bereich ihres Erstreckungsabschnitts 12

bogenfdrmig ausgeblildet ist, sodass oberhalb davon diesemn
RBereich eine in der Figur 3 nicht dargestellte zusatzliche

Aufsatzwand 112 in mit der Seitenwand 102 abschlieBen kann
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bzw. an dieser anschlagen kann, wobel die zusétzliche

Aufsatzwand 112 als Seitenwanderhohung dient und an ihren

beiden Enden pendelnd aufgehingt ist.
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Patentanspriche:

1. Schiene (10) zum Halten wenigstens einer Sperrstange {100)
in einem Kipperfahrzeug (100), welches an wenigstens einer
Seitenwand (102) mit einer Mehrzahl von Zurrdsen (104a, 104Db)
versehen ist, umfassend:

~ einen langlichen Erstreckungsabschnitt (12), welcher einen
Wandabschnitt {1Za} mit wenigstens einer Durchbrechung (14)
aufweist; und

- einen Haltemechanismus (16}, welcher ein erstes und ein
zweites an gegeniitberliegenden Enden des Erstreckungsabschnitts
vorgesehenes Halterungselement (16a, 16b) umfasst und dazu

ein

&

richtet ist, ein losbares Befestigen der Schiene (10)

[te]
”D

zwischen zwei aus der Mehrzahl von Zurrdsen (104a, 104b) zu

ermbglichen.

2. Schiene (10) nach Anspruch 1, wobei das erste
Halterungselement (16a)} einen Vorsprung (18) umfasst, welcher
dazu eingerichtet ist, in montiertem Zustand der Schiene (10)
in eine esntsprechende Zurrdse (104a) eingelegt zu sein und
diese zu hintergreifen, und das zwelte Halterungselement (1l6b}

.

einen Riegel (20) umfasst, welcher dazu eingerichtet ist,

pa

zwischen einer Verriegelungsposition, in welcher er shenfalls

(14b

2}

in einer entsprechenden Zurrdse einliegt und diese

\

hintergreift, und einer Freigabepositilon verlagerbar zu seln

in welcher er auBerhall eines Eingriffs mit der entsprechenden
Zurrdse (14b) liegt.

3. Schiene (10) nach Anspruch 2, wobel der Riegel (20} in
Richtung seiner Verriegelungspesition vorbe aelastet ist,
beispielsweise mittels eines elastischen Elements (22),

inshesondere eines Federelements (22).
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N

4. Schiene (10) nach Anspruch 3, wobel der Riegel (Z0) derart
ausgebildet ist, dass bel einem Aufstecken davon auf die
entsprechende Zurrdse (104b) ein elastisches Einschnappen des

Riegels (20) in die Zurrdse (104b) bewirkt wird.

5. S8chiene (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei eine Mehrzahl von gleich beabstandeten Durchbrechungen
(14) in dem Erstreckungsabschnitt {12) vorgesehen sind,

insbesondere zwischen 5 und 10 Durchbrechungen.

6. Schiene {(10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Lidnge des Frstreckungsabschnitts (12} etwa 500 mm
betridgt und/oder die Abstidnde zwischen den Durchbrechungen
(14) darin jewells etwa 50 mm betragen und/oder die

Durchmesser der Durchbrechungen (14) etwa 20 mm betragen.

7. Schiene (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei sich der Wandabschnitt (12a) des Brstreckungsabschnitis
(14) bogenformig um die beiden Halterungselemente (16a, 16b)

herum erstreckt.

8. Baugruppe, umfassend wenigstens eine Schiene (10) nach
einem der vorhergehenden Anspriiche und wenigstens eine
Sperrstange (110), welche derart bemalt ist, dass sie
formschlissig in der wenigstens einen Durchbrechung (14} in

dem Erstreckungsabschnitt (12) arretierbar ist.

9. Baugruppe nach Anspruch 8, wobel die wenigstens eine
Sperrstange (110) teleskopierend ausgebildet ist, vorzugswelse

durch ein elastisches Element, insbesondere eine Feder, in

Richtung eines ausgefahrenen Zustands vorbelastet.
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10. Kipperfahrzeug (100), umfassend eine Mehrzahl wvon
Bordwanden (102), welche wenigstens abschnittsweise mit
gleichméBig voneinander beabstandeten Zurrdsen {104a, 104b)
Bereich ihres Obergurt-Profils versehen sind, sowlie eine
Schiene {10} nach einem der Anspriche 1 bis & oder eine

Baugruppe nach einem der Anspriche 7 und 8.
poi} L

im

11. Kipperfahrzeug (100) nach Anspruch 10, wobel die Bordwinde

(102) derart ausgebildet sind, dass wenigstens eine der

zurrdsen (104a, 104b) vollstindig innerhalb des Hoéhen- und

Dickenumrisses der entsprechenden Bordwand-Kontur aufgenommen

ist

teoa

12. Kipperfahrzeug (100) nach Anspruch 10 oder 11,

wobei die Zurrdsen (104a, 104b) untereinander einen Abstand

‘

von jeweils etwa 500 mm aufweisen.

i3. Kipperfahrzeug {(100) nach einem der Anspriche 10 bis
ferner umfassend wenigstens eine Bordwanderhothung in Form
einer Pendelwand (112}, welche derart ausgebildet ist, dass

sie gemeinsam mit der wenigstens einen Schiene (10) zum

2

Einsatz kommen kann.

14. Ripperfahrzeug (100} nach einem der Anspriiche 10 bis 13,

ferner umfassend wenigstens eine Haltevorrichtung (108a) im
Bereich einer Stirnwand (108) des Kipperfahrzeugs (100},

N

welche dazu eingerichtet ist, in einem unmontierten Zustand

die wenigstens eine Schiene (10) und/oder die wenigstens eine

Sperrstange (110} =zu haltern.

5 Y
Wien, am 14. April 2021 Anmelder }
durch: { i
Haffner und Kesg
Patentanwiite GmbE
g
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