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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do
zawieszania wozéw urzadzen tramsportowychj
do przewozu diugiego materiatu.

Urzadzenia stuzgce do tego celu sg juz zna-
ne. Jedno z mich sklada sie z kolejki wiszgcej
za pomocyg ktérej dhugi material moze byé do-
starczony bezposrednio do Srodka przewozowe-
go. Ma to jednak te wade, ze dla pomieszczenia
kolejki miejsce ladowania i mp. chodnik ko-
palniany musza mie¢ duzg wysoko§¢, poniewaz
material przewozony jest w potozeniu piono-
wym, Innym sposobem transportu diugiego ma-
teriatu jest przewéz tego materiatu, utozonego
poziomo w wozach transportowych. Woéz zo-
staje .wtedy wprowadzony przednimi kotami

do $rodka przewozowego, Pprzy czym klatka
wyciggu zostaje cokolwiek opuszczona. Woéw-
czas, recznie lub za pomocy weiagarki, woéz
jest ustawiany w pozycji pionowej w $rodku
przewozowym. Ma to jednak te wade, ze
srodek ciezko$ci wozu nie moze znajdowaé
sie¢ w dowolnym miejscu, dla uniknigecia prze-
wrécenia sie wozu w klatce wyciggu podczas
jazdy, wobec czego ten spos6éb ladowania nie
jest praktyczny. Inng wada tego sposobu jest
niemozliwo$é jego zastosowania do materiatu
o znacznej dtugosci. Odmienny sposéb zawiesza-
nia przewiduje podwieszanie zaladowanego diu-
gim materialem wozu na zewnatrz dna klatki
wyciggowej. Powoduje to konieczno§é znaczne-



go zmniejszenia szybkosci przewozu,
1 zwiekszenia czasu transportu.

We wszystkich wspomnianych sposobach po-
loZzenie Srodka przewozowego przy ladowaniu,
jak réwniez wyladowaniu moze mie¢ w sto-
sunku do poziomu miejsca zatadowania jedynie
bardzo mate odchylenie, co wskutek pojawia-
jacych wahafi dlugosci liny wyeciggu i niedo-
kladnej jazdy sprawia -duze trudnosci.

Wynalazek pozwala na unikniecie tych wad
przez uksztaltowanie urzadzenia do zawiesza-
nia wozéw w spos6b opisany ponizej.

Najkorzystniej na czotowej stronie wozu trans-
portowego zostaje umieszczona podpora, w kté-
rej umocowana jest 0§ z osadzonymi na niej
krazkami, wystajgcymi poza zarys tej podpory,
w celu umozliwienia niezawodnego wypchnie-
cia osi wraz z krazkami a wiec i wozu z za-
wieszenia lub wsuniecia w zawieszenie z szynm,
znajdujgce sie w §rodku przewozowym. Szyna
wejSciowa zawieszenia ma za zadanié podczas
wprowadzania wozu prowadzié krazki uko$ne
w d6t do wilasciwego punktu zawieszenia, szyna
zad wypychajgca podczas wychylenia wozu kie-

a wiec

ruje krazki uko$ne do géry, tak Ze zostaje za- -

pewnione catkowite samoczynne prowadzenie
transportowego wozu podczas wysuwania go ze
gérodka przewozowego.

- Aby =zapobiec pionowemu przesunieciu sie
wozu w klatce, na uzebrowanej podporze do
krazkéw umieszczony jest opér, ktéry przy prze-
chyleniu sie wozu, podczas jego zawieszania
wewnatrz klatki, opiera sie o odpowiedni trzpiefi
oporowy umocowany w zawieszeniu tak, ze
wbéz moze byé wsuniety w zawieszenie z szyn
tylko pod okre§lonym kgtem, przy czym, w celu
zabezpieczenia wozu podczas dalszego jego prze-
chylania oraz w celu oszczedzenia wysitku fi-
zycznego zastosowana jest lina prowadnicza prze-

chodzaca przez odpowiedni krazek i umocowana -

do dwéch punktéw, z ktérych jeden znajduje
sie przewaznie na koficu wozu, drugi zaé na
~ zrebie szybu lub na powierzchni miejsca za-
tadowania. Aby tylne kola wozuy nie mogly
przejechaé po wahliwej pochylni, w6z zostaje
juz uprzednio uniesiony ponad tor przez line
prowadniczg.

Przyklad wykonania wynalazku jest przed-
stawiony na rysunku, na ktérym fig. 1—4 uwi-
" daczniaja schematycznie spos6b zawieszania,
fig. 5 przedstawia widok z boku podpory rolek
znajdujacej sie na stronie czolowej wozu tran-
- sportowego, fig. 6 — widok z géry podpory ro-
lek wedlug fig. 5, fig. 7 — widok z przodu za-

wieszenia z szyn z zawieszonym wozem trans-
portowym w przekroju DE z fig. 8 a fig. 8 —
widok zawieszenia z boku

W6z transportowy 1, posiada najkorzystniej
na czolowej stronie umieszczong podpore 2
wzmocniong przez uzebrowanie w ktbérej umo-
cowana jest 0§ 3, ze znajdujqcyml sie¢ ma niej
krazkami 4, ktére s wsuwane do szyn 7 i 9
w §rodku przewozowym 6. Podczas wprowadza-
nia wozu szyna wejSciowa 7 zawieszenia pro-
wadzi krazek ukosnie w d6t do wlasciwego
punktu 8 zawieszenia, podczas za$ wprowadzania
wozu z klatki szyna 9 kierujé krazki ukosnie
do gbéry. Aby zapobiec pionowemu przesunie-
ciu sie wozu 1, na uzebrowanej podporze 2
krazkéw umieszczony jest opér 10, ktéry przy
przechyleniu wozu 1 do wnetrza klatki opiera
sie o trzpien oporowy 11, tak, ze wéz 1 mote
byé wprowadzony tylko pod okreslonym ka-
tem do zawieszenia 5 z szyn 7, 9, przy czym
do zabezpieczenia wozu 1 podczas przechyla-
nia go do §rodka przewozowego 6 zastosowa-
na jest lina 12, ktéra przechodzi przez rolke
13 i jest umocowana do dwéch punktéw 14 i 15.
Jeden z tych punktéw umocowania 14 znaj-
duje sie na wozie 1, drugi punkt 15, ma zrebie
szybu przy miejscu zaladowania.

Aby tylne kola 17 wozu 1 nie mogly prze-

~ jecha¢ po wahliwej pochylni 16, podczas prze-

chodzenia wozu 1 w poblizu tej pochylni zo-
staje on muniesiony przez line prowadniczg 12
ponad tor 18.

Sposéb dzialania urzgdzenia do zawieszania
wedlug wynalazku jest opisany ponizej.

Przy ladowaniu $rodka przewozowego 6,
znajdujacyg si¢ na czolowej stronie transporto-
wego wozu 1 o§ 3 z krazkami 4, zostaje wsu-
nigta w zawieszenie § z szyn 7, 9 umieszczone
w $Srodku przewozowym 6, a lina 12 umoco-
wana w punktach 14, 15. )

Nastepnie §rodek transportowy 6 zostaje pod-
ciggniety w gére, przy czym of 3 z krazkami
zostaje wprowadzona wraz z przednig czedcig
transportowego wozu 1 na szyme 7 zawieszenia
5, znajdujgcego sie w $rodku przewozowym,
a przymocowany do liny 12 dolny koniec wo-
zu, podtrzymywany nadciggnietg ling 12, wcho-
dzi do wnetrza Srodka przewozowego 6. Po
podciggnieciu w gére frodka przewozowego o
odpowiedni odcinek drogi, rozluZnieniu. sie li-
ny 12 i zatrzymaniu $rodka przewozowego lina
12 zostaje odczepiona od punktu umocowania 15.

Srodek przewozowy 6 zjezdza nastepnie w kie-
runku do dotu, a mianowicie tak daleko, aby



moina.bylo odczepié ling 12 .od wozu transpor-
towego 1, po czym nastepuje wlasciwy przew6z
materiatu.

Przy wyladowaniu postepuje si¢ w kolejnosci
odwrotnej, przy czym za pomoca krétkiej jazdy
manewrowej $rodkiem przewozowym 6 w kie-
runku do dotu, przeznaczony do transportu ma-
teriatu wé6z 1 zostaje calkowicie samoczynnie
wysuniety z zawieszenia z szyn 7 i 9, podczas
czego jest prowadzony przez uko$nie utozong
szyne 9.

Zastrzezenia patentowe
1. Urzadzenie do zawieszania wozéw do prze-
wozu dlugiego materialu, zwlaszcza w klat-
kach wyciagowych, za pomoca ktérego wobz
jest zawieszony w klatce lub z niej wypcha-
ny podczas odpowiedniej jazdy manewro-
wej wyciggu, znamienne tym, Ze najkorzyst-
niej na czolowej stronie transportowego wo-
zu (1) umieszczona jest podpora (2), w ktérej
umocowana jest o§. (3) z umieszczonymi na
niej krazkami (4), wystajagcymi poza zarys
podpory (2), a w celu zapewnienia niezawo-
dnego wypchniecia wozu (1) ze $rodka prze-
wozowego (6), w Srodku przewozowym (6)
znajduje sie¢ zawieszenie (5) z szyn (7, 9),
w ktére sa wprowadzane lub z kiérego sa
wysuwane krazki (4) wozu (1), podczas cze-
g0 wbz (1) jest podtrzymywany ling (12) umo-
cowang jednym koficem w punkcie (I14) na
koficu wozu, a drugim — w punkcie (15) do
zrebu szybu i przechodzaca przez rolke (13).
2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze posiada wejéciows szyne prowadniczg (7)
dla krazkéw (4), ulozong ukos$nie w Srodku
przewozowym tak, aby podczas wprowadza-
nia wozu skierowywala krazki (4) do dotu do

wlaSciwego punktu zawieszenia (8), oraz szy-
ne prowadniczg (9), ulozong ukosnie tak, iz
kieruje krazki (4) ukoénie do géry podczas
wypychania wozu (1) ze Srodka przewozo-
wego, dzieki czemu zapewnione jest catko-
wicie samoczynne wprowadzanie i wypycha-
nie wozu transportowego (1) ze §rodka prze-
wozowego (6).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

Ze na podporze (2) umieszczony jest op6r (10),
a przy zawieszeniu (5) trzpief (11) tak, iz
przy przechyleniu wozu (I) do wnetrza §rod-
ka przewozowego op6r (10) opiera si¢ o trzpief
(11) dzieki czemu wéz (1) moze byé tylko pod
pewnym katem wprowadzony w zawieszenie
(5) z szyn lub z niego wysuniety.

. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym,

ze przy urzadzeniu wyciggowym bez dolnej
liny, urzadzenie do zawieszania wozu jest
umieszczone bezposrednio u dolu kosza wy-
ciaggu.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze odstep miedzy wejSciowsy szyng (7) a szy-
ng wypychajaca (9), poczawszy od Srodka ko-
sza w kierunku strony czolowej, jest coraz
szerszy, przy czym najwieksza szerokosé te-
go odstepu jest wieksza od maksymalnych
réznic w dokladno$ci jazdy i dilugoéci liny
wyciggowej.

Albert Kreil
Kurt Rische
Gilinter Marek

Zastepca: mgr Joézef Kamifiski,
rzecznik patentowy
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