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226 704
Vyndlez se tykd zafizeni pro kruponovani jatednich vepifd a

pro odstrenovéni kiZe se zbytkovou srsti p¥imo z t&la vepfe,

s bubnem opatfenym drédZkou a uloZenym otodné Hikmo od svislice

v dhlu priblisng 20°,

Dosud spoéivéd zpracovéni vepil v balfirnéch v typickém postu~
pu zabiti a vykrvovéni vepil, kteri jsou zavé&deni za zadn{ hlez-
na v poloze hlavou dold. Po zabiti a vykrveni jsou vepii obvykle
spateni, zbaveni ¥té&tin a opdleni. Tento postup se vyZaduje z hy-
gienickych ddvodd pred vliastnim &tvrcenim vepii. Po té&chto postu-
pech jsou vepri typicky rozseknuti v pdte¥i nebo h¥betni tukové
oblasti tak, Ze tvori dvé stejné poloviny neboli #vepiové boky",
v n&kterych pripadech v3ak bez roz¥iznuti kiZe, takZe eeld kiiZe
zlstane neporulena. Hlavni maso a kotsni &dsti Jjsou pak z vepio-
vych bokd odstran&ny. Zbylé maso, slanina a tuk Jjsou z kiZe se-

Tezavany.

Ka%e z vep¥d, je-li P4dn& zpracoviéna a odstran&na bez podko-
zeni, je vybornym materidlem na boty, penéZenky, pdsky a Sirokou
paletu jiného 2zboZi. Majitele baliren &i jatek v3ak pi{lis neze-
jimé stav ki%e, nybrZ zajimeji se vice o Uplné odstran&ni cenné

slaniny.

Pro umist&ni do vyrobni linky byly vyvinuty stroje pro sefe-



- 3 -

| , ' 226 704
zévdni kd%e s jatednych vepid, které odstrenuji kd%i s veprovych
bokl a dosahuji optimdlniho vyt&Zku slaniny bez poZkozeni nebo
pouze s minimdlnim podkozenim kGZe. P¥iklady takongﬁfggg'séfe-
zdvéni kiZe se popisuji v U.S. patentu &. 3,744,407, vydaném
10, Cervence 1973 na jméno Martin L. Harlen et al. a nazvaném
"miversdlni jednostranny, kiZi serezdvajici stroj" a v U.S. pa-
tentu &. 3,310,085 z 21. biezna 197 na jméno Paul F. Burch a
nazveném “"Stroj pro sefezdvéni ktZe".

Stroje typu uvedeného a popsaného ve zminénych U.S. paten-
tech maji vodoroﬁné uloZeny otoénj vélec nébo buben s podélnég
probithajic{ drézkou, dvnitf které je upnut okraj veprové ke
na boku vepre. Sefezdvaci niZ je uloZen radidlng, priléhd k ob-
vodu vélce 2 pPi otédleni vdlce odiPezdvd maso, tuk a slaninu s ki-
¥e. Tyto stroje pracuji znalné& efektivné pri odstranovéni slani-
ny s kidZe bez poékozovéni ktiZe s vepiovych bokﬁ. Tyto stroje vSak
nemohou odstranovat k@i s vep¥ovych bokd d¥ive, ne# byly od-
stran&ny masité a kostni &dsti. Tyto stroje téZ vyZaduji ostré

sefezdvaci noZe pro od¥iznuti kiZe od masa.

Byly provéd&ny pokusy k vyvinuti za¥izeni shopného odstra-
Novat kaZ%i s t¥la vepre je¥t& pred rozseknutim vep¥e na dvd po-
loviny ve h¥betnf tukové oblasti. Napiiklad némecky patent
&. 84,135, nazveny "Révrh vertikdlnfho stroje pro serezavéni ki-
Ze s vep¥i" se tykd zarizeni pro odstranovéni ke s t&la vepte,
zavd¥endého za zadni hlezna na dopravniku. Zarizeni obsahuje bu-

ben upevné&ny na rému v podstatd ve svielé poloze. Buben je opat-
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¥Yen podéln¥& probihajici drdZkou, ve které je umist&no upinact

zatizeni, Sefezdvaci niZ je upevndn na rému, p¥iléhajicim k ob-
vodu bubnu. V praxi je okraj vep¥ové kiZe po piedchozim roz¥iz~-
nut{ vloZen ruéné& do otevrené drédzky bubnu a v ni upnut, P#i o-
t4Gent bubnu se rovndi ot&d{ t&lo vepie, prilemi sefezdvacl nii

odtezdvd kaZi.

Bylo v8ak zjisténo, Ze stroj typu popsaného v tomfo némec-
kém patentu trpf nedostatky z hlediska hygienickych poéédavkﬁ,
bezpelnosti prdce, upinaci &innosti, umistini okraje kG¥e v dréi-
ce a ovladéni sefezdvaciho noZe. Tim se stroj stévd neuitednym
a nepraktickym, neschopnym splnovat hygienické a pracovni bez-

pecnostni predpisy.

ProtoZe buben a dréZka jsou na némeckém stroji svislé, je
znalné obtiZné a nebezpedné rudn& vkladat okraj kiZe do drézky
pro upnuti, coZ je nevyhodou oproti vodorovnému serezévadi vep-
rové kliZe, kde okraj kaZe visf{ dold do drékky. 3visly okraj ki-
Ze mé rovn¥% tendenci se s ohledem na svou polohu svradtovat.
Takové svradténi pri upindni bréni pask U¥innému upnuti kiZe a
rovné# zptsobuje prpfiznuti kﬁée'a Jeji znideni p¥i pokradujicim
sefezavani,

~ o~
resy

Vynélez hewehagy bubnovy kruponovaci stroj, kterym je moZ-
no odstraiovat veprovou kiZi, na které jsou je¥t& st&tiny, pri-
mo & rychle s téla po zabiti a vykrveni vepfe, ktery je zavésen
za z@ni hlezna. Stroj odstranuje nutnost zvl&dtniho zbavovéni

stétin a opalovdni a rovngZ poskytuje vysoky vynos cenné slani-

ny bez poskozeni kiiZe.
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Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze sestévéd z rédmu, jeho?

predni éikmé 84st nese buben s vn& vystupujicimi osami, desku
pro dotyk a vzdjemny pohyb kruponovactho zatizeni s t&lem vepie,
zadni 3ikm& &dst nese pohon obsahujici hlavni pohon, predxloho-
vou h¥idel a prevodni Fet&zy s ret&zovymi koly nebo jiné pru¥-
né prvky pro prevod pohonu, pridem# ¥ikmé &dsti rdmu jsou ope-
ny o svislou opé&ru, z hornifho a dolnfho privdd¥cfho za¥{zenft,

z upinaciho uUstroji, ze za¥izeni pro zaklinovéni, ze Zkrabdku,
ze stahovale, z kotouCové bezpelnostni brzdy, z pneumatického

ovlddaciho systému a z odb&rného dopravniku.

Horni i dolni privéd¥ci za¥izeni sestévd z upfinacich séni
obsahujicich pfedni desku pro.uchyceni dvoupistového pneumatic-~
kého védlce, pripevndnou k zdkladové &ésti drd¥ky u otvoru v té-
to drédZce, zadni desku, kterd je spojena s piedn{ deskou dvoji-
c{ vzdjems odd¥lenych rovnob&injch bodnich desek a k nf# je
pripevnéna konzola s pruZinovym ventilem ovlddanym tyd{, dvou-
pistovy pneumaticky vdlec s dvéma souosymi pfsthnicemi, dal¥i
‘desku, kterd je uloZena kluzné& pomoci objimek na vodic{ tydi a
k jejimuZ hornimu povrchu je pfipevn&n dr%ék, sestdvajici z vo-
dicich desek, z pevné horni zachytdvaci sv&rky a vikyvné dolni
zachytévaci svérky, pneﬁmaticky pistovy vdlec s potrubim pii-
pevnény k spodnimu povrchu kluzn& uloZené desky a pistnici spo-
Jjenou s vykyvnou dolni svérkou pistnicovym t¥menem a &lénkem,

otdfejicim se na vykyvném Cepu prochdzejicim drZdkem svdrek.

Upinaci dstrojf sestévéd z prvni prodlouZené upfnaci tyle

opat¥ené drdZkou a podélnym kandlkem s plochou zdkladnou. z dru-
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hé prodlou¥ené upinaci tyde s podélnym plochym vystupkem zabi-

rajicim do kenélku prvni upinaci tyle a z dvojice osov& uspo¥a-
danych ovlddacich prvkd priléhajicich k hornimu a k spodnimu
konci druhé prodlouZené up}naci tyée * s podélnym plochym vy-
stupkem, prifem¥ kazdd z t&chto dvojic obsahuje lomenou péku

s ramenem ty8e za¥izeni pro zaklinovéni a s ramenem druhé pro-
dlou¥ené upinaci tye s podélnym plochym vystupkem, oto¥ng a
vykyvng ulo¥ené pomoci vn&jdi a vnit¥n{ objimky kolem podélné
osy bubnu a pistovy vdlec pro ovlédéni lomené pdky, ktery je

pripevndn pomoci konzoly s okem k desce umisténé uvnit¥ bubnu

a jeho% pistnice je otodn& spojena pomoci t¥menu a otolného &e-

pu s vn&jsim koncem ramena lomené péky.

Zatfzenl pro zaklinovéni sestdvd z pistového vélce, ktery
je upevnén pomoci desky a vloZkové op&ry otodn& uvnit¥ bubnu a
k jeho% pistnici je p¥ipevn¥n pracovni orgédn obsshujici dvojici
hornich a dolnich vélcl, a z vlio%feného vélce, t¥eci desky vodi-
cich kulis vedouci z bodu ne obvodu bubnu smérem dovniti t&ti-
vy nebo sedny bubnu a z dal¥i t¥eci desky pIipevn&né k ramenu

lomené péky.

i

3rabdk je usporédén v rému, sestédvajicim z p¥i¢niku, z dvo-

jice svisle odd¥lenych a pri¥nou lidtou vzdjemn& spojenych uhel-
nikd ve tvaru pismene L s rameny spojenymi vyztuhou, z nichZ
jedno rameno je svym koncem pripevnéno vykyvn& k rému krupono-
vacfho zatizeni 8rouby, a z dvojice bo&nich desek, jimiZ proché-

zejl &rouby pro nastavovéni volného konce druhého ramena kaZdé-
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ho thelnfku vzhledem k obvodu bubnu, pfifem? druhd ramena thel-
nikd jsou spojena dréékem, ktery nese Skrabaci ntZ s otupenym,
tupym nebo v poloméru 0,4 mm zakulacenym bFitem, kdeZto k‘prv~
nim ramendm thelnikd Jje pFipevnéna konzolovd destidka, jiZ pro-
chéz!f stavéci 3roub s knoflikovou hlavou a pojistnou matici pro
nastaven{ minimdln{ vzddlenosti mezi Bkrabacim noZem a obvodem
bubnu, a mezi pFifnou listou a pridnikem Jje pruZné& pnaumsticky

ovlddané predpinaci zarizeni, nap¥iklad vzduchovy vak.

Stahovaé je pripevndn k predni Sikmé &dsti rému kruponova-
ctho zarizen{ rovnob&Zné& s podélnou osou bubnu a sestavd z 1ig-
ty s hoZem nesenym na hornim a spodnim konci ovlédacimi prvky,

pfedni
z nichZ kaZdy obsahéﬁ??dggﬁu, zadni desku, boéni desku a zdkla-
dovou desku piipevn&nou k rémovému prvku, z pistového vélce
s dv&ma protilehlymi pistnicemi, ktery je uloZen mezi predni a
zadni deskou a k némuZ je bfiéroubovéna ligta, pridemZ nGZ Je
nastavitelny do mensi vzdélenosti od obvodu bubnu ne% je nor-

mélni tloudtka kiZe.

Jednotky hlavnfho pohonu, a to hnaci elektricky motor,
brzda spojky a redukéni prevod Jjsou vzdjemné spojeny spojkami,
vystupn{ h¥fdel redukdniho pievodu nese dvojité reté&zové kolo,
spojené se spodnim dvojitym Fet&zovym kolem predlohového hi¥ifde-
le dvojradym Yetd&zem, pFedlohovy h¥idel obsahujici h¥idel, kte~
ry nese otoéné spodni ret&zové kolo spojené s prvnim dvqiadym
fet&zem a8 horn{ Fet¥zové kelo spojené s dvojitym Fet&zovym ko-

N PN\

lem bubnu druhym dvo jradym reté&zem, priCemZ na priéniku zadni
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gikmé ddsti rédmu je umisté&no prvni vlioZené kolo nastavitelné

vzhledem k druhému dvoj¥edému Fet&zu, na vrsek bubnu je pripev-
ngno dvojité retézové kolo a druhé nastavitelné vloZené kolo

Jje pripevnéno na zadni &dsti rému,

Kotoudové brzds sestdvd z kotoule nebo rotoru pfipevnéné-
ho neotoéné na konci osy bubnu a ze timenu, pFipevné&ného na ra-
mu a obsshujiciho zdkladovou desku a dvojici prekryvajicich se
horn{ a dolni brzdové &elisti, nesoucich ploché nebo listové
pruZiny otodné kolem vykyvného &epu, jejichZ konci prochdz{
groub se stavécimi maticemi, a které unéSeji brzdové Celisti u-
loZené po obou strandch kotoule, prifemZ jedna pruZina nese pne-
umaticky pistovy védlec vypinale kotoudové brzdy a pistnice pneu-
matického pistového vdlce prochézeji pruZinou, k jejimuZ povr-

chu je uvedeny vélec pripevnén.

Pneumaticky ovlédaci systém sestdvd ze zdroje stladeného
vzduchu, na ktery Jjsou napojeny regulétor tlaku vzduchu, horni
otoénéd spojka a dolni otocnd spojka pro privod vzduchu do bub-
nu, hlavn{ ruéni p¥ivodovy ventil, své&telnéd kontrola, prvni
rozvédéc{ jednotka, druhd rozvéd&ci jednotka, treti rozvddici
jednotka, c&tvrtd rozvédéci‘jednotka a pété rozvddéci jednotka,

z nichZ prvni rozvddéci jednotka, &tvrtd rozvddéci jednotka a
patd rozvdddci jednotka jsou umist&ny na rdmu a druhd rozvddé-
ci jednotka a treti rozvdd&ci jednotka jsou umistény uvnit# bub-
nu, pf¥idemZz prvni rozvéd&ci jednotka je spojena s pruiZinovym

ventilem a s pistovym vdlcem kotoude kotoudové brzdy, s horni
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otodnou spojkou, spojenou s druhou rozvdddci jednotkou pfes prv-

ni ndslapné Soupdtko, spojené se Stvrtou rozvédsci jednotkou
pfes ventil s prvnim pneumatickjm vdlcem s pistnici, na jejimZ
konci Jje pripevnéna vacka pro ovlddani pruZinového ventilu prv-
niho pistového vélce privaddcriho zalizeni a pres druhé ndllepné
Soupdtko ventilu a druhy pneumaticky vélec s pistnici, na je-
Jjimz konci je pripevné&na vacka pro ovldaddni pruZinového venti-
lu druhého pistového vdlce privadéciho zarizeni, s ventilem spo=-
jenjm se Ctvrtou rozvédéci jednotkou a ovladanym vaCkou privé-
dé&ciho zarizeni, pres ventil spojeﬁy se étvrtou rozvddéci Jjed-
notkou a s ventilem spojenym se &tvrtou rozvddé&ci jednotkou a
ovlddanym valkami s ovlddacimi prvky nhoZe stahovale, pies ventil
spojeny se &tvrtou rozvadéci Jednotkou s ventilem spojenym se
¢tvrtou rozvddéci jednotkou, ovlddanym valkou a spojenym pres
ventil ovlddany vaclkou a pres ventil s prfedpinacim za¥Xizenim ve
tvaru napfiklad vzduchového vaku, s ventily, z nichZ ventil je
spojen s tlalitkovym ventilem spojenym se &tvrtou rozvadéci jedé
notkou a s pdtou rozvaddei jednotkou, spojencu s ventilem, spo-
jenym'se ¢tvrtou rozvédéciﬂjednotkou a s tfetim pneumatickym
vdlcem s pisthici, k jejimuZ konci je pPFipevnina valka pro ovlé-
déni ventilu spojeného s druhou rozvdédé&ci jednotkou, s ventilem
spojenym s treti rozvédéci jednotkou a ddle pfes prvani pru¥ino-
vy ventil s prvnim dvoupistovym vdlcem a pres ventil, druhy pru-
Zinovy ventil s druhym dvoupistovym vdlcem pfivddéciho zatize-
ni, pres ventil a tlalitkové ventily spojené se &tvrtou rozvd-

d&ci jednotkou, pres ventil, spojeny rovnéZ se ¢tvrtou rozvadd-
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ci jednotkou a s pétou rozvéd¥ci jednotkou, se &tvrtym pnauma-

tickym vélcem s pistnicf, k jejimuZ? konci je piFipevn&na velka
pfo ovléddn{ ventilu, spojeného se t¥eti rozvéddéci jednotkou a
s ventilem spojenym s druhou rozvéddci .jednotkou, s t¥etf roz-
véddeci jednotkou, s ventilem & s prvnim pistovym védlcem zalXize-
ni pro zaklinovéni, a s prvnim pistovym védlcem upinaciho zari-
zeni a pies ventil, spojeny s tifeti rozvédd&ci jednotkou s dru-
hym pistovym vélcem zatfizeni pro zaklinovéni a s druhym pisto-
vym védlcem upinacfho zaiizeni, s ventilem spojenym se &tvrtou
rozvadéci jednotkou, ovlddanym valkou a spojenym ddle s ventilem,
ktery je spojen se dtvrtou rozvaddci jednotkou a s pétou rozvé-
déci jednotkou spojenou s ventilem, s nimZ je spojena &tvrté
rozvddéc{ jednotka, a ktery Jje déle spojen pies tladitkové ven-
tily s &tvrtou rozvéd¥ci jednotkou a s ventilem spojenym se
dtvrtou rozvdddci jednotkou, s brzdou spojky bubnu a s dolni
otolnou spojkou, pricdemi féda vadek Jje pripevnéna k Feté&zovému

kolu bybnu.

Vyhody zaifzeni podle vyndlezu spoéivajf v tom, Ze zalfize-
ni odstranuje hygienicky kd%i s t&la vepte véetnd srsti a St~
tin, pridem? t&lo vepre je zav&Zeno na jeho zadnich hleznech.
Zarizeni je schopno m&nit tlek noZe Skrabdku jako funkeci polohy
bubnu a tim m&nit vyvijeny tlak a udhel Skrabdku od oblasti b¥i-
cha k h¥betni tukové oblasti a zp&t k oblasti b#icha vepi¥e v zé~
vislosti na otééeni bubnu, &imZ se dosehuje optimélniho vyt&Z-
ku slaniny bez podkozeni kiZe. Vyndlez poskytuje zdokonalené

upinaci zarizeni, schopné drZet okraj kliZe b&hem kruponovaci &in-
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nosti, a za¥izeni pro bezpelné zatehovéni a piivdd&ni okraje

ki%e do drdZky pied vlastnim upnutim.

Vyndlezem se zvy3uji vyrobni moZnosti balicich zdvodd tim,
e se sni%uje podet operaci, nutnych béhem'porééeciho procesu.
Odstranuje se zbévovéni gt3tin nebo opalovéni a sparovani, sni-
zuje se mno%stvi piedb&Zného rezdni nebo stehovéni kiZe s vep~
¥e, coz md za nédsledek sniZeni pracovhich hodin a tim i zvyse-
ni efektivnosti zdvodu. Zarizenim podle vynélezu se dosahuje

t8{ upfnaci sily p¥i soufesném sniZeni nebezpeéi pro ruce ob-

¢

\'4

sluhy.

P¥iklad provedeni vyndlezu je znézorné&n na vykresech, kde
znadi obr. 1 pohled z pravé strany na bubnové kruponovaci zali-
zeni podle vyndlezu, obr. 2 pohled z levé strany na kruponova-
c{ zarizeni, obr. 3 Selny pohled na kruponovaci zafizeni, obr.4
padorys kruponovaciho zaifizeni, obr. 5 pridny Tez v rovin& V-V
na obr. 3, obr. 6 dil&{ &elny pohled na kruponovaci za¥izeni
ve zvétSendém mE¥itku, obr. 7 dil&i Celny pohled ve zv&tZeném
m&titku na jedno vysunovaci a zatahovaci zarizeni pro uchycové-
ni a privddéni okraje ktiZe, obr., 8 pohled ze strany na vysouva-
ci a zatahovaci zaPizeni pro uchycovani a privédsn{ okraje ki~
e ve zvétdeném m&ritku, obr., 9 pudorys privadéciho zaiizeni
z obr, 8, obr. 10 dil&{ pldorys kruponovaciho zarizeni se Skra-
békem, obr. 11 d{i1é{ &elny pohled ha'ékrabék, obr. 12 d11&{ po-
hled ze strany na gkrabdk, obr. 13 d{l¢i pldorys kruponovaci-
ho zatizeni Cdstedn& v Fezu ukazujici stahoval, obr. 14 d{f1dd
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axonometricky pohled na pravou stranu kruponovaciho zafizeni

ukazujici stahovad a &ést hlavniho pbhonu, obr. 15 d{11&{ pohled
ze strany na stahovaé, obr. 16 pohled ze strany na hlavni po- -
hon, obr. 17 dil1¢éi pohled zezadu ukazujici pripoJjeni néhonu na
Yetézovd kola bubnu, obr, 18 &&steény pldorys, ukazujici brzdo-
vy mechanismus bubnu, obr. 19 pohled ze strany na brzdovy me-
chanismus bubnu, obr., 20 pohled na buben shora, ukazujici horni
8ést upinaciho ﬁstroji a zafiéeni pro zaklinovéni, obr. 21 po-
hled na buben zdola, ukazujic{ dolni &&st upinacfho ustroji a
zaklinovéni, obr, 22 dfl&éf Celny pohled, ukazujici horni &ést
upinacfiho dstroji a zaklinovani, obr. 23 d{1¢{ Eelny pohled,
ukazujici dolni &ést upinactho ustroji a zaklinovéni, obr. 24
ptdorys kruponovacftho zerfzeni, ukazujici &4st ovliddaciho sys-
t ému véetn& nékterych ventild a valek, obr, 25 d{1&1 pohled ze
strany, ukazujici &dst ovlddaciho systému, zobrazeného na

obr. 24, obr, 26a aZ 26c schematické zobrazeni pneumatického
ovlddaciho systému a obr. 27 je schéma posloupnosti kruponova-

c¢Tho zatizeni.

Kruponovaci zafizeni podle vynélezu Jje vSeobecn& oznaleno
vztahovym znakem 10. Jak je vid&t na obr. 1, 2, 3 a 4, krupo-
novaci zarizeni 10 obsahuje rém 12 s p¥edni ¥ikmou Cdsti 14 bub-
nu 20, zadni Sikmou C&st 16 pohonu a svislou op&ru 18. Z bub-
nu 20 vystupuji osy 22, g& a buben 20 je oto&ng& wloZen na pied-
ni 3ikmé &dsti 14 rdmu 12, Je vyhodné&jsi, aby byl buben 20 u~-
pevndn pribliZzng 20° od svislice, i kdy% miZe byt tento uhel

ménén tak, aby vyhovoval velikosti a hmotnosti zpracovévanych
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jate&nych vep¥i. K predni 3ikmé &4asti rdmu 14 Je p¥ipevnéna

deska 26 pro dotyk a vzéjemny pohyb kruponovaciho za¥izeni 10
s t&lem 181 vepie. Deska 26 je pﬁipeVnéna k rému 12 odpovida-

jicimi stydnikovymi plechy 28 (ebsv—i—a—4>.

Zadni ¥ikmé &&st 16 nese na rdmu 12 hlavni pohon 30 a pied-

lohovy h¥idel 32. Jak je déle podrobné&ji popséno, hlavni pohon
pruznych

30 otdéi bubnem 20 pomoci prevodnich ret&zl 34, 36 nebo jinyc
prvkd, prendSejicich pohon,  schematicky zobrazenj}gglobr. 4.
Buben 20 je opatfen podéln& nebo osov& probihajici dréZkou 38,
kterou Jje obvod bubnu ggypferuéen. Uvnity¥ drdZky 38 je umisté-
no upinaci dstroji 40, obsshujici prvni prodlouZenou upinaci
tyd 46 opatfenou draZkou a podélnym kahélkem 159 a druhou pro-
dlouZenou upinaci ty& 48 opat¥enou podélnym plochym vystupekem
161, kterd se pohybuje uvnit¥ dréZky 38, Jjak bude dédle podrob-
n3ji popsédno. Skrabsk 42 je vykyvn€ plripevnén na pridniku 44
predni Zikmé ¥4sti 14 rdmu 12. V jednom provedeni m& buben 20
primér pribliZné& 78,74 cm a otddi se rychlosti 11,3 ot/min,

Jak Jje patrno z obr. 5, 6 a 7, obsahuje zarizeni podle vy-
ndlezu prost¥edky pro uchyceni a privedeni okraje kliZe t&la 181

vepte do drdZky 38 pred sevienim upinacim ustrojim 40.

Popisované provedeni obgsahuje horni a dolni privadéci za-
fizenisig (obr. 6). Kazdé piivadic{ zarizent 52 obsahuje (obr.
8, 9) vysouvaci a zasouvaci upinaci séné& 54. Upinaci sdn& 54
obsahuji predni desku 56 pro uchyceni vélecd 68, pF¥ipevné&nou

k zékladové Zdsti 58 dréZky 38 u otvoru v drdZce 38 (obr. 6).
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Zadni deska 60 pro uchyceni je spojena s pFedni deskou 56 dvoji-

c{ vzdjemn& odd&lenych rovnob&Znych bodnich desek 62, 64. Mezi
pfedni deskou 36 a zadnf deskou 60 je pro uchyceni umisténa vo-
dicf ty¢ 66. Vodici ty& 66 Jje rovnob&Znd s bo¥nimi deskami 62,
64. Mezi prednf deskou 56 & zadni deskou 60 je pro uchyceni ulo-
Zena dvojitd ty&, pistovy vdlec 68, obsahujici dvojici opalné&
vedenych, souosych pfstnic 70, 72. DalS{ deska 74 upinacich séd-
ni 54 je pff%oubovéna k vélei Tl. Ke spodni ploZe desky 74 upi-
nacich sédni 54 je prfi¥roubovéna dvojice objimek 76, 78 uloZe-
nych kluzng& na vodici tyci 66. Pistovy vélec 68 je s vyhodou
pneumaticky. Ovlddaci vzduch je doddvén do uvedeného vélce trub-
kami 80, 82. Selektivni zvy3ovéni tlaku na opaénych koncich pis-
tového vdlce 68 bude mit za ndsledek kluzny pohyb desky 74 upi-
nacich sani 54 dovnit¥ a ven z drdZky 38. Na hornim povrchu des-
ky 74 upinacich sani 54 je upevnén drzdk 84, ke kterému je pri-
pevnéna pevné horni zachytdvaci svérka 86. Vykyvné dolni své&r-
ka 88 Jje piipevnéna na drZéku 84 zespodu a piekryte pevnou hor-
ni zachytdvaci svérkou 86. Pistovy vdlec 90 s pistnici 96 je
pripevnén rovnéZ ke spodnimu povrchu desky 74. Zadni konec pis-
tového vdlce 90 je pripevn¥n k desce 92 vystupujici dolt z des-
ky T4 upinacich san 1 54 na konzole 94 s okem.sPistnice 96 pisto-
vého vdlce 90 je spojena s vykyvnou dolni zschytévaci sv&rkou
88 pomoci pistnicového.t¥menu 98 o &lénku 100, ktery je spojen
primo s #ykyvnou dolni zachytévaci svérkou 88 a natddi se kolem

vykyvného Cepu 102, ktery prochdzi drZdkem 84 sv&rek 86, 88.

s
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Jak je vid&t na obr. 8, obsashuje drZdk 84 horni zachytéd-

vaci svérku 86 a vykyvnou dolni zachytévaci sv&rku 88, dvoji-

ci od sebe oddé€lenych vodicich desek 108, 110 svérek 86, 88.
Pevnéa horni zachytdvaci svirka 86 je uloZena mezi vodicimi deskami

108, 110 a vykyvnd dolni zachytdvaci sv&rka 88 je pripevnéna

k vodicim deskédm 108, 110 Cepem 102, uloZenym mezi deskami 108,

110. Vzduch je privédén do pistového vélce 90 ovlddajiciho vy-

kyvnou dolni svérku 88 potrubim 114, 116.

K zadni desce 60 je pripevnéna konzola 118, kterd nese pru-
Zinovy ventil 120. Vreteno 122 ovladajic{ pruZinovy ventil 120
je pripojeno k desce 74 upfnacich sén{ 54 soub&iné s dridkem 84
svérek 86, 88. Vieteno 122 je dimenzovédno tak, aby vypnulo pru-
Zinovy ventil 120, kdyZ se‘upinaci sén& 54 vraceji do své nej-
zadn&j81 polohy, ve které jsou svirky 86, 88 sevieny a zatafe-
ny do drdZky 38. Prufinovy ventil 120 tvori &4st pneumatického
ovlddac tho systému, ktery bude dédle popsén podrobné&ji ve spoji-
tosti s obr. 26a aZ 26c.

Upfnaci udstroji 40 je nejlépe patrné z obr. 20, 21, 22 a 23.
Upinaci dstroji obsahuje dvojici osov® uspofddanych souprav
ovlddac ich prvkd, umisténych tak, Ze pPfiléhajf{ k hornimu a dol-
nimu konci prodlouZené upinaci tyde. 48 s podélnym plochym vy-
stupkem 161 Horni a dolni ovlddac{ prvek jsou v podstat& stejné,
a bude proto k oznaleni stejnych &4sti, zndzorné&nych na obr. 20
a¥ 23, pou¥ito stejnych vztahovych znakd. ProdlouZend upinaci

ty& 48 s podélnym plochym vystupkem 16f, je piipevn&na k jednomu
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konci lomené pdky 130, kterd obsahuje rameno 132 klinovaci ty-

e zarizenI pro zeklinovéni 160 a rameno 134 prodlouZené upi-
nac{ tyde 48. Lomend pédka 130 je oto¥n& nebo vykyvn& upevnina
kolem podélné osy bubnu 20 pomoci vn&js3i objimky 136, které se
0t&8{ na vnit¥n{ objimece 138. Zarizenf déle obsahuje pistovy
vélec 140 pro ovlédédni lomené péky 130, jejimZ otédenim se pro-
dlouZend upinaci ty& 48 s podélnym plochym vystupkem 16, zasou-
vé do zdéb&ru a vysouvéd ze zdb¥ru s prodlouZenou upinaci tydi
46 opatfenou dréZkou. Jeden konec pistového védlce 140 je otod-
ng pfipevnén pomoci konzoly 142 s okem k desce 144, kterd je u-
nist&na uvnit® bubnu 20. Pistnice 146 pistového vélce 140 je
oto&n¥ spojena s vn&jsim koncem ramena 134 upinaci tyle pomoc i
t¥menu 148 a otod¥ného fepu 150. Vysledkem zatshovéni pistnice
146 pistdvého vélce 140 je oté¥eni lomené pdky 130 okolo vnit¥-
ni objimky 138 a druhd prodlouZend upinaci ty¢ 48 s podélnym
plochym vjstupgem 16]1,se bude pohybovat okolo dréZky 38 a ven
ze zébéru\giggédlouienou upfnaci ty&{ 46. Po vysunuti pistnice
146 pistového vdlce 140 bude druhéd prodlouZend upinaci tyc 48

s podélnym plochym vystupkem 161 v pqloze vdeobecné& se dotyka-
jic{ prvni prodlouZené upinaci tyle 46 s dréZkou. Prvni pro-
dlouZend upinaci ty& 46 s dréZkou je opatiena p@délnjm kandl-
kem 159 s plochou zédkladnou, ktery usti do dréZky. Plochy vystu-
pek 161 druhé prodlouZené tyfe 48 je tvarovén tek, aby se zasu-
nul do kendlku 159 a upnul v né&m okraj kiZe.

Upinaci tleky, kterych lze dosdhnout jedinym pistovym vél-
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cem 90 a ramenem 132 lomené pdky 130, nejsou dostadujici k to-

mu, aby zabezpelily udrZeni pom&rné& tenkého okraje kiZe uvnit#
drdzky 38 b&hem kruponovaciho procesu, jelikoZ na k3Zi velkého
t&la 181 vepie je vyvijen mimoPédné veliky tah. Upinaci sila

se mnohonésbbné zvétduje specidlnimi zarizenimi 160 pro zekli-
novéni. Zarizeni 160 pro zaklinovéni sestévé z pistového vdl-
ce 162. Pistovy véice 162 Jje otoldn& upevnén uvnit# bubnu 20 u
jeho p¥ednfho konce pomoci desky 164 a vloZkové op&ry 166.

K pistnici 168 piskmydkmxxdkerxX&R vysunujici se z pistového
vélce 162, Jje pripevnén praéovni orgén 170 pistového vélce 162
za¥izeni 160 pro zeklinovéni, Jak je patrno z obr., 22 a 23, ob-
gsahuje pistovy védlec 162 zafizeni 160 pro zaklinovéni dvojici
oddélenych hornich vdled 172 a dolnich vdlch 174 a vloZeny vé-
lec 176. Prvn{ t¥eci deska 178 vodicich kulis probfhéd z bodu .
na obvodu bubnu 20 smérem dovniti podél t&tivy nebo sedny bub-
nu 20, Vodici kulisy Jjsou pfipevnény vzhledem K ramenu 132 lo~
mené pdky 130 tye pro zeklinovéni tak, Ze po uvedeni pistové-
ho védlce 162 v ¢innost, dvojice hornich védlecd 172 a dolnich vél-
cl 174 posouvajf vlioZeny vélec 176 proti tr¥eci desce 180, pri-
varené nebo jinak vhodn# piipevhé&né k pridné hran¥ ramena 132
lomené pédky 130. Uvedenim pistového vélce 140 v &innost se otd-
¢i a na;ééi druhéd prodlouZend upinaci ty¢ 48 s podélnym plochym
vystupkem 16f smérem k prvni prodlouZené upinac{ tydi 46 s dréi-
kou a s keandlkem 159 .2 uvedeni v Cinnost pistového vélce 162
gevie a tim znadnd zvét3f upinac{ silu, ketréd existuje mezi upi-

nacimi tydemi 46, 48.
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Zapoji-1i se bubnové kruponovaci za¥izeni podle vynélezu

do vyrobni linky, bude t¥lo 18l vepfe schematicky zndzornd-
né na obr. 2, umistino pred drdzkou 38 a bude spolivat na des-
ce 26 zav&¥eno za hlezna na otodném héku, T&lo 181 vepre je
zavé¥eno tak, aby spo&ivalo na desce 26, bude se viak moci vol-
n& otédet okolo své podélné osy., PFivdd¥c{ za¥izeni 52, upina-
c{ Ustrojf 40 a za¥izeni 160pro zaklinovéni pracuji tak, saby
snadno & Udinn& umistily okraj k&Ze t¥la 18l vepie do dréZky 38
bubnu 20. Typicky se bude t¥lo 18L vepfe (obr. 2) posouvat po
vyrobni lince v zav&Zeni za zadn{ hlezna. Buben 20 je odklénén
od svislice tek, Z%e tiZe t&la 181 vepie bude t&lo 181 pFitla-
Sovat ke stréji. Uhel nastaven{ nesm{ umo¥iovat volné ot&Sent,
kdy¥ je kli¥e taZena okolo bubnu 20. Po zabiti a vykrveni vepre
se provede rudng predb&zné kruponovani.zadnich nohou a hlavy.
Volny okraj kGZe se zIské podélnym roz¥iznutim kiZe t&la 181
vepte podél strukového pruhu. KiZe se odtrhne tek, aby ji bylo
mozno vloZiti do drdiky 3& kruponovacfho zarizeni. Na pol&édtku
kruponovaciho procesu jsou horni a dolni uchytdvaci{ svérky 86,-
88 privad&cfho za¥fzeni 52 v poloze podle obr, 6. Uvedené sv&r-
ky 86, 88 jsou vysunuty z drdfky 38 a jsou rozeviené. Obsluha
pak vloéi rudn& okraj kiZe mezi svérky 86, £8 a uvede v Cinnost
pneumaticky védlec 68 upinacich sdni 54 a pnéumaticky pistovy
vélec 90 svérek 86, 88. Okraj klze tiﬁ bude uchycen a sevien
ob&ma svérkemi, horni zachytdvaci sv&rkou 86 a vykyvnou dolni

zachytdvac{ sv&rkou 88 a zataefen do drdzky 38. Sila vyvijend

’
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svérkemi 86, 88 Jje malé. Je jen tak velkd, aby zatdhla okraj

kdZe do dréﬁky 38. I kdyZz by snad byly zachyceny pracovnikovy
prsty, zhmoZdénina by nebyla véZnd. Ddle uvede ovlddac{ 8y s-
tém v &innost pistovy vdlec 140 a druhd prodlouZend upinaci.
ty& 48 s podélnym plochym vystupkem 161 se bude pohybovat k prv-‘
ni prodlouZené up1n301 ty&i 46, opatfené drézkou a podélnym
kendlkem 159. Rovn&%Z bude uveden v &innost plstovy vélec 162
zat {zeni 160 pro zaklinovéni a bude prltlaéovat pracovni or-
gén 170 proti t¥eci desce 180 ramena 132 lomené paky 130, ¢imZ
se podstatng zvé&tsf upinac{ tlek mezi prvni a druhou p:odldu—
Yeno upinaci tydi 46, 48 a bezpelné drZeni okraje kGZe v dréi-
ce 38. Toto upindni a zaklinovéni probihd samo&inng, takZe ru-

ce obsluhy nejsou v blizkosti.

Je vhodn&jsi, aby horni zachytdvaci svérka 86 a vykyvné
doln? zachytdvaci svirka 88 kazdého privédéctho zarizeni 52
byly zhotoveny z pru¥ného materidlu, s vyhcdou polymerického,
tedy z um&léhe materidlu, jekym je napffklad nylon. V pfipadd
nesprévné &innosti pneumatickych vélcd 68, 90 upinacfch sénf 34,
druhd prodlouZend upinaci tyd 48 s podélnym plochym vystupkem
161 0dd&l{ ob¥ zachytévaci svérky, horni 8 a‘dolhi 88 p¥i svi-
réni a upinac! tyd 48 se nijak nepodkodi. Piivéd&c{ zarizeni 52
umo¥nuje, aby byl okraj kG¥e vsazeh do drdZky 38 a drZen pro
uvedeni upinaciho ﬁstroji 40 a zar¥izeni 160 pro zakl fnovéni
v &innost. Tfm se podstatnd zmen3uje nebo vibec vyluduje nebez-

ped{ Urazu obsluhy a zabezpeduje se, %e okraj kiZe bude Pédn &
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vloZen do dré%ky 38 bez svrastini, tj., Ze bude ¥édn& upnut po

podélné délce dréZky 38. Kruponovaci za¥fzeni obsahuje dv& pii-
véd&ci za¥izeni 32, Av¥ek i jedno privéd¥ci zafizeni 52 zajis-
tuje pevné drZeni okraje kiZe v dréZce 38 pFfed uvedenim upina-
ciho ustroji 40 a zafizen{ 160 pro zeklinovdni v &innost. MiZe

viak byt vice neZ dv& privéd&ci zafizeni 52.

Skrabsk 42 je nejlépe znédzorné&n na obr, 4, 10, 11 a 12,
Skrabdk 42 obsahuje dvojici svisle odd&lenych a p¥i¥nou 1ig-
tou 226 vzdjemn& spojenych dhelnikd 200 ve tvaru pismene L. Ko-
nec jednoho ramena 201 kaZdého z uhelnikd 200 tvaru pismene L
Jje vykyvnég pfipevnéh k rému 12 na zdkladn& 202, kterd je nasta-
vitelnd a vykyvnd. Jask je vmdét na obr. 12, nastavitelnd vykyv-
na zékladna 202 obsahuje desku 204, kterd je pfﬁ?oubovéna k &8s~
ti 206 rému 12. Srouby 208, ptipeviujfc{ desk tésti 206 ré-
mu 12 jsou vloZeny do podélnych otvord 210. Dvojice bodnich de-
sek 212, 214 je usporéddna odd&lené od pi'i¥nych hran desky 204.
Témito bolnimi deskami 212, 214 prochézej{ Srouby 218 pro na-
stavovdni volného konce druhého ramena 203 ka?dého thelnftku 200
vzhledem k obvodu bﬁbnu 20. Otélenim stavécich Zroubd 218 se
nastavuje poloha desky 204, vzhledem k bodnim deském,g;g; 214
a tim se nastavuje volny konec ramena 203 uhelnfku 200 vzhle-
dem k obvodu bubnu 20. Uhelniky 200 tvaru pismene L &krabdku 42
Jsou spojeny drZdkem 220, ktery nese #krabaci ni? 222, Skraba-
ci ntZ 222 md otupeny, tupy nebo zaobleny &elni b¥it. Jak Vyplyé

vé z podstaty &innosti bubnového kruponovacfho za¥fzenf 10 a
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plovouc ftho pohybu ékrabaciho noze 222 (viz niZe), Skrabaci niZ

222 nemd ostry bi#it, jehoZ je t¥eba u vodorovnyeh bubnovych
kruponovacich za¥izeni vepPovych bokl. KiZe neni s t&la 181 vep~-
e serezdvdna, Jjak tomu je v pripadé& vodorovnych bubnovych kru-
ponovacich zatizeni, nybrZ 8krabaci niZ 222 kiZi s t&la sedkra-
buje. Skrabaci nd# 222 vyvij{ p¥i sedkrabovén? na kd¥i prom¥n-
livy tlak, coZ ve spojeni s proménlivym udhlem Skrabaciho noZe
222 odd&luje ktZi od t&la 18l vepre. Problém nuthosti stélé kon-
troly ostrosti‘no%e a brouééni (honovédni) noZe p¥i préci s no-
Zovymi ost¥imi, uZivenymi ﬂa vodorovnych bubnovych kruponova-

zich zatfzenich zde odpadé.

Podle vynédlezu je vhodnéjs{, aby byl &elni brit Skrabaci-
ho noZe 222 zakulacen a mél polom&r zakulaceni asi 0,4 mm,
Alternativng mi%e byt Selni biit plochy se zakulacenou hornf a

dolni hranou, jako otupeny nutZ.

ilezi dhelniky 200 Skrabdku 42 u spoje ramen 201, 203 tva-
ru pismene L prochdzi p¥fénik 224. Ke zpevndni Skrabdku 42 1lze
uzit rovné&Z vhodného pridného vyztuZeni 226. Stavéci Sroub 228
s knoflikovou hlavou 230 prochdzi konzolovou destilkou 232,
pfipevné&nou k ramenu 201 udhelniku 200. Dolni konec stavéciho
groubu 228 lze protdhnout zivitovym otvorem &dsti rdmu Skrabd-
ku 42. Teké odpovidajici pojistnd matice 234 je nadroubovéna na
doln{i konec stav&cfho Zroubu 228. Jak je vidét na obr. 10 a 11,
jsou stavéei Brouby 228 umistény tak, Ze prilchaji ke kaZdému
konci rému ¥krabdku 42. Z obr. 4 a 10 je patrné, Ze stavéci
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grouby 228 slouZi k nastaven{ miniméln{ vzdédlenosti mezi 3kra-

bacim noZem 222 a obvodem bubnu 20. Knofliky 230 omezuji vykyv-
ny pohyb rému Skrabdku 42 smérem k obvodu bubnu 20.

Mezi pP¥iénifkem 224 & nosnikem 240 rému je umisténo pruZné,
pneumatické predpinaci za¥izeni 242. Toto pfé%inaci zatfizendi
242 ptsobi na pritnik 224 8krabdku 42 a zplisobuje predp&ti Skra-

bédku 42 a predem stanovené mo%stvi vidi obvodu bubnu 20.

V popisované konstrukeci tvo¥{ predpinaci za¥izeni 242, na-
p¥{klad ve tvaru vzduchového vaku provedeného z kusu na jednom
‘konci uzaviend poZdérni hadice a ha svém druhém konci opatfené-
ho plnici trubkou. Sprévnou volbou tleku piedpinaciho zafize-
ni 242 mi¥e byt ovlddan tlak, vyvijeny Skrabacim noZem 222 na
k3%i. RovnéZ miZe byt ovlddédn uvhel, ktery sviréd Skrabaci nuZ 222
s povrchem bubnu 20 b&hem kruponovac fho procesu. Vysledkem &in-
nosti pfgpinaciho za¥izeni 242 je plovouci pohyb Skrabaciho no-
Ze 222 b&hem Skrabaciho procesu v zdvislosti na odporu, vyvije-
ném na Skrabdk 42. Jelikoé se odpor pri odstranovén{ kiZe s t&-
la 181 vep%gZ%éni po obvodu téla 181, m&la by se sila, kterou
gkrabaci nﬁ%ig&viji na kiZi ménit, aby se prede3lo po3kozeni k-
%e, a aby byl tuk tvoi¥fci sleaninu a zbytkové maso s t&la od-
stranovéno pouze’v omezeném nebo zanedbatelném mno¥stvi p¥i od-
strenovéni ki%e. KaZe je pomdrn& tenkéd smirem od strukové &ary
smérem k tukové h¥betni oblasti., U tukové hibetni oblasti je ki-
e pom&rn& tlustéd a mnohem mén& ndchylnd k trhdni v prdb&hu kru-

ponovaciho procesu. Sprévncu volbou tlaku uvnit¥ pruﬁnéhobpfed-
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pinacfiho za¥fzeni 242 se lze vyhnout trhdni kiZe a odstrenové-

ni cennych mashych &4sti t&la vepre.

Plovouci Skrabdk 42 kGZe pridrZuje ktZi v bubnu 20, jak se
t&lo 181 vepfe otddi jako vysledek otdfeni bubnu 20. KuZe je
nejtendfi v soﬁsedstvi strukové oblasti nebo bri3ni oblasti t&-
la 181 vep¥e, a proto, je-li odstranovédna ki%e s této oblasti,
m&l by byt Skrabaci ntZ 222 umistén co nejbliZe k bubnu 20. Jak
se t&lo 181 vepFe voln& otolf. v disledku otdleni bubnu 20, do-
stdvd se zvlddt& na vlasgtni tukové hi¥betni oblasti tlustsi a
pévnéjéi kiZe do blizkosti Bkrabaciho noZe 222. Vysledkem Jje,
Ze Zkrabaci nGZ 222 md shahu odkldnét se od obvodu bubnu 20 a
zajizdét hloubéj; do t&la 1&L vep¥e pod povrch kiiZe. Lep¥ich
vysledkd se doséhne, jestliZe je pPedpinaci sila VyVijené na
plovouci 8krabdk 42, uUfeln& méndna tek, Ze se zvy3uje &i sniZu-
.je tlak v predpinacim zarizeni 242. Specificky je tlak vyssi
podél br¥ignich oblasti a ni%3{ na tukovych hi¥betnich oblastech.
Soulasné bylo zjisténo, Ze poddtedni tlek v pruZném zafizeni
asi 345 Pa a podél brisnfho pruhu, klesajici na O u tukové
hfbetni oblasti, pfendfeny nha Skrabdkovy ntZ 222 a pak se znovu
zJ&éuj%ﬁ%é 551,5 Pa, jak se 3krabédk 42 pribliZuje podruhé biiz-
ni oblasti, prinddi velmi dobré vysledky. Ovlddaci systém k mg-
n&ni tlaku uvnit® predpinaciho zafizeni 242 bude popsdn déle

ve spojeni s obr. 26a aZ 26c.

Jak je vidé&t na obr. 1, 13, 14 a 15, je Skrabdk 42 kiZe

" vybaven stahovalem 300, ktery je pripevné&n k pFedni Zikmé &ds-
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ti 14 rému 12. Stahova® 300 slou%{ k zabezpefeni odstrendnif ki-

Ze g bubnu 20, jakmile bylo odstran&no t&lo 181 vepfe. Staho-
val 300 je uloZen podél bubnu 20 a rovnob&Zné& s osou bubnu 20.
Stahovad 300 obsahuje lidtu 304, k niZ je pripevndn niZ 305,
neseny na hornfm a dolnfm konci ovl&dacimi prvky 306, 308. Kaz-
dy ovladac{ prvek 306, 308 obsahuje predni desku 310, zadni
desku 312, bo¥ni desku 314 a zdkladovou desku 316, pipevh&nou
k rémovému prvku 318.

Mezi p¥edni deskou 310 a zadni deskou 312 prochdzi dvoj-
pistnicovy pistovy védlec 320. Protilehlé pistnice 322, 324 jsou
p¥ipevn&ny k zadni desce 312, pfipadn& k predni desce 310.

Lidta 304 je p¥i3roubovéna k t&lesu 326 dvoupistnicového
pistového vélce 320 pomoci vyztuZnych plecht 328 s p¥irubou na
ka%dém konci 1i¥ty 304. Selektivni zvy3ovéni tlaku na tom kte-
rém konci t&lesa 326 dvoupistnicového pistového vélce 320 bude
mit za nédsledek pfitaZeni 1i¥ty 304 smérem k bubnu 20 a odta-
Zeni 1i8ty 304 od bubnu 20. Dréha dvoupistnicového pistového
védlce 320 je zvolena tak, Ze niZ 305 je nastavitelny do men3i

vzddlenosti od obvodu bubnu 20 neZ normdlni tloudtka kuZe.

Stahovad 300 je uvddén v &innost dvekrét b&hem jednoho cyk-
1lu kruponovaciho Procesu , Na podédtku kruponovaciho procesu
odstranuje jekoukoliv ka#i, kterd je¥té mi¥e byt na obvodu bub-
nu 20 prichycena. Krétce pred ukon&enim kruponovaciho cyklu,
kdyZ jsou prodlouZené upinaci tyle 46, 48 otevieny, bude staho-
vaé 300 uveden v &innost, aby stdhl kGZi s bubnu 20 a uloZil
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ji na odb&rny dopravnik 332, umist&ny ihned pod bubnem 20(Obr.l).

Hlavni pohon je zndzorné&n na obr. 4, 14, 16, 17. Jak je z
nich patrno, hlavni pohon 30 obsahuje jednotky, a to hnaci mo-
tor 350, brzdu 352 spojky a redukéni prevod 354.

Uvedené jednotky 350, 352 a 334 Jjsou navzdjem spojeny spoj-
kami 356 a kaZdé jednotka je pfimo_pfiéoubovéna k Zadni 8ikmé
gdsti 16 kruponovaciho zaffzeni 10. Vystupni h¥idel 358 reduké-
niho p¥evodu 354 und31 dvojité ret¥zové kolo 360. Toto kolo 360
Je spojeno se spodnim dvojitym fet&zovym kolem ;Qg pfedlohovéf
ho h¥fdele 32 dvojradym ret&zem 36. Predlohovy hi'idel 32 obsa-
huje h¥fdel 364, nesouci otolné& épodni Yet&zové kolo ;Qg a hor-
n{ fetézové kolo 366. Na piidniku 370 zadni 3ikmé &&sti 16 Jje
staviteln¥ pripevné&no prvni vloZené kolo 368. VloZené kolo 368
je nastavitelné vzhledem k dvojradému Tet&zu 36, takZe tento

ret&z 36 Jje spréavné napinén,

Jak je schematicky zobrazeno na obr. 4 a jak je vidé&t na
obr. 14, 17 a 25, je na vr3ek bubnu 20 pfipevnéno dvojité Feté-
zové kolo 372. Horni fet&zové kolo 366 predlohového hi¥idele 32
je spojeno s ret&zovym kolem 372 pomoci dvojfadého fétézu 36.
Na zadni $ikmé &dsti 16 rému 12 je pro serizeni napnuti‘dvoj-'

radého Yet&zu ¥ piripevndno druhé stavitelné vlioZené kolo 376.

Pfeéﬁ?édé se, Ze motor 350 je elektromotor, ktery miZe pra-
covat pri zepnuti konstantn&. Vzduchem ovlddand brzde 352 spoj-
ky zajistuje rychly prenos sily z elektrického motoru 350 p¥es
redukdni prevod 354 v prvnim dvojradém ¥et&zu 340, druhym avoj-
fadym fet&zem 36 do bubnu 20.
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Na obr. 1, 2, 3, 4, 18 a 19 je znézorné&na bezpetnostni

kotouZové brzda 400, kteréd zabranuje ot&deni bubnu 20, je-li
zatizeni vypnuto. Kotoudova brzda 400 obsahuje kotoué 402 nebo
rotor, pfipevn&ny neoto¥n& ne konci osy 22 bubnu 20, Na rému 12
priléhajicimke kotoudi 402 je pripevné&n trmen 404. Tfmen 404
obsahuje zdkladovou desku 406 a dvojici prekryvajicich se brzdo-
vych ¢elisti 412, nesoucich ploché nebo listové pruZiny 408,410.
Kazd4 z brzdovych &elisti 412 nesoucich ploché nebo listové
pruZziny 408, 410 und3{ na svém vn&jdim konci brzdovou Zelist 412.
Brzdové Celisti 412 jsou uloZeny po obou stranéch kotoude 402.
Ploché nebo listové pruZiny 408, 410 se natéleji kolem vykyvné-
ho Cepu 414. Sroub 416 se zévitem prochédzi skrze konce pruZin
408, 410 a nese stavici matice 418. Otd&feni stavEcich matic 418
smérem od st¥edu Sroubu 416 zptsobuje vykyv pruZzin 408, 410 na
jejich vn&jsich koncich smérem dovnitr, ¢imZ se zvét3uje brzdi-

ci tlak nebo sfla, vyvijend na kotoud 402 brzdovymi Celistmi 412.

PruZina 408 nese pneumaticky pistovy vdlec 420 vypinale
kotouéové brzdy 400. Vélec 420 je pripevnén, napfiklad prisrou-
bovdn, p¥mo na horni plochu pruZiny 408 p¥ed vykyvhou sestavou
414 a pistnice 424 prochdzi pruZinou 408. P¥i vysunuti pistni-
ce 424 se vn&j¥i konce pruZin 408, 410 a tim i brzdové Celis-
ti 412 odddl{f, &im%Z se uvolni kotout 402 a spolu s nim i buben 20.
DoSlo-1li by k selhdni tlaku vzduchu na p¥ivodu k pneumatickému

pistovému védlei 420, kotoudové brzda 400 selZe v poloze "zapnuto".

Pracovni postup bubnového kruponovaciho za¥izeni 10 podle
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vynélezu obsahuje pFivedeni okraje kGZe k privédécim zarizenim
52, upnuti prodloufené upinaci tyde 48 a uvedeni bubnu 20 do
otddecfho pohybu. P#i 0té&eni bubnu 20 spodivé dinnost Skraba-
¢tho noZe 222 skrabéku 42 v odstrenovéni ki¥e s t&la 181 vepte.
Te14%ep¥e se bude otddet tak, jak kiZe sleduje ot&Seni bubmu 20
a% do okamZiku, kdy je kruponovéni ukon&eno. Po ukonleni krupo-
novéni se otevie prodlouZend upinaci ty¢ 48, ntZ 305 stahovade
300 se p¥ibliZ{i a odstrani kiZi z bubnu 20 a kidZe spadne na od-
b&rny dopravnik 332. Buben 20 pokraluje v otdfeni a zastavi se
ve své poddtedni poloze start - stop, a je znovu piipraven pro
pr{8ti cyklus. Doba trvéni ka?dé jednotlivé operace b&hem otdle-

ni bubnu 20 je schematicky zobrazena na obr. 27,

Pneumaticky ovlddaci systém gsestédvd ze zdroje 500 stlale-
ného vzduchu, na ktery jsou napojeny reguldtor 502 tlaku vzdu-
chu, horni otodné spojka 460 a dolni otodnd spojke 462 pro pii-
vod vzduchu do bubnu 20, hlavni p¥ivodovy ventil 504, svételna
kontrola 506 a rada rozvad&cich jednotek, a to prvni rozvédéci
jednotka 514, druhd rozvdd¥ci jednotka 516, t¥eti rozvdaddeci jed-
notka 518, &tvrtd rozvdd&ci jednotka 520 a pdtd rozvddéci jed-
notka 522. Prvni rozvdd&ci jednotka 514, &tvrtd rozvéd&ci jednot-
ka 520 a p4td rozvéddci jednotka 522 jsou umistény na rému 12
kruponovac fho zarizeni 10, kdeZto druhd rozvéddéci jednotka 516
a tfeti rozvédeéci jednotka 518 jsou umistény uvnit¥ bubnu 20.
Rozvadécd jednotky 514 aZ 522 Jjsou spojeny s Iadou ventild, o-
vlddanych Fadou valek. Prvni rozvdd&ci jednotka 514, kterd je
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hlavni rozvdd&ci jednbtkou, Je spojena s pruZinovym ventilem

294 a s pistovym vélcem 420 kotoude 402 kotoudové brzdy 400,

s horni ototnou spojkou 460 a p¥es ventil 594 s dolnI otodnou
spojkou 462, prilemZ je napojena na druhou rozvéd&ci jednotku
516, umist&nou uvnit® bubnu 20. Uvedend prvni rozvéd&ci jed-
notka 314 je ddle spojena pres prvni néslepné Soupdtko 224, kte-
ré je spojeno se &tvrtou rozvaddci jednotkou 520 a pFes ventil
526 s prvnim pneumatickym vélcem 528 s pistnici, na jejim%¥ kon-
ci je pripevnéna valka F pro ovldddni pruZinového ventilu 530
prviniho pistového védlce 90 privédéctho zarfzeni 52 a pres dru-
hé né¥lapné Soupdtko 532, ventil 234 a druhy pneumaticky vélec
236 s pistnici, na jejfm¥ konei je p¥ipevnéna vadka G pro ovlé-~-
déni pruZinového ventilu 238 druhého pistového vélce 68 privé-
d&c tho zarizeni ég.ADo potrubi prvanf rozvéd¥c{ jednotky 514 je
zapojen ventil 586 spojeny se &tvrtou rozvédsct Jjednotkou 520

a ovlddeny valkou A pY¥ivédd&cftho zatizeni 32. Valka A je pripev-
néna, stejn& jeko deldf vatky Bl, B2, G, D, E, F, k fetézovému
kolu 372 bubnu 20. Dald8i spojeni prvni rozvdd&ci Jednotky 514
vede pres ventil 574, spojeny se dtrvtou rozvddiei jednotkou
220, k ventilu 5724 Ventil 572 je spojen se &tvrtou rozvédée{
jednotkou 520 a je ovlddén vadkemi Bl, B2. Ventil 574 je spojen
s ovladacimi prvky 306, 308 noZe 305. Prvni rozvaddci jednot-
ka 514 je déle spojena pres ventil 282, ktery Jje spojen se &tvr-
tou rozvdad&ci jednotkou 520 s ventilem 580, spojenym rovn&Z se
gtvrtou rozvéddci jednotkou 520. Ventil 580 je ovlédsn vadkou [
a je spojen p¥es ventil 581 8 ventil 284 s predpinacim zarfze-
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nim 242, nap¥iklad ve tvaru vzduchového veku., Ventil 581 je o-

~ v14dén vadkou D (obr. 26a). Do daléidﬁ 8ést{ kruponovactho za-
¥izenf 10 podle vyndlezu vstupuje stlaleny vzduch z prvni roz-
véddci jednotky 514 pres ventily 510, 512. Ventil 512 je spo-
Jjen s tlaéitkovym'ventilem 540, ktery je spojen se &tvrtou roz-
védéci jednotkou 520 a s pétou rozvad&ci jednotkou 522. P4t4
rozvadde L jednotkanigg je spojena s ventilem 542, ktery je spo-
jen se &tvrtou rozvddéci jednotkou 520 a s tretim pneumatickym
vélcem 544. K pistnici tohoto védlce 544 Jje pFipevnéna valka H
pro ovlddéni ventilu 546 spojeného s druhou rozvéd&ci jednot-
kou 516 a s treti rozvédéci jednotkou 518. Ventil.gig_je spojen
s ventilem 548 spojenym s tfeti rozvédéci jednotkou'glg a déle
p¥es prvnf pruZinovy ventil 128 s prvnim dvoupistovym vdlcem £8
a pres ventil 592 a druhy pruZinovy ventil 120 s druhym dvou-
pistovym vdlcem 68 pirivadé&ciho zafizeni 52. Ventil 510 prvni
rozvad&c i jednotky 514 je spojen s tladitkovymi ventily 552,
554, spojené se &tvrtou rozvadéci jednotkou 520 a pres ventil
556 . spojeny rovn¥% se tvrtou rozvéd&ci jednotkou 520 a s pé&-
tou rozvédéci jednotkou 522, se &ivrtym pneumatickym vélcem 558.
Pistnice &tvrtého pneumatického vélce 558 je na svém konci o-
pat¥ena vadkou J, pro ovlddéni ventilu 360. Ventil 560 je spo~-
jen s tretl rozvaddci jednotkou 518 a s ventilem 562, ktery je
spojen s druhou rozvddéci jednotkou 516, s treti rozvddéci jed-
notkou 518 a s ventilem 564. Ventil 562 je déle spojen -s prvnim
pistovym vélcem 162 zaiizeni 160 pro zaklinovéni a s prvnim pis-

tovym vélcem 140 upinaciho zarizeni 40 a pYes ventil 550, spo-
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Jeny s treti rozvéd¥ci jednotkou 318, s druhym pIlstovym védlcem

162 zarizen{ 160 pro zakling;éni a s druhym pistovym vdlcem 140
up fnac tho zafizeni 40 (obr. 26b). Prvni rozvdd&ci jednotka 514
je ddle spojena s ventilem zgé, ktery Jje spojen se &tvrtou roz-
védéci jednotkou 520 a je ovldddn vadkou E. Ventil 590 je déle
spojen s ventilem 571, spojenym se &tvrtou rozvéddéci jednotkou
520 a s péatou rozvédéci jednotkou 522 spojenou s ventilem 508.

S ventilem 508 je spojena i &tvrtd rozvddéci jednotka 520. Ven-
til 508 je té% spojen pres tladitkové ventily 568, 570 s.&tvrtou
rozvédéci jednotkou 520 a s ventilem 566. Ventil 566 Jje spojen
se ¢tvrtou rozvddéci jednotkou 520, s brzdou 352 spdjky bubnu 20
a s dolni otocénou spojkou 462.

Pro uvedeni za¥izeni do provozu pdestavi obsluha nejprve
rugni privodové Houpdtko 504, které privadi vzduch do stroje.
Svételné kontrola 506 bude v poloze "zapnuto" a vzduch bude pFi-
véadén k ventilu 308 (obr. 26c) a ventilem 510, 512 prvni rozvé-
déci jednotky 514 (obr. 26b).

Déle se vede vzduch k pistovému vélei 420 kotoudové brzdy
400, ktery uvolni statickou nebo bezpednostni brzdu od kotou-
e 402. Stlaleny vzduch je privédén prvni rozvddici jednotkou
514 a druhou rozvéd¥ci jednotkou 516 do vEech ventild a vélctd
ovlddaciho systému, Obsluha déle zapne privod elekt¥iny k elekt-
romotoru 350, pro brzdu 352 spojky pro otadeni bubnu 20 a také
pro motor odb&rného dopravniku 352. Stroj je nyni p¥ivnraven ke

krupdnovéni.
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Na t¥le 181 vep¥e, ktery visi za zadni hlezna na otofném hé-
ku, je pfedtim zabit a vykrven, je provedeno rudni roz¥iznuti
ki%e v oblastech zadnfch nohou a kolem hlavy. Na strukové Zére
je provedeno podélné roz¥iznuti a je odtrZen okraj kiZe. Té&lo
181 vepife je umistdno v blizkosti kruponovaciho zaiizeni 10 a
proti desce 26. Obsluha poté vloZi okraj kiZe do horniho privé-
d¥cfho zafizeni 52 a stoupne na prvni néslepné Soupdtko 524
(obr. 26a). Prvni néd8lapné Soupdtko 524 se prestavi, coZ vyvo-
18 prestaveni ve ventilu 526 prvého pneumatického vélce 328.
Pneumaticky vélec 528, upevndny na horni 4sti rému 12 krupono-
vactho zaffzeni 10 se vysune (obr. 25) a vaka E upevnénd na
konei pistnice vdlce 528 uvede v &innost ventil 530. Ventil 530
pheumatického pistového vélce 90 se prestavi a vzduch proudi
do vdlce 90 hornfho piivéd&ciho zarizeni 52, &imZ se sevIou za-
chytédvaci svérky, pevné horni svérky 86 a vykyvné dolni zachy-
tdvaci svérky 88 na okraji kiZe. Obsldha potom vlozi okraj kiZe
do dolnfho privéddctho zafizeni 52 a stoupne na druhé néddlapné
Joupdtko 532, které prestavi ventil 534, coz zpisobi vysunut{
druhého pneumatického vdlce 536 tak, Ze valka G se dostane do
styku s ventilem 538 a uvede jej v &innost. Pneumaticky pistovy
vélec 90 dolniho privadéciho zafizeni 52 se vysune avzachytéva—

cf svérky 86, 88 se seviou na spodnf &dsti okraje kiZe.

Déle uvédi obsluha v &innost dvoupistové valce 68 pro za-
tahovéni a vysunovéni upinacich sani 54. Jak je patrno z obr.26b,

obsluha stladi tladitkovy ventil 540, ktery se krétkodob& pre-
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stavi, &¢im¥ uvolni pi#ivod vzduchu k ventilu 542 t{m se uvede

v ¢innost pistovy vélec Qii, ktery je upevnén na rému 12, jak

je vid&t na obr. 25. Pistovy vélec 544, k jehoZ pIlstnici Je na
konci pfipevnéna vadka H pro ovléddéni ventilu 546, se zatéhne

a ventil 546, ovlédany pruZinou, zméni polohu. Tim se ventil 548,
ktery je rovné&Z ovldddén pruZinou, prestavi a pneumatické véal-

ce 68 upinacich sani 54 zatéhnou ob& upinaci svérky 86, 88 ki~
 %e do dréZky 38 bubnu 20, &im# je kd%e upnuta. Pru¥inové venti-
ly 120 (obr. 8) jsou prestaveny ovlddacimi tyfemi 122, neseny-
mi deskou 74 upinacich seni 54. Vysledkem je, Ze vzduch je pre-
veden do ventilu 530, coZ signalizuje, Ze svérky 86, 88 jsou
zatafeny, a je proto moZné sevieni obou prodlouZenych upinacich
tydi 46, 48. Ventil 512 se prestavi & vzduch je p¥iveden k tla-
&itkovym ventiltm 552 a 554 upfnacich tydi 46, 48 a k &4sti, o-
 vlédajici zarizeni 160 pro zaklinovéni (obr. 266). Obsluha krét-
kodob& stladi tleditkové ventily 552, 554, které jsou kvili bez-
pednosti instalovény mimo buben 20 & ventil 556 se pF¥estavi,
¢imZ vysunuje &tvrty pneumaticky védlec 558, upevhény na rému 12
(obr. 25). ‘

Vadka J-2, kterd je unéSena koncem pistnice &tvrtého pneu-
matického vdlce 558, pirestavi ventil QQQ a vysledkem je p¥este- -
veni vzduchem ovlddaného ventilu 562. Odtud se vzduch vede do
pistového véalce 162 za¥izen{ 160 pro zaklinovdni a do pomoc{ lo-
mené péky 130 natécencho pistového vélce 140 upinacfho ustro-
j1 40. Ventil 564 a ventil 566 se prestavi, a brzda 352 spojky
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sd8l{ bubnu 20, Ze upinaci tyle 46, 48 Jsou sevIieny. Ventil 510

se prStavi,fa tim je umo¥né&n privod vzduchu k tladitkovym ven-
tilam 568 a 570 a brzd& 352 spojky (bbf. 26¢). Uvedeni brzdy
352 spojky v &innost umoZni otéen{ bubnu 20 a ¢innost pisto-
vych véled 162, 170, 172, 174, 176 za¥izeni 160 pro zaklinovéni
pistovych véalel ;QQ upfnaciho dstroji 40. Obsluha krétkodobé
prestavi tladitkové ventily 568, 570 a ventil 508 se prestavi,
spo jka brzE?i}Qg bubhu 20 se vysune z brzdy 352 spojky a buben
20 se zalne ozééét.

Vadkovy systém, upevn¥ny na Fet&zovém kole 372 bubnu 20
(obr. 24, 25), spolupracuje s Tadou ventild pro adtbmatické o=~
v1ddéni stahovade 300, pfivodu vzduchu do prepinac tho zatize-
ni 242, Skrabdku 42, uvolnovéni zachytévacich svrek 86, 88,
uvolnovén { upinacich_tyéi 46, 48 a zastavovéni bubnu 20 v polo-
ze pro zapodeti daldfho cyklu s vysunutym privédécim zarize-
nim 52, Jak je vid&t z obr. 24, 25 a 206a, uvddi vadka B-2, umis-
t&nd na ret&zovém kole 372 bubnu 20 krétkodob& v &innost ven-
til 572. Ventil 572 se prestavi, kdyZ se jeho ovlddaci prvek
dostane do styku s valdkou B-2 a prestavi ventil 574. Ovlédact
prvky 306, 308 stahovale 300 se zaktivuji, gimZ nastavi krétko-
dob& stahovad 300 do polohy pro stafeni ktZe. JestliZe zlstaly
z predchozfiho cyklu na povrchu bubnu 20 zbytky -kiZe, stahovad

300 ji odstrani.

Ventily 530, 538 (obr. 25a a 26a) jsou p¥ipevnény zespodu

vatek F a G. PruZinou ovliddené ventily 530 a 238 se prestavi
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a vdlce 90 dvojice privédd&cich zatizeni 52 se zatdéhnou a zachy-

tdvaci svérky 86, 88 se oteviou.

VaCky C a D ovlddacfho systému tlaku krabdku 42 kii%e (obr.
24 a 26a) jsou umfst¥ny tek, aby se dotykaly ventilt 580 & 578.
Vacdkou ¢ ovladany ventil 580 se prestavi a ventil 582 se
prestavi, &imZ uzavie privod vysokotlakého vzduchu do p¥edpina-
ctho za¥izeni 242 Zkrabdku 42. Va¥kou D ovlddany vehtil 578 se
kratkodob& prestavi, &imZ prestav{ ventil 584 a vysokotlaky
vzduch, uzavieny v tlakoveém systému je vypuétén,‘takie na 3kra-
baci ni% 222 je ted predpinacim za¥izenfm 242 vyvijen maly tlak.
Ne Tet&zovém kole 372 bubnu 20 umisténé valky C a D Jsou dimen-
zovené tek, Ze do predpinacfho za¥izeni 242 je privédan vysoko-
tlaky vzduch v prabshu podédtedniho Zkrabdni od strukové Jéry |
dokola t&la 181 vepie smérem k tukové h¥betni oblasti. KdyZ se
Skrabaci ntZ 222 dostane do blizkosti oblasti tlustdi kaZe na
h¥betu t3la 181 vepre, valka D odvzdusni predpinaci za¥izeni
242, tim se zredukuje tlak na Skrabdk 42 a ¥krabdku 42 na kd%i,
U popisovaného usporéddédni je vhodné, aby byl poddtedni tlak na
pfivodu do vzduchového védlce asi 345 Pa, a aby byl tlak u tuko-
vé hibetni oblasti zredukovén na O. Nicmén& lze tyto tlaeky znad-
n¢ ménit tak, aby vyhovovely typu a velikosti zpracovévaného

vep¥e a vlastnostem kiZe.

Déle vacka A kterd je souddst{ ovlddaciho systému privé-
déciho zarizeni 2_ a je upevnéna na Fetdzovém kole 31_ bubnu 20,

se dostane do styku s vent;lem 586. Ventil 586 se krdtkodobd
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prestavi a pYestavi vzduchem ovlddany ventil 526 (obr. 26a).

Prvn{i pneumaticky vélec 528 se zatédhne a je'opétovné nastaven
pro nésledujic{ kruponovaci cyklus. Ventil 534 se prestavi, &fm¥
zpUsobi zataZeni druhého pneumatického vélce 536 a ten je tedy
op&tovn& nastaven pro néstedujici kruponovaci cyklus. Prvni
né8lapné Soupdtko 524 se prestavi, pistovy védlec 544 se vysune

a Jje opétovné naétaven pro ndsledujic{ kruponovaci cyklus. Pre-
stavi se 1 ventil 556, &imZ se zatdhne &tvrty pneumaticky vé-
lec 558 a je rovn&Z op&tovné& nastaven pro ndsledujic{ krupono-

vaci cyklus.

V tomto okamZiku se valka C dostédvéd mimo kontakt s venti-
lem 580, ktery je ovlddén pruZinou, a zpisobuje p¥estaveni pru-
‘Zinou ovlddaného ventilu 582 tak, Ze do piedpinacfho za¥ize-
ni 242 Skrabdku 42 vniké vysokotlaky vzduch (obr. 26a). Je vhod-
né, aby se tlak uvnit# predpinacfho zafizenf 242 zvysil z O v tu-
kové hrbetni oblasti t&la 181 vepie na asi 551,5 Pa, jek se
b¥i&ni oblast otalejiciho se t&la 181 vepre pribliZuje Skrabé-
ku 42.

PruZinovy ventil 580 se dostédvd mimo kontakt s vadkou J-1
(obr. 25, 24, 26b), &imZ pruZinovy ventil 560 prestavi pruZino-
vy ventil 562. Do pistového vélce 162 zafizeni 160 pro zaklfho-
véni a do pistového vdlce ;igiupinaciho zafizeni je priveden
vzduch, &imZ se zatdhne dvojice hornich vdlcd 172 a dolnich vél-
ch 174 a vloZendho vdlce 176. Druhd prodlouZend upinaci ty& 48

sApodélnYm plochym vystupkem sExm 161 se otevie a je otdlena
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v drdZce 38. V tomto okamZiku se p¥estavi ventil 564. Vadka B-1

se pak dostane do styku s ventilem 572, ktery se plestavi, Pro-
to se prestavi i ventil 574 a ovlddaci prvky 306, 308 posunou
stahovad 300 do polohy, ve které stdhne kiZi a Spusti ji na od-
b&rny doprévnik ;ﬁg unist&ny pod bubnem 20. Vafka B-1l se pak do-
stavé mimo kontekt s ventilem 572, ktery se prestavi a presta-

i ventil 574, ¢imZ ovléddaci prvky 306, 308 zatdhnou stahovad

v
300 ze stahovaci polohy.

Vadka E (obr. 26c) p¥ichdzi krétkodob& do styku s venti~
lem 520. Ventil 590 se prestavi a je v této poloze pridrZovén.
Ventil 508 se p¥estavi, K bubnu 20 brzdy 352 spojky Jje p¥iveden
tlakovy vizduch a zspolne zastavovaci proces. Ventil 510 prvni
rozvédéci jednotky 514 se prestavi a tlacitkovy bezpednostni
ventil 552 se op&t prestavi. Vzduchem ovlddany, pridrZeny tle-
¢itkovy bezpednostni ventil 552 pro op&tovné nastaveni se pre-
stavi a bezpednostni ventil 566 pro op&tovné nastaveni upina-

cich ty€i 46, 48 se ptrestavi.

KdyZz se buben_20 zastavi, dostane se vatka H do styku s ven-
tilem 546 (obr., 26b) upinaciho Ustroji 40 klZe. Ventil 546 a
ventil 548 se prestavi, Nynf, p¥i otev¥eni upfnecich ty&{ 46,
48, prochdzi vzduch z ventilu 348 ventilem 592 a vysouvé upina-

ci san& 54 se sv&rkemi 86, 88 ven, ve sméru k obsluze, Upinaci
san& 54 jsou posunovény dvoupistovymi vdlei 68. PruZinové ven-
tily 120 na deskdch 56, 60, 62, 64 upinacich sanf 54 se pFresta-
vi a ovlddaci systém pro uvddéni upinacich tyéi 46, 48 v &in~-
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nost je vyrozum&n, Ze zachytdvaci svérky 86, €8.nyni prochdze-

ji upinacim udstrojim 40. Stroj se zastavi a je pripraven k dal-
g1 operaci s dréékéu 38 pripravenou k vloZen{ okraje ktZe tg&-
la l:%éel’p e.

Rudnim p¥estavenim hlavniho p¥ivodniho ventilu 504 se stroj
zastavi, privod vzduchu ke stroji je zablokovén a vzduch vy-
poustén. Svétlo 506 se vypne a pruZinovy ventil 394 se presta-
vi. Vzduch je z pistového vélce 420 vypinace kotoudové brzdy
400, ktery je soutasnd predpinén pomoci pruZin, vypu¥tén a ko-
touové brzda 400 zapnuta. PruZinové ventily 548, 292 e 550,

574 a 582 se prestavi. Obsluha vypne elektricky pohon stroje a
agregdt je zastaven. Po odstran&ni ktZe z kaZdého vepfe je stroj
okam#¥it¥ z desinfekdnich dtvodd vyfoukdn horkou pérou a vodou,
obzvl1asté v upfnac{ oblasti, v rdmci p¥ipravy pro zpracovani

t&la 181 nésledujiciho vepfe.
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1. Za¥izen{ pro kruponovdni jateénich vep¥i a pro odstra-

novdni kii¥e se zbytkovou srsti pfimo s tdla vep¥e, s bubnem
opatienym drdZkou a uloZenym oto&n& $ikmo od svislice v uhlu
pribli¥né 20°, vyznalené tim, fe sestdvd z rdmu (12), jeho%
p¥edni 3ikm4 &4st (14) nese buben (20) s vn& vybihajfcimi osami
(22,24), desku (26) pro dotyk a vzdjemny pohyb kruponovaciho
za¥izeni (10) s télem (181) vepie, zadni Zikmd Sdst (16) nese
pohon skléddajici se z hlavniho pohonu (30), p¥edlohového h¥i-
dele (32) a prevodnich ¥etézt (34,36) s Fetdzovymi koly (360,
362,366,368,372,376), pridem# $ikmé &4sti (14,16) rdmu (12)
jsou opfeny o kolmou o?éru (18), z dvojice podélné odd&lenych
p¥ivddécich za¥izeni (52), z upinaciho ustroji (40), ze za¥i-
zeni pro zaklinovdni (160), ze sestavy Skrabdku (42), ze se-
stavy stahovade (300), ze sestavy kotoudové bezpeénostni brzdy
(400), =z pngumatického ovlddaciho systému a z pdsového doprav-

niku {(332).

2, Za¥izeni podle bodu 1, vyznadené tim; Ze kaé&é z dvojic
privdd&cich zaifizeni (52) sestdvd z upinacich sdni (54), obsa-
hujicich pfedni desku (56) pro uchyceni vzduchového vdlce (68,
71), pripevnénou k zdkladovému dilu (58) drdzky (38) u otvoru
této drd¥ky (38), zadni desku (60), kterd je spojena s piedni
deskou (56) dvojici vzdjemné odddlenych rovnobéZnych bo&nich.

desek (62,64) a k ni% je p¥ipevndna konsola (118) s ventilem

(120) oviddanym ty&fi (122), vzduchovy vdlec (68,71) s dvéma sou-

TR COVIMIT L i mscmee s has ats \ar bt A MMM S kA ——— . [ e Arma———nberaan oy e GO

B =y

T O g AT 0 g, W ST T

SOUEDRE U U SOUP___  SSEPP NI S o

eyt

R I g



226 704
osymi pistnicemi (70,72), dal¥i desku (74), kterd je uloZena

kluzné pomoci objimek (76,78) na wdici tyéi (66) a k jejiz
horni ploSe je pfipevnén dr%ék (84) sestdvajici z vodicich
desek (108,110), pevné horni zachytdvaci svérky (86) a vykyv-
né dolni zachytdvaci svérky (88), vzduchovy pistovy vdlec (90)
s potrubim (11%,116) pfipevnéni k spodni plofe kluzné uloZend
desky (74) s pistnici (96) spojenou 5 vykyvnou svérkou (88)
pistnicovym t¥menem (98) a &ldnkem (100), otdéejicim se na

vykyvném &epu (102) prochdzejicim dr¥dkem (84) svérek (86,88).

3. Za¥izeni podle bodd 1, 2, vyznadlené tim, Ze upinaci
Gstrojf (40) sestdvd z prodlouZené upinaci tyde (46) opat¥enéd
drdZkou a podélnym kandlkem (159) s plochou zdkladnou, z pro-
dlou¥ené upinaci tyde (48) s podélnym plochym vystupkem (161)
zabirajicim do kandlku (159) upinaci tyge (46) a z dvojice
osovd usporddanych sestav ovlddacich prvka priléhajicich k hor-
nimu a-spodnimu konci prodlouZené upinaci tyde (48) s v¥stupkem
(161), pridemZ ka¥dd z téchto dvojic zahrnuje lomenou pdku (130)
s ramenem (132) klinovaci ty&e zatizeni pro zaklinovédni (160)

a s ramenem (134) upfinaci ty&e (48) s vystupkem (161), otodné

a vykyvné uloZenou pomoci vn&jdi (136) a vnit¥ni objimky (158)
kolem podélné osy bubnu (20) a pistovy vdlec (140) pro ovlidddnd
lomené pdky (130), ktery je pfipevnén pomoci konsoly (142)

s okem k desce (144) umisténéd uwnit? bubnu (20) 2 jehoz pist-
nice (146) je oto&né spojena pomoci t¥menu (148) a otoéného

gepu (150) s vnéjsim koncem ramena (134) 1lomené paky (130).
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4, Zar{zeni{ podle bodlt 1 a%Z 3, vyznadené tim, Ze za¥i-

zeni pro zR1{novdnt (160) sestdvd z pistového vdlce (162),
ktery je upevnén pomoci desky (164) a vloZkové opéry (166)
otodnd uvnit# bubnu (20) a k jeho¥ pistnici (168) je p¥ipevnén
pracovni orgdn (170) sestdvajici z dvojice hornich (172) a
spodnich (174) vdich a z vlo¥eného vdlce (176), t¥eci desky
(178) vodicich kulis probihajfcf z bodu na obvodu bubnu (20)
sm&rem dovnit¥ tétivy nebo se&ny bubnu (20) a z dals{ treci

desky (180) pripevngné k ramenu (132) lomené pdky (130).

5., Zatrizeni pod1e bodﬁ 1 az 4, vyznadené tim, Ze Skrabdk
(42) je uspotdddn v rdmu, sestdvajicim z p¥{¥niku (240), z dvo-
jice svisle odd&lenych a p¥idnou li$tou (224) vzdjemn& spoje-
nych uhelnika (200) ve tvaru pismene L s rameny (201,202), spo-
jenymi vyztuhou (226), z nich¥ prvni rameno (201) je svym kon-
cem p¥ipevnéno k rému (12) kruponovaciho za¥izeni (10) &rouby
(208) a z dvojice osazenych boénich desek (212,214), jimi% pro-
chdze ji $rouby (218)_pro nastavovdani volného konce druhého ra-
mena (263) ka¥dého tthelnfiku (200) vzhledem k obvodu bubnu (20),
pfiéenﬁ druhd ramena (203) tdhelnikdi (200) jsou spojena drid-
kem (220), ktery nese Skrabac{ ntZ (222) s otupenym, tupym
nebo v poloméru 0.4 mm zakulaceh?m b¥item, kdeZto k prvnim ra-
meném (201) tvhelnikd (200) je pripevndna konsolovd destiéké (232),
ji% prochdzi stavéci 3Sroub (228) s knofl{kovou hlavou (230) a
pojistnou matici (234) pro nastaven{ minimdln{ vzddlenosti mezi
Skrabacim no¥em (222) a obvodem bubnu (20), a mezi p#{iénou lijtou

(224) a priénikem (240) je pruZné pneumaticky ovlddané pi¥edpinaci
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6. Zatrizeni podle bodl 1 az 5,‘vyznaéené tim, Ze stahovaéd
(300) je pfipevnén k predni ¥ikmé &4sti (14) rdmu (12) krupo-
novaciho za¥izeni (10) rovnobéZnd sk ﬁodélnou osou bubnu (20)
a sestdvd z prodlouZeni (304) s noZem (305) nesenym na hornim
a spodnim konci ovlddacimi prvky (306,308), =z nick kaZdy ob-
sahuje predni desku (310), zadni desku (312), bodni desku (314)
a zdkladovou desku (316), p¥ipevnénou k rdmovému prvku {318),
z vdlce (326) s dvéma protilehlymi pistnicemi (222,224), ktery
je uloZen mezi ptedni (310) a zadni deskou (312) a k némuZ je
piisroubovéno prodlouZeni (304), pitidemz nmiZ (305) je nasta-
‘vitelny do men3i vzddlenosti od obvodu bubnu (20) ne¥ je nor-

méln{ tloustfka khZe.

7. Za¥izeni podle bodd 1 aZ 6, vyznalené tim, Ze jednotky
hlavniho pohonu {30), a to hnac{ elektricky motor (350), brzda
(352) spojky a redukéni prevod (354) jsou vzdjemnd spojeny
spojkami (356), v¥stupni h¥idel (358) redukéniho prevodu (354)
undé{i dvojité FPetézové kolo (360) spojené se spodnim dvojitym
tetdzovym kolem (362) pfedlohového hiidele (32) dvojtadym ¥e-
tézem (35), pitedlohovy hifdel (32) nese otodné spodni ¥etdzové
kolo (362) a horni ®et&zové kolo (366), spojené s dvojitym Ye-
tézovym kolem (372) bubnu (20) dvoj¥fadym Yetdézem {(36), pridemz
prvni vloZené kolo (368) nastavitelné vzhledem k Yet&zu (34)
je umisténo na p¥iéném pr;ku (370) zadni $ikmé rdmové &isti (16),

dvojité tet&zové kolo (372) je pripevnéno na vriek bubnu (20)



-5 -
. 226 704
a druhé stavitelnd vlioZené kolo (376) je pPfipevnéno na zadni

¢d4sti (16) rému.

8. Zarizeni podle bodli 1 a% 7, vyzna&ené tim, Ze kotou-
dovd brzda (400) sestdvd z kotoufe nebo rotoru (402) pripev-
néného neoto¥n& na konci osy (22) bubnu (20) a ze soupravy‘
tPmenu (404), pPipevn&ného na rému (12), zahrnujici zdklado~
vou desku (406) a dvojici p¥ekryvajicich se horni a spodni
brzdové &elisti, nesoucich ploché nebo listové pruZiny, horni
(408) a dolni (410), které se natdleji kolem vykyvného Cepu
(414), jejich¥ konci prochdzi Sroub (416) se stavécimi matice-
mi (418) a které undSeji brzdové Celisti (412), uloZené po obou
strandch kotoude (402), pridem% horni pruZina (408) nese pneu-
maticky pistovy vdlec vypinale (420) brzdy (400) a véilec (422)
jeho¥ pistnice (424) prochdzeji pruZinou, je pripevn&n na horni

pruzinu (408).

9, Zatizeni podle bodd 1 a% 8, vyznadené tim, %e pneuma-
ticky ovlddaci systém sestdvéd ze zdroje (500).st1a5eného vzdu-
chu, reguldtoru (502) tlaku, hlavniho ruéniho p¥ivodového Sou-
pétka (50%), z prvého no2niho (524) a druhého noZnfho Soupdtka
(532), z prvého (514), &tvrtého (520) a pétého (522) rozvodného
potrubi, umisténych na rdmu (lé) a druhého (516) a tretiho
(518) rozvodného potrubi, umisténych uvnit# bubnu (20), z horni
otoéné spojky (460) a z doln{ otodné spojky (462), z prvého
pneumatického vdice (528) s pistnici a vadkou (F), z druhého

pneumatického vélce {536) s pistnici a vaékou (¢), z tretiho
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pneumatického vdlce (5&&) s pistnici a vadkou (H), ze &tvrtého

pneumatického védlce (558) s pistnici a vadkou (3-2), z prvni
(o), druhé (c), tbeti (D), &tvrté (B-2) a pdté valky (B-l),.
ﬁmisténjch na Fetézovém kole (372) bubnu (20), z vadky (J-1)
ventilu (580), va&ky (E) ventilu (590) a ze soustavy ventild
obsahujici ventily (508,510,512) pistového véice (422) kotou-
dové brzdy (400), ventily (526,586) prvého pneumatického vélce
(528), ventil (530) vdlce (90) piivédd¥cibo za¥{zeni (52), tla-
¢itkovy ventil (540) a ventil (542) t¥etiho pneumatického védlce
(544), ventil (546) ovlddany vadkou (H) pistnice t¥etiho pneﬁ-
matického vdlce (54k4), ventil (548) vdlce (68,71) privdddciho
za¥izeni (52), ventily (120,592) upinacich sdni (54), signali-
saéni ventil (550) svérek (86,88), tladitkové ventily (552,554)
upinacich tydi (46,48), ventily (556,560) &tvrtého pneumatic-
kého vdlce (558), ventil (562) pistového vdlce (162) zavrizeni
pro zaklinovdni (160) a pistového vdlce (140) upinaciho ustroji
(40), ventily (564,566,590) brzdy (352) spojky bubnu (20), ven-
tily (572,574) stahovade (300), ventily (578,580,582,584) p¥ed-
pinaciho z®izeni (242) Skrabdku (42) a ventil (594) véice (422)

vypinade (420) kotoudové brzdy (400).
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