w0 20197201504 A1 |0 00 00000 O 0 0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

-~

=

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Verdffentlichungsdatum
24. Oktober 2019 (24.10.2019)

WIPOIPCT

(10) Internationale Veriffentlichungsnummer

WO 2019/201504 A1

(51) Internationale Patentklassifikation:

GO7C 9/00 (2006.01) B60OR 25723 (2013.01)
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2019/055550

(22) Internationales Anmeldedatum:
06. Mérz 2019 (06.03.2019)

(25) Einreichungssprache: Deutsch
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch
(30) Angaben zur Prioritiit:
102018003 111.0
17. April 2018 (17.04.2018) DE

(71) Anmelder: DAIMLER AG [DE/DE], Mercedesstrafie

(72) Erfinder: LUTTERBECK, Verena; Bliicherstrasse 9/2,
71116 Gartringen (DE). BURGER, Benjamin; Forststras-
se 20, 71093 Weil im Schénbuch (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JO, JP, KE, KG, KH, KN,
KP,KR,KW,KZ,LA,LC,LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO,
NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,
SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

137, 70327 Stuttgart (DE).
(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare regionale Schutzrechtsart). ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,

(54) Title: METHOD FOR LOCKING AND/OR UNLOCKING A VEHICLE
(54) Bezeichnung: VERFAHREN ZUM VER- UND/ODER ENTRIEGELN EINES FAHRZEUGS

ged

(57) Abstract: The invention relates to a method for locking and/or unlocking a vehicle (1) with an input unit (9, 10) for a code at
the vehicle (1), via which the vehicle (1) can be locked and/or unlocked. The invention is characterised in that the code is requested
at a data server (5) via a mobile device (3) with a mobile phone number registered to the respective vehicle (1), after which the data
server (5) generates a current code and sends same to the mobile device (3) and to the vehicle (1), after which the code input via the
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ver- und/oder Entriegeln eines Fahrzeugs (1) mit einer Eingabe-
einrichtung (9, 10) fiir einen Code an dem Fahrzeug (1), iiber welchen das Fahrzeug (1) ver- und/oder entriegelt werden kann. Die
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass der Code iiber ein Mobilfunkgert (3) mit einer zu dem jeweiligen Fahrzeug (1) registrierten
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Mobilfunknummer bei einem Datenserver (5) angefordert wird, wonach der Datenserver (5) einen aktuellen Code generiert und zu dem
Mobilfunkgerit (3) und zu dem Fahrzeug (1) sendet, wonach der iiber die Eingabeeinrichtung (9, 10) eingegebene Code mit dem an
das Fahrzeug (1) gesendeten Code verglichen und im Falle einer Ubereinstimmung das Ver- und/oder Entriegeln des Fahrzeugs (1)
freigegeben wird.
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Verfahren zum Ver- und/oder Entriegeln eines Fahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ver- und/oder Entriegeln eines Fahrzeugs mit
einer Eingabeeinrichtung fiir einen Code an dem Fahrzeug, tber welchen es ver-
und/oder entriegelt werden kann.

Prinzipiell ist die Eingabe eines Codes zum Ver- und/oder Entriegeln von Fahrzeugen aus
dem Stand der Technik bekannt. So ist beispielsweise in der DE 10 2013 212 083 A1
eine elektronische Tlrverriegelung mit einem Sensor beschrieben. Dabei kann unter
anderem ein Tastenfeld zur Eingabe eines Sicherheitscodes oder dgl. verwendet werden,
um das Fahrzeug zu ver- und/oder entriegeln und zu fahren. Vom selben Anmelder ist
auBerdem aus der DE 20 2016 102 459 U1 ein Turentriegelungssystem bekannt, bei dem
einzelne Eingabemerkmale zur Eingabe eines Sicherheitscodes verwendet werden

kébnnen, um das Fahrzeug zu entsperren.

Aus dem allgemeinen Stand der Technik ist es vom Autohersteller Subaru auBerdem von
dessen Fahrzeug Legacy ab der 4. Generation bekannt, dass ein fest im Fahrzeug
programmierter Code zur Entriegelung und zur Erteilung der Fahrberechtigung fiir ein
Fahrzeug verwendet werden kann. Dieser Code besteht dabei aus fiinf einzelnen
numerischen Ziffern. Diese werden durch ein entsprechend héufiges Ziehen
beispielsweise des AuBentiirgriffs oder dem Tippen einer Taste zur Steuerung des
Kofferraums entsprechend eingegeben. Fiir die Ziffer 2 muss beispielsweise zweimal
gezogen oder getippt werden. AnschlieBend wird nach einer kurzen Pause die nachste
Ziffer des Zahlencodes eingegeben usw. Nach Abschluss der Eingabe und Uberpriifung
im Fahrzeug lasst sich das Fahrzeug dann &éffnen und starten.

Problematisch bei all diesen Lésungen ist es dabei insbesondere, dass der Code
einerseits weitreichende Funktionen in dem Fahrzeug freischaltet, und dass er
andererseits relativ einfach ausgespaht werden kann, beispielsweise indem ein
potenzieller Fahrzeugdieb das Ziehen des Tirgriffs zur Eingabe des Codes
beispielsweise beim Subaru Legacy beobachtet. Sieht er dasselbe Fahrzeug spater
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wieder, kann er auf seine Beobachtung zurlickgreifen und das Fahrzeug éffnen und

entwenden.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun darin, ein verbessertes Verfahren
zum Ver- und/oder Entriegeln eines Fahrzeugs Uber einen Code anzugeben, welches
sich insbesondere fur eine Not-Ver- und/oder -Entriegelung eignet, beispielsweise wenn
der eigentliche Fahrzeugschliissel gerade nicht zur Hand ist oder versehentlich im

Inneren des Fahrzeugs eingeschlossen wurde.

Erfindungsgem&n wird diese Aufgabe durch ein Verfahren mit den Merkmalen im
Anspruch 1, und hier insbesondere im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 geldst.
Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen ergeben sich auch aus den
abhangigen Unteranspriichen.

Beim erfindungsgemaBen Verfahren ist es so, dass der Nutzer ein Mobilfunkgerat
bendtigt, und dass das Fahrzeug Uber eine Mobilfunkverbindung in der Lage sein muss,
mit einem Server zu kommunizieren. Der erforderliche Code zum Ver- und/oder
Entriegeln des Fahrzeugs wird dann Gber das Mobilfunkgerat mit einer zu dem jeweiligen
Fahrzeug registrierten Mobilfunknummer, welche zuvor als eine von mehreren méglichen
Nummern in Kombination mit dem Fahrzeug hinterlegt werden muss, bei einem
Datenserver angefordert. Der Datenserver erstellt dann einen aktuellen Code und sendet
diesen einerseits zu dem Mobilfunkgerat und andererseits zu dem Fahrzeug. Der Nutzer
kann danach Uber die Eingabeeinrichtung diesen Code an dem Fahrzeug eingeben.
Dieser wird dann mit dem an das Fahrzeug gesendeten Code innerhalb des Fahrzeugs
verglichen und im Falle einer Ubereinstimmung wird das Ver- und/oder Entriegeln des
Fahrzeugs freigegeben. Der Nutzer ist so also in der Lage, Uber einen jeweils
angeforderten aktuellen Code das Fahrzeug, auch ohne dass ein Schliissel vorhanden

ist, zu entriegeln oder zu verriegeln.

Er kann das Fahrzeug so beispielsweise entriegeln fir den Fall, dass er den eigentlichen
Schlissel im Fahrzeug eingeschlossen hat. Dann ist er in der Lage, Uiber das
erfindungsgeméBe Verfahren wieder an diesen Schliissel zu gelangen. Dafiir ist kein
aufwendiges Organisieren eines Ersatzschlissels und keine Beauftragung eines
eventuell teuren Schliisseldienstes notwendig. Auch in anderen Situationen kann dies
hilfreich sein. Beispielsweise, wenn sich Kinder versehentlich im Fahrzeug beim Spielen
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eingeschlossen haben und der Schliissel entweder im Fahrzeug liegt oder beispielsweise
vom Partner des Fahrzeugnutzers bei sich gefihrt wird, welcher z.B. in ein
Einkaufszentrum vorausgegangen ist. Der Nutzer kann dann Uber das erfindungsgeméaBe
Verfahren einen Code anfordern und iber diesen Code die Kinder befreien.
Vergleichbares funktioniert selbstverstandlich auch dann, wenn er etwas im Fahrzeug
vergessen hat, beispielsweise eine Tasche, ein Haustier oder dgl. Eine weitere
Méglichkeit zur Nutzung des erfindungsgeméaBen Verfahrens, welche besondere Vorteile
hinsichtlich des Komforts bietet, ist es, dass der vom berechtigten Nutzer angeforderte
Code auch an andere Personen weitergegeben werden kann. So kann beispielsweise der
Code einer anderen Person Ubermittelt werden, welche das Fahrzeug éffnen und ggf.
nutzen darf. Eine sehr praktische und sicherlich hdufig zu nutzende Anwendung wére
beispielsweise die Ubermittlung eines einmal giiltigen Codes an einen Paketdienst,
welcher so in der Lage ist, das Fahrzeug zu éffnen und ein Paket in das Fahrzeug zu
legen sowie das Fahrzeug anschlieBend wieder zu verriegeln. Hierdurch wére es
beispielsweise méglich, sich Pakete auf den Firmenparkplatz direkt in das Fahrzeug
liefern zu lassen, was hinsichtlich der Vereinfachung der Zustellung von Paketen, welche
in Zeiten des zunehmenden Onlinehandels immer wichtiger werden, durchaus ein

entscheidender Vorteil sein kann.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Idee sieht es dabei vor, dass der Code
eine einmalige Gultigkeit aufweist und nach der Eingabe verféllt. Insbesondere ein
solcher einmalig glltiger Code, Uber welchen nach der Eingabe das Fahrzeug einmalig
entriegelt und anschlieBend wieder verriegelt werden kann, oder Gber welchen das
Fahrzeug nach der Eingabe fir einige Minuten beliebig oft ver- und/oder entriegelt
werden kann, stellt eine besonders sichere Nutzung des erfindungsgeméafBen Verfahrens
dar. Ein beispielsweise von einem Dritten bei der Eingabe ausgespahter Code, falls er
sich beispielsweise um einen Zahlencode und die Eingabe Uber einen Tirgriff, wie es aus
dem Stand der Technik bekannt ist, handelt, fiihrt so nicht dazu, dass der Dritte auch zu
einem spateren Zeitpunkt noch Zugang zu dem Fahrzeug hat, sodass das
erfindungsgeméaBe Verfahren durch die beschriebene Abwandlung besonders sicher wird.

Eine sehr vorteilhafte Weiterbildung der Idee sieht es dabei vor, dass als Code ein
Zahlencode genutzt wird. Ein solcher Zahlencode ist einfach zu generieren und kann
beispielsweise in Form eines vorzugsweise vier- bis sechsstelligen Zahlencodes eine
relativ hohe Sicherheit gewahrleisten. Als Eingabeeinrichtung kénnen dabei gemans einer
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vorteilhaften Weiterbildung der Idee Sensoren zum Offnen und SchlieBen der Tiiren oder
einer Kofferraumklappe genutzt werden, wie es soweit aus dem Stand der Technik
bekannt ist. Uber solche Sensoren, beispielsweise den Tirgriff, einen Taster der
Kofferraumklappe oder auch Uber die Berlihrungssensoren einer Keyless-Go-Steuerung
lassen sich die Zahlen eines solchen Zahlencodes nacheinander eingeben, wie es
beispielhaft oben beim Stand der Technik bereits beschrieben wurde.

Eine alternative Ausgestaltung des erfindungsgemaBen Verfahrens kann es auch
vorsehen, dass als Eingabeeinrichtung ein Scanner oder eine Kamera in dem Fahrzeug
genutzt wird, welcher mit der Ubermittlung des Codes von dem Datenserver an das
Fahrzeug aktiviert wird, und welcher den Code am Mobilfunkgerét erfasst. Auf diese Art
kann ein komplexerer Code Ubertragen werden, beispielsweise ein Bildcode, ein QR-
Code, eine vorgegebene bildliche Darstellung oder dgl. Mit der Ubermittlung des Codes
von dem Datenserver an das Fahrzeug kann ein Scanner aktiviert werden, welcher
beispielsweise an einer bestimmten dem Nutzer des Fahrzeugs bekannten Stelle in der
Lage ist, durch die Scheiben des Fahrzeugs hindurch einen Code zu scannen. Hierflir
kénnen insbesondere auch Kameras eingesetzt werden, welche in dem Fahrzeug
ohnehin vorhanden sind, beispielsweise Kameras der Umfeldsensorik oder dgl. Der
Nutzer kann beispielsweise den Code in Form eines QR-Codes auf sein Mobilfunkgerét
erhalten und kann dieses vor die Kamera des Fahrzeugs halten, welche den Code
entsprechend abscannt bzw. erfasst und mit dem im Fahrzeug hinterlegten Code
vergleicht.

Eine weitere Mdglichkeit besteht darin, dass als Eingabeeinrichtung ein Eingabefeld im
Bereich der Fahrzeugoberfliche mit dem Ubermitteln des Codes von dem Datenserver an
das Fahrzeug aktiviert wird, und auf Beriihrungseingaben reagiert. So kann
beispielsweise ein beriihrungsempfindliches Feld auf der Oberflache des Fahrzeugs,
beispielsweise auf der Scheibe oder dem Lack, aktiviert und beispielsweise durch eine
optische Darstellung gekennzeichnet werden. Auf diesem Feld, welches beispielsweise
eine Tastatur umfassen kann, l&sst sich dann ein Code oder ein Passwort eintippen oder
es lasst sich bei einem berthrungsempfindlichen Feld auch mit dem Finger ein grafisches
Muster nachzeichnen, wie es beispielsweise von der Entsperrung von Smartphone-
Bildschirmen bekannt ist. Auch hier kann beispielsweise eine ohnehin vorhandene
Kamera oder Sensorik in dem Fahrzeug genutzt werden, um eine entsprechende Eingabe
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zu erfassen, beispielsweise wieder optische Umfeldsensoren oder andere in dem
Fahrzeug genutzte Umfeldsensoren.

Prinzipiell kann Uber das erfindungsgeméBe Verfahren das Fahrzeug ver- und/oder
entriegelt werden, um beispielsweise etwas, das in dem Fahrzeug eingeschlossen ist, aus
dem Fahrzeug zu holen oder beispielsweise auch, um das Fahrzeug zu verriegeln, wenn
der Partner mit dem Schlissel sich bereits von dem Fahrzeug entfernt hat und vergessen
hat, das Fahrzeug zu verriegeln, wenn der andere Partner dies merkt und noch beim
Fahrzeug ist. Dariiber hinaus ist es Uber das erfindungsgemaBe Verfahren auch mdglich,
dass nach der erfolgreichen Ver- und/oder Entriegelung des Fahrzeugs eine
Fahrberechtigung fiir das Fahrzeug erteilt wird. Vergleichbar wie im Stand der Technik
kann also auch hier zusatzlich zu dem Ver- und/oder Entriegelung des Fahrzeugs eine
Fahrberechtigung erteilt werden, sodass ein Nutzer, welcher das Fahrzeug beispielsweise
mit dem Code, welcher ihm auf sein Mobiltelefon gesendet worden ist, entriegelt, das
Fahrzeug auch nutzen kann, also mit dem Fahrzeug fahren kann.

Eine auBerordentlich glinstige Weiterbildung der Idee sieht es dabei vor, dass bei der
Anforderung des Codes Uiber das Mobilfunkgerat verschiedene Parameter beziiglich der
Ver- und/oder Entriegelung sowie ggf. der Fahrberechtigung vergeben und mit dem an
das Fahrzeug Ubermittelten Code an eine Steuerung des Fahrzeugs Ubertragen werden.
Bei der Anforderung des Codes kann also bereits festgelegt werden, was mit dem Code
innerhalb des Fahrzeugs méglich sein soll. So kann beispielsweise festgelegt werden,
dass einmalig der Kofferraum entriegelt und anschlieBend wieder verriegelt werden darf,
beispielsweise um im oben angesprochenen Szenario mit dem Paketdienst dem
Paketboten das Einlegen eines Pakets in den Kofferraum des Fahrzeugs zu gestatten.
Die anderen Tiren des Fahrzeugs lassen sich dementsprechend nicht entriegeln und
eine Fahrberechtigung wird nicht erteilt, sodass die Gefahr einer missbrauchlichen
Nutzung reduziert werden kann. Alternativ dazu kdnnen beispielsweise auch
eingeschrankte Fahrberechtigungen zusitzlich zu einem Offnen des Fahrzeugs gestattet
werden, beispielsweise um einem Parkservice zu erlauben, das Fahrzeug mit
eingeschrankter Geschwindigkeit innerhalb eines Parkhauses oder eines Parkplatzes zu
bewegen, um dieses fiir den Nutzer zu parken. In diesem Zusammenhang kann
beispielsweise auch festgelegt werden, dass eine gewisse Zeitspanne zwischen dem
Entriegeln und dem Verriegeln liegen darf, oder auch, dass das Fahrzeug eine gewisse
Zeitspanne nach einer Entriegelung automatisch wieder verriegelt wird oder dgl.
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Eine weitere sehr vorteilhafte Ausgestaltung der Idee sieht es ferner vor, dass die
Kommunikation zwischen dem Datenserver und dem Mobilfunkgeréat Giber eine
Anwendung insbesondere des Fahrzeugherstellers, erfolgt. Eine solche Anwendung, wie
im Falle der Anmelderin beispielsweise die App Mercedes me kann insbesondere genutzt
werden, um entsprechende Mobilfunknummern zum jeweiligen Fahrzeug zu registrieren,
Gber welche berechtigt ein Code angefordert werden darf, und auf welche der Code dann
durch den Datenserver versandt werden darf. Uber eine solche App lasst sich auch sehr
leicht beispielsweise in vorgespeicherten Profilen festlegen, welche Parameter im oben
beschriebenen Sinn mit dem Code ibertragen werden, um beispielsweise ein Entriegeln
mit Fahrberechtigung, ein Entriegeln ohne Fahrberechtigung, ein Entriegeln lediglich des
Kofferraums oder dgl. einfach und auBerordentlich effizient Gber den angeforderten Code

zu ermdglichen.

Der Server, mit welchem das Mobilfunkgerét, vorzugsweise ein Smartphone, Kontakt
aufnimmt, um den Code anzufordern, und welcher die entsprechenden Daten an das
Fahrzeug weitergibt, kann insbesondere ein Backend-Server des Fahrzeugherstellers
sein. Ein solcher Backend-Server des Fahrzeugherstellers verfiigt sehr haufig ohnehin
Uber eine Kommunikationsberechtigung mit dem Fahrzeug, um verschiedene Dienste,
beispielsweise im Rahmen der Navigation, der Umfelderkennung oder dgl. anzubieten,
sodass das Einbinden des erfindungsgemaBen Verfahrens in einen derartigen

Kommunikationsweg besonders effizient méglich ist.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Idee ergeben sich ferner aus dem
Ausfihrungsbeispiel, welches nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren naher
beschrieben ist.

Dabei zeigen:
Fig. 1 ein Szenario zur Verdeutlichung des erfindungsgemaBen Verfahrens;

Fig. 2 verschiedene mdgliche Eingabeeinrichtungen an dem Fahrzeug.

In der Darstellung der Fig. 1 ist rein beispielhaft ein Fahrzeug 1 dargestellt, welches in
dem hier dargestellten Szenario beispielsweise verriegelt sein soll, wobei der
Fahrzeugschlissel von einem Nutzer 2 im Inneren des Fahrzeugs 1 vergessen wurde,
bevor das Fahrzeug 1 verriegelt worden ist. Der Nutzer 2 steht nun also vor dem
Fahrzeug 1 und méchte das Fahrzeug 1 entriegeln, um an seinen Schliissel zu gelangen.
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Der Nutzer 2 fiihrt ein Mobilfunkgerét, beispielsweise ein Smartphone 3, mit sich. Auf
diesem Smartphone 3 ist vorzugsweise eine entsprechende Anwendung bzw. App des
Fahrzeugherstellers installiert, in dem hier dargestellten Ausfihrungsbeispiel
beispielsweise die App Mercedes me. In dieser Anwendung auf dem Smartphone 3 sind
die Daten des Nutzers 2, seines Fahrzeugs 1 sowie seine Mobilfunknummer des
Smartphones 3 entsprechend hinterlegt. Der Nutzer 2 sendet nun iber sein Smartphone
3 eine hier strichpunktiert angedeutete Anfrage 4 an einen Backend-Server des
Fahrzeugherstellers. Dieser Backend-Server als Datenserver 5 generiert nun einen Code,
beispielsweise als Zahlencode, als optischer Code oder dgl. Dieser Code wird an ein
Steuergerét 6 des Fahrzeugs 1 gesandt und gleichzeitig an das Mobilfunkgerat 3, sofern
dieses das in dem Datenserver 5 als zu dem Fahrzeug 1 gehdrende Mobilfunkgeréat 3
hinterlegt ist. Dabei lassen sich auch mehrere Mobilfunkgeréate 3 entsprechend
registrieren, sodass entweder ausgewahlt werden kann, an welches der Mobilfunkgeréte
3 der Code gesandt wird, oder dass dieser automatisiert zumindest an das
Mobilfunkgerat 3 zurlickgesandt wird, welches die Anfrage 4 gestellt hatte. Diese
Ubermittlung des Codes vom Datenserver 5 in das Fahrzeug bzw. sein Steuergerat 6
einerseits und an das Mobilfunkgerét 3 andererseits sind in der Fig. 1 mit gestrichelten
Linien entsprechend angedeutet und mit den Bezugszeichen 7 fiir die Ubermittiung an
das Mobilfunkgerat 3 und 8 fiir die Ubermittlung an das Fahrzeug 1 bzw. sein Steuergerét
6 versehen.

Sowohl in dem Fahrzeug 1 als auch in dem Mobilfunkgerat 3 des Nutzers 2 liegt nun ein
entsprechender Code vor. Dieser Code kann vom Nutzer 2 nun eingegeben werden.
Hierfir weist das Fahrzeug 1 wenigstens eine Eingabeeinrichtung auf, um den Code
einzugeben. In der Darstellung der Fig. 2 ist das Fahrzeug mit dem Nutzer 2 nochmals zu
erkennen. Eine Mdglichkeit besteht beispielsweise darin, und dies ist soweit aus dem
Stand der Technik bekannt, den Code in Form eines Zahlencodes zu Gibermitteln, welcher
durch eine entsprechende Betétigung eines Turgriffs 9 des Fahrzeugs 1 eingegeben
werden kann. Hierflr kann beispielsweise der Tirgriff betétigt, also typischerweise
herausgezogen werden, jeweils so oft, wie es der aktuell einzugebenden Zahl des
Zahlencodes entspricht. Ergédnzend oder alternativ kann ein Berihrungssensor
beispielsweise eines Keyless-Go-Systems entsprechend beriihrt werden. Auch andere
Varianten, beispielsweise das Driicken von Drucktasten im Bereich des Tirgriffs 9 oder
beispielsweise im Bereich einer Einrichtung zum Offnen des Kofferraums, welche hier so

nicht dargestellt ist, sind dabei denkbar und soweit aus dem Stand der Technik bekannt.
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Eine alternative Méglichkeit besteht darin, den beispielsweise auf einem Bildschirm des
Mobilfunkgerats 3 angezeigten Code, beispielsweise einen QR-Code, einen Barcode oder
dgl. durch eine Einrichtung in dem Fahrzeug 1 zu erfassen. Hierflr ist es beispielsweise
mdglich, dass mit der Ubermittlung 8 des Codes an das Steuergerit 6 eine
entsprechende Eingabeeinrichtung des Fahrzeugs aktiviert wird. Im Ausfiihrungsbeispiel
der Fig. 2 kann dies beispielsweise eine mit 10 bezeichnete Kamera sein. Diese Kamera
kann idealerweise sowieso vorhanden sein, beispielsweise zur Umfelderfassung des
Fahrzeugs 1, beispielsweise im Rahmen eines autonomen Fahrsystems. Rein beispielhaft
ist die Kamera 10 dabei hinter der Windschutzscheibe dargestellt. Genauso gut kénnte
eine Rickfahrkamera zum Einsatz kommen oder auch ein Barcodescanner oder eine
Kamera, welche im Bereich der Tir, hier insbesondere im Bereich der Seitenscheibe,
entsprechend installiert sind. Weitere denkbare Varianten waren beispielsweise ein
gréBerflachiges beriihrungsempfindliches Feld im AuBenbereich des Fahrzeugs,
beispielsweise unter dem Lack oder im Bereich einer der Seitenscheiben, welches
entsprechend kenntlich gemacht wird, wenn die Ubermittlung 8 des Codes an das
Steuergerét 6 erfolgt ist, und welche beispielsweise zur Eingabe eines grafischen Musters

als Code verwendet werden kann.

Ungeachtet der Art der Eingabeeinrichtung, welche hier beispielhaft durch den Tirgriff 9
und die Kamera 10 entsprechend symbolisiert sind, lasst das Verfahren sich
entsprechend der Nutzervorgaben verwenden. Es kann beispielsweise fir eine
Notentriegelung verwendet werden, wie in dem hier beschriebenen Szenario, bei dem der
Schllssel versehentlich innerhalb des Fahrzeugs 1 eingeschlossen worden ist. Genauso
gut Iasst es sich nutzen, wenn beispielsweise zwei Personen mit dem Fahrzeug 1 zum
Einkaufen fahren und einer der Partner bereits im Einkaufszentrum ist, wahrend der
andere Partner noch am offenen Fahrzeug 1 ist. Der Partner im Einkaufszentraum hat
den Schlissel mitgenommen und der Partner am Fahrzeug 1 fordert beim Datenserver 5
einen entsprechenden Code an, um das Fahrzeug 1 verriegeln zu kénnen. Andere
Anwendungsszenarien sind ebenso denkbar und sind im allgemeinen Teil der

Beschreibung zuvor bereits beschrieben worden.

Insbesondere bei der Anforderung des Codes Uber eine entsprechende Anwendung auf
dem Mobilfunkgerat 3, beispielsweise der App Mercedes me auf einem Smartphone lasst
sich ergénzend zu dem Code auch eine entsprechende Konfiguration durch den Nutzer 2
vornehmen, sodass Uber den Code beispielsweise nur der Kofferraum entriegelt werden
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kann, dass nur das Fahrzeug 1 ent- und/oder verriegelt, nicht jedoch gefahren werden
kann oder dass das Fahrzeug frei genutzt werden kann. All dies ist in unterschiedlichen
Situationen fiir den Nutzer 2 entsprechend sinnvoll und Iasst sich bei der Anforderung des
Codes entsprechend konfigurieren, sodass bei der Ubertragung 8 von dem Datenserver 5
an das Steuergerat 6 zusatzlich zum Code diese Berechtigungen mit Gbertragen werden
und so beispielsweise nur der Kofferraum entriegelt werden kann oder dgl.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Ver- und/oder Entriegeln eines Fahrzeugs (1) mit einer
Eingabeeinrichtung (9, 10) fiir einen Code an dem Fahrzeug (1), ber welchen das
Fahrzeug (1) ver- und/oder entriegelt werden kann,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Code lber ein Mobilfunkgerat (3) mit einer zu dem jeweiligen Fahrzeug (1)
registrierten Mobilfunknummer bei einem Datenserver (5) angefordert wird, wonach
der Datenserver (5) einen aktuellen Code generiert und zu dem Mobilfunkgerat (3)
und zu dem Fahrzeug (1) sendet, wonach der Uber die Eingabeeinrichtung (9, 10)
eingegebene Code mit dem an das Fahrzeug (1) gesendeten Code verglichen und
im Falle einer Ubereinstimmung das Ver- und/oder Entriegeln des Fahrzeugs (1)
freigegeben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Code eine einmalige Giiltigkeit aufweist und nach der Eingabe verfillt.

3.  Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
als Code ein Zahlencode genutzt wird.

4.  Verfahren nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
als Eingabeeinrichtung (9) Sensoren zum Offnen und/oder SchlieBen der Tiiren
oder einer Kofferraumklappe genutzt werden.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
als Eingabeeinrichtung (10) ein Scanner oder eine Kamera in dem Fahrzeug
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11

genutzt wird, welche/r mit der Ubermittlung des Codes von dem Datenserver (5) an
das Fahrzeug (1) aktiv wird, und welche/r den Code am Mobilfunkgerét (3) erfasst.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

als Eingabeeinrichtung ein Eingabefeld im Bereich der duBeren Oberflache des
Fahrzeugs (1) mit der Ubermittlung des Codes von dem Datenserver (5) an das
Fahrzeug (1) aktiviert wird, und auf BerGhrungseingaben reagiert.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

nach der erfolgreichen Freigabe der Ver- und/oder Entriegelung des Fahrzeugs (1)
eine Fahrberechtigung fiir das Fahrzeug (1) erteilt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

bei der Anforderung des Codes liber das Mobilfunkgerat (3) verschiedene
Parameter bezlglich der Ver- und/oder Entriegelung sowie gegebenenfalls der
Fahrberechtigung vergeben und mit dem an das Fahrzeug (1) Ubermittelten Code
an eine Steuerung (6) des Fahrzeugs (1) Ubertragen werden.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Kommunikation zwischen dem Datenserver (5) und dem Mobilfunkgerat (3) Gber
eine Anwendung des Fahrzeugherstellers auf dem Mobilfunkgerat (3) erfolgt.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass

als Datenserver (5) ein Backend-Server des Fahrzeugherstellers genutzt wird.
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