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Przedmiotem wynalazku jest kolejowy podkiad
zelbetowy przeznaczony dla trakcji szynowych a
zwlaszcza dla normalnotorowej trakcji kolejowej
jako konstrukcja wsporcza, ktérej zadaniem jest
umocowanie szyn. ’

Dotychczas stosowane podklady kolejowe sg wy-
konywane jako konstrukcje belkowe wzglednie jako
plytowe, o wymiarach i ksztalcie spelniajacych nie-
ktére tylko wymagania stawiane nowoczesnym
konstrukcjom tego typu. Spelniajg one jedynie
dzieki masywnej budowie warunki wytrzymato§-
ciowe, zwigzane =z odporno$cia ma dziatanie sil
zewnetrznych oraz stateczno$ci poziomej w torze,
w przypadku zaglebienig ich obrzezy w podsypce.
Powierzchnia ich stykéw z podsypka nie zapewnia
nalezytego rozkladu naprezen w podsypce przy du-
zych obcigzeniach i predkoSciach pociagéw, szcze-
gbélnie w przypadkach podkladéw o wkleslej po-
wierzchni dolnej, poniewaz nie rozwigzany jest
problem utrzymywania w strefach pod podklada-
mi i przylegajgcych bezpoSrednio do podkiadéw
duzego zageszczenia podsypki rozluZnianej stale w
czasie eksploatacji. i

Utrudniona jest takze regulacja 'pionowa poto-
zenia podkladéw. Z tych powodéw stosowane do-
tychczas podklady zaglebiajg sie nieré6wnomiernie
w podsypke. Na liniach silnie obcigzonych zagtebia-
nie to jest bardzo szybkie, a wadliwa konstrukcja
podkladéw uniemozliwia efektywne korygowanie
deformowanych toréw. Celem wynalazku jest unik-
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niecie wad znanych rozwigzan poprzez spelnienie
wszystkich najwazniejszych wymagad stawianych
podkladom potrzebnym dla nowoczesnych linii ko-
lejowych.

Gl6wnymi zagadnieniami technicznymi rozwig-
zanymi dzieki wynalazkowi, to uzyskanie mini-
malnych, réwnomiernie rozlozonych mnacisk6w na
podsypke, co w efekcie zapewni stosunkowo nie-
wielkie osiadanie w czasie eksploatacji, latwe i
szybkie korygowanie wysokoSci ulozenia poszcze-
gb6lnych podktadéw w nawierzchniach istniejgcych,
uzyskanie mozliwoSci zastosowania regulowanego,
sprezystego podparcia szyn, zmniejszajacego szkod-
liwe dziatanie obcigzen dynamicznych oraz latwego
i szybkiego ukladania nowej nawierzchni kolejo-
wej.

Cel ten zostal osiggniety dzieki zastosowaniu
przestrzennej, tupinowej konstrukeji zelbetowej o
powierzchni stykéw z podtozem w ksztalcie czaszy,
o przekrojach uksztattowanych lukéw kolowych
przediuzonych prostymi zbieznymi, kt6ére tworza z
plaszczyznami $cian bocznych ma obwodzie zZebra
odchylone na zewnatrz i skierowane ostrzem ku
dotowi. Mozliwo$é tatwej i skutecznej korekty wy-
soko$ci utozenia podkiladu uzyskano dzieki wyko-
naniu w grzbietowej jego cze$ci otwordw, pozwala-
jacych na uzupelnianie i zageszczanie podsypki
wewnatrz czaszy pod podkiladem. Dzieki zabetono-
waniu w gérnych krancowych czeSciach zeber pio-
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nowych blach wspornikowych z otworami, umoz-
- liwiono sprezyste, regulowane podparcie szyn.-

Opr6cz spelnienia podstawowych, najwazniej-
szych wymagan, ktérych nie spelniaja rozwigzania
stosowane dotychczas, podklad wedlug wynalazku
posiada wszystkie zalety konstrukcji dotychczaso-
. wych. Poza tym wykazuje on ‘bardzo dobrg sta-
- teczno§é pozioma, uzyskang dzieki duzemu zagle-

bianiu sie zeber obwodowych w podsypke, zapew-
nia dobre i szybkie odwodnienie torowiska, uzyska-
ne dzieki oplywowym ksztaltom gérnej powierzchni
podkiadéw, latwosé wykonania elementéw jako
konstrukcji lupinowej oraz bardzo dobrg ochrone
podioza przed zapyleniem.

Warunkiem speinienia przez wymalazek wyma-
gan dotyczacych duzej no$nosci poprzez réwnomier-
ne roztozenie maciskbw na podsypke jest to, Ze
podkiad taki po ulozeniu w torowisku podlegaé
musi wstepnemu dociskowi i zawibrowaniu, ktére
spowoadujg to, 2e ostre krawedzie Zeber wrzynajac
sie . w podloze dadza samoczynne zageszczanie sie
gruntu wewnatrz czaszy. :

W czasie eksploatacji kazdemu obnizeniu sie pod-
ktadu na skutek naciskébw towarzyszyé bedzie dal-
sze zageszczanie sie gruntu wewnatrz i pod pod-
kladem, przy czym wzrastaé bedzie sila odporu.
Dzieki temu wynalazek pozwala dodatkowo na sto-
sowanie podsypek drobnoziarnistych zamiast dro-

. gich ppdsypek ttuczniowych.

Korzyéci techniczne wynikajgce z zastosowania
podkiladu zelbetowego wedlug wynalazku, .to:
znacznie mniejsze, niz przy obecnych rozwiazania«;h,
osiadanie w czasie eksploatacji, zwiekszenie zywot-
no$ci torowiska, zwiekszenie stabilnoSci na prze-
suwy podtuzne i poprzeczne, wydatnie lepsza pra-
ca sprezysta dajaca w efekcie mniejsze zuzycie
elementéw nawierzchni kolejowe], znacznie latwie}-
sze i mniej pracochlonne podnoszenie podkladéw,
wyeliminowanie stosowania podsypki tluczniowej
przy pelnym wykorzystaniu noénosci podsypek
drobnoziarnistych, dogodno§é blyskawicznej na-
prawy uszkodzonych lub zniszczonych linii kole-
jowych przez szybkie ukladanie podkladéw na
dowolnym podiozu, latwdsé wykonania dzieki oply-
wowym prostym ksztaltom oraz dobra ochrona
podloza przed zapyleniem i dobre warunki odwod-
nienia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
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przedstawia widok podkladu w pélprzekroju po-
dtumym, fig. 2 widok z géry, fig. 3 przekr6j po-
przeczny przez Srodek podkladu, a fig. 4 przekréj
poprzeczny przez cze§¢é podszynowa.

Podklad zelbetowy wediug wynalazku sklada sie
z monolitycznej zelbetowej powloki, ktérej brzegi
zakoniczone sg ostrzami stalowymi (1), w goérnej
czeSci powloki znajdujg sie otwory (2) oraz osa-
dzone sg blachy (3), stuzace do sprezystego podpar-
cia szyn i przymocowania ich do podktadu za po-
mocg specjalnych zamocowan.

Ustawienie poszczegblnych podkladéw na po-
trzebnej wysoko$ci, zmiana wysoko§ci oraz zwiek-
szenie stopnia podbicia bez zmiany wysokoSci da-
dza sie latwo przeprowadzi¢ dzigki temu, ze w
gérnej powierzchni podkiadu znajduja sie otwory.
Stuzg one do uzupelniamia i zawibrowania przy za-
stosowaniu wibratoréw pionowych, podsypki wew-
natrz i pod podkladem. Wyréwnanie nieréwnomier-
nie osiadajgcych podktadéw nastepuje przez pod-
niesienie ich na wymagang wysoko§¢, a nastepnie
uzupelnienie podsypki pod podkladem przez otwo-
ry i zawibrowanie w ciggu kilku sekund sprzezo-
nymi, dziatajgcymi réwmocze$nie wibratorami. Nie
powoduje to rozluZnienia podsypki w przestrze-
niach miedzy podkladami, ktére jest zasadnicza
wadg stosowanych sposobéw podbijania, wynikajg-
cych z potrzeb istniejacych obecnie podkladéw, a
przeciwnie, stwarza mozliwo§ci- dodatkowego jej
zageszczania.

Zastrzezemia patentowe

1. Kolejowy podklad Zelbetowy, znamienny tym,
Ze stanowi go przesirzenna, lupinowa konstrukcja
zelbetowa o powierzchni styku z podlozem w
ksztalcie czaszy i przekrojach uksztaltowanych z
hukéw kolowych przedtuzonych prostymi zbiezny-
mi,  ktére tworzq z plaszczyznami $cian bocznych
na obwodzie zebra skierowane ostrzem (1) ku do-
towi. ) ’

2. Podklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
posiada w swej grzbietowej czeSci otwory (2).

3. Podklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
w gérnych- kraficowych czeSciach zeber zabetono-
wane sg pionowe, parami cztery wspornikowe bla-

chy (3) z otworami, shuzace do sprezystego regulo-

wanego zamocowania szyn do podkladbw.
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