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L invenzjione =i rifericsce 3d un sedile per ieicoli

con una seduta, uwuno schienale connecsso in modo

n
£l

mobile ed articolato con 1a dutaz, (=) un
dispozitivo di base a forma di L, =ulla cui parte
orizzontale & dispozta la seduta e sulls cui parte
verticale & disposto lo schienale, in cui la seduta
sul lato inferiore & configurata con organi di
arresto previsti nella direrione longitudinale
della ceduta e distanzisti tra loro e =sulla parte
orizzontale del dicpositivo di base & previ=to  un
dispositivo di appoggioc fisso con  un organo di
controarresto per il bleoccagagio con Ln
corrispondente ocrqamno di arresto.

Bimili sedili per veicoli wvengono utiliz=ati in
particolare nei trattori, neali auvtocarri o simili.
Tutti questi csedili noti del tipo descritto

all’inizio sono di struttura pit o mene complicata,
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il che ha un effetto sui costi di producione di
questi sedili per veicoli.

Un sedile per veicoli del tipo esposto all‘inizio &
noto dal DE 29 2Z¥ 432 Al. Ouesto =edile per veicoli
noto & configurateo con un dispositivo a molla che &
dieposto tra 1o schienale & la parte verticale del
dispositiveo di base a forma di L. Oui & infatti
presente unbo spazio sufficiente per un dispositivo
elastico che non sia inferiore ad una certa
lunghezza per motivi di deformarione elastica.

Dal US 50 37 155 & noto come prevedere im un sedile
per veicoli elementi a mplla al di soctto della
seduta del cediie per veicoli; questo sedile noto
non presenta tuttavia né un dispositivo di  basze a
forma di L né uno schienale connesso in modo mobile
ed articolate con la ssduta.

L'ipvenzione =i prefigoge }'obiettivo di creare un
sedile per veicoli del tipo esposto all "inizio, che
sia configurate in modo relativamente czemplice, e
il ecui comportamenteo di molleggio venga adattato in
medo =semplice alla =zingola posizione del zedile e
alla relativa inclipaziene dello schienale del
sedile per veicoli.

Cussta funztione wiene realizzata zecondo

1'invenzione in un sedile per veicoli del tipo
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esposto a2ll "inizio attraverso i1 fatto che dal lato
inferiore della seduta sporgono elementi a molla
che sono distanziati tra loro in direzione
trasversale del =edile e poggiano =ulla parte
orizzontale del digpositivo di baee, in cui ogni
elemento a molla presenta un pattino, con il guale
@s50 & previsto con un movimento di  scorrimento
sulla parte oriz-ontales del dispositivo di base, =&
gli organi di arresto sono previsti sul  segmento
marginale anteriore della seduta e gli elementi a
molla sul =segmento posteriore della seduta.

Attraverso gli organi di arresto risulta pes=sibile
spostare a gradini 1a cseduta in direzione
longitudinale della zeduta in modo corricpondente

alla distanza tra gli organi di arrecsto. Ogrnuna di

gueste regolazioni in profondita del cedile
corrisponde ad una relativa regol azione
dell "ipclinazione dello schienale, in cui un

aumento della profonditd di seduta corrisponde ad

una riduzione dell "inclinazione dello =chiemale e
viceversa. Contemporaneamente con ogni aumento
della profondita di seduta =51 ottiene una
corrispondente riduzione della distanza tras gli

elementi 2 mplla e il dispositivo di appoggio fisz:=o

e di copseguenza wun  aumento della durezza  del
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molleggio della seduta.

Attraverso il fatto che nel sedile per veicoli
secondo 1 'invenzione gli organi di  arresto s=oko
previsti sul segmento marginale anteriore della
seduta e gli elementi a molla =ul segmento
posteriore della ceduta, =i ottiene il vantaggio
che la seduta pud essere sollevata sul =uo =egmento
marginale anteriore per eliminare il bloccaggio tra
l1'organo di controarresto e il corricspondente
organo di arresto, e spostare pol la seduta
rispetto al dispositivo di base o alla sua parte
orizzontale nella direzione longitudinale di =eduta
a piacere. Dal momento che gli elementi a molla
distanziati tra loro in direrione trasvercsale della
seduta sporgono dal lato inferiore della seduta,

essi partecipano ad ocgni movimento della zeduta in
direziong longitudinale della =eduta, per cui il

camportamento di molleagio della seduta viene

modificato in modo corrispondente.

i_a mobilita della seduta nella direrione

longitudinale della =seduta = di conseguenza la

mobilitd dell inclinazione delloc s=chienale non
viene danneggiata dagli elementi a2 molla in modo
vantaggioso per il fatto che seconde 1 'invenzione

ogni  elemento a molla prezsenta un pattino con il
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guale esso poggia in modo mobile a scorrimento
sulla parte orizzontale del dispositivo di ba=ze. In
questo contesto la parte oriz-ontale put escare
configurata con guide lineari, lungo le guali vieng
tondotteo il pattino con un movimento lineare
insieme agli elementi a mella relativi.

51 ottiene una struttura meccanicamente stabile se
nel sedile per veicoli secondo 1'ipnvemrzione il
dispositivo di appoggio fisso preszenta due elementi
di supporto che sono distanziati tra loro nella
direzione trasvercale di =eduta.

Gli elementi a molla EOND preferibilmente
configurati come molle di compressione ad elica
cilindrica, poicha grazie ad A& eimile
configurazione il sedile rimane rcgolabile in modo
limitato anche dopo 1a rottura di una molla di
compressiong ad elica eilindrica. Una =imile
rottura di un elemento a molla non & escludibile
con sicurezz in particolare dopoc um  tempo di
vwtilizro molto lumgo di  un sedile per wveicoli
secondo 1 'inmven-ione. Un ulteriore vantaggio di un
csedile per veicoli cosi configurato @& costituito
dalla facilitd della =sua riparazione, poiché e
possibile sostituire un elemento a molla in modo

molto semplice in caco di bisogno con un elemento a
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molla nuovo.

Ulteriori particolari, caratteristiche e vantaggi
si desumono dalla successiva descrizione di o un
esempio di configurarione del sedile per veicoli
secondo 1 'invenzione esposto nel disegno.

La Figura 1 illustra una vista laterale del sedile
per wveicoli, e

la Figura 2 illustra una vista della seduta e della
parte orizzontale del dispositive di base nella
direzione indicata dalla freccia II nella Fig. i,
ciod in vista dall’ alto,

in cui nelle Figuwre 1 & 2 =i & rinunrciato a
raffigurare 1 'imbottitura della seduta e nella Fig.
1 si é rFinunciato inoltre 2 raffigurare
1'imbottitura delle schienale.

La Fig. 1 mostra il =zedile per wveicoli 10 con una
seduta 12 ed uno s=chienale 14, il guale & conmescso
con la cseduta 12 in modo mobile ed zrticolato
attorno ad un asse di articolazione 16. 11  =edile
per wveicopli 10 presenta inoltre un dicpositive di
base 18 a forma di L. con una parte orizrontale 20
ed una parte verticale 27 che sporge pocsteriormente
verso l1'2ltp dalla parte orizzontale 20. io
schiemnale 14 & disposto con un eegmento di

montaggio 24 sul bordo di montagoio 26 superiors
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della parte wverticale 22 in modo mobile ed
articolato ed eventualmente staccabile.

La seduta 12 & configurata sul lato inferiore con
organi di arresto 28, che sono previsti distamziati
tra loro nella direzione longitudinale della
seduta. Dalla parte prizzontale 20 del dispositiveo
di base 18 sporge verso 1'alto un dispositivo di
appoggio 30 fis=o, che - come =i nota chiaramente
nella Fig. 2 - presenta due elementi di supporto 32
distanziati tra loro nella direzione trazversale
della seduta. Almeno uno dei due elemsnti di
supporto 32 & configurato con  un organo di
controarresto 34, ciascumnpo dei guali & bloccabile
coen une degli organi di arresto 25.

Dal lato inferiore 36 della seduta 12 sporgono
elementi a molla 3B che =zono distanziati tra loro
rnella direzione trasversale di seduta (vedi Fig.
2). Gli elementi a molla 38 sono preferibilmente
configurati come molle di compressicne ad elica
cilindrica 40.

Gli organi di arresto 28 zono previsti sul segmento
marginale anteriore 42 della =seduta 12 o glij
elementi a molla 38 =ul segmento posteriore 44
della seduta 12Z.

Dalla Fig. 1 =i nota che ogni slemento 2 molla 33
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sul suo csegmento terminale rivelto alla parte
orizzontale 20 del dispositivo di base .18 &
provviste di un pattino 46. 0Ogni pattirno 446 poggia
sulla parte orizzontale 20 del dispositivo di bacse
18 in modo mobile a scorrimento, in cui i pattini
46 sonpb tostituwiti da un materiale resistente
all 'abrasione con un coefficiente di attrito il pid

basso poesibile.
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RIVENDICAZ IOMI

1. Sedile per veicoli con wna seduta (12), uno
schienale (14) CONNESS0O in modo mobile ed
articolato con la seduta (12} & un dispositivo di
base (18) a forma di L, sulla cui parte orizzontale
(20} & disposta 1la seduta (123) e sulla cui parte
verticale (22) & disposto 1o =zchienale (14), in cui
la seduta (12) & configurata sulla parte inferiore
con organi di arresto (28) previcsti nella direzione
longitudinale della seduta e distanziati tra loro e
sulla parte orizzontale (20) del dizpositivo di
base (18) & previsto un dispositivec di appoggio
(30) Ffisso con un organd di controarresto (34) per
il bloccagnio con un organo di arresto (28)
corrispondente, caratterizzato dal fatto che dal
lato inferiore (36) della seduta (12)  sporgono
elementi a molla (ZB), che sono distanziati tra
lore nella direzione trasver=sals della ceduta e
poggi ano sulla parte orizzontale {20} del
dispositivo di baze (18), inm cui ogni  elemento  a
molla (38) presepta un pattino (4&), con il guale
ess0 & dicsposto i modo mobile a scorvrimento =ulla
parte orizzontale (20) del digspositivo di base
(18), e gli organi di arresto (28} s=sono previsti

=ul segmento marginale anteriore (42) della seduta

2070 Flena

{Iscrizion

CERI:

n. 426)

Gl



(12) e gli elementi a molla (38) sul segmento
posteriore (44) della seduta (12).

2. Sedile secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che il dispositivo di
appoggio (20 fisso presenta due elementi di
supporto (3Z), che =ono distanziati tra di  loro
nella direrione della seduta.

3. Sedile secondo 1a rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che ali elementi a2 molla
(38) sono configurati come molle di comprecssicne ad

elica cilindrica (40,

p.i.: GRAMMER AG

11

CERRATD Elena

420}

d

“SCu;n’u. e .



s

S A b
4 ‘ P

\\.\
H
5
%

N\ saannaansa

e i p e,

:
b
H
H

H 7
S IR
S I \*.\\ L 2T
e
HLos L S Sl

G

7 2 : *
o % TEE H
eretnns, 5. H
3 :
:
%,
P
ey s e ore
coreotny 21 K S
s T S B .:.s\
\s{\t{:\%?anwcﬁ % 37
* 5%
Sy
 Jooorre 24 .
H £33 .\
5 45 Tte
2 :
3 z
vt ‘]
7 7
Lo ot

o

% 5 §
b el s "y
S 5y . e
: UL e %
[ el % .,

H %3 Lt

Y 7

% ”

N

Yren

Sty

OSEAN

s
FUTTERRREER
ANARARER AN

%
.

FRMARRATERSRE S

S
NP

v

AR N KN ARAR SRS AR S S

o
e MAARRRRIANAS
AR

AN
FRRREETEES
VRN

4
N.
\Mm -
s A
i o
A5 A1 "
[ A £
AP o
2.5:1%
iy
% 2
- (P
b H
vy :
s 5w
O “%.,
%3 i
() ]
%% 7
"0,
Gaoni

e

S

s
-«




N

4 m I
7 H .
Siesd P : o
5%, . gectery veverrssrssossanannnsnnn s ot s rrosecrsen iy,
%+ 3 H poeawecarsssice pe
B pid : : g,
g4 s ; 1T e,
55 ; -
2 7
H H
: :
) H
. Ly
. %
=4
: ~
.. % ieren : P »
[ s RS SLEE \ (>
s I 14
e % z /S 4
i % 7 H iz
ks f 5 g
, i v KRS
‘ % - b, W B
‘ eecerre,
‘
4
1
‘
, ..
‘ :
: :
w £

ARRARAAR,

F1G.

[

Z

z

b

3 b

| ;

: [

4 : H

L7 H

] H

¥ ; Z

H - - »\.M\.\.\ Aavm i Pt P ri 2t Vn s, b

. sy Wm
st sosond BEVURNIND: SRR Tt i

2 LY < R N 7 i N}

L o st WA L B

Z

b

H

@m..?\%w\,

% -,
oz \M ks, e gm
H
: i H 7 it
A i b S o,
% G Y m\w
% 75 it
e LRW SM s
% G 2
‘ - .W\ﬁ\~\ % \\\\ K2
£ i
g i H %
LSS aang W] ‘ : 7
% X 4 P
% ., : 2
B paroe st st
; g A
7 P \\“\\\\\!\v N

5 o
e as L i

%




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - DRAWINGS
	Page 13 - DRAWINGS

