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Samoryglujacy mechanizm réznicowy w szczegélnoici do samochodow

Udzielono patentu z mocg od dnia 16 maja 1950 r,

Przedmiotem wynalazku jest samoryglujacy
mechanizm réznicowy w szczegbélnoéci do samo-
chodéw, w ktorych samoczynne ryglowanie od-
bywa sie przez hamowanie $lizgajacego sie kota
przy pomocy hamulca szczekowego sterowanego
hydraulicznie.

Przy znanych samoryglujagcych mechanizmach
réznicowych sterowanych hydraulicznie do regu-
lacji ci$nienia cieczy wykorzystywana jest roz-
nica miedzy momentem dawanym bprzez silnik
i pobieranym przez mechanizm obrotoréznicowy.
Sterowanie oparte na tej zasadzie jest niepewne
i trudne konstrukcyjnie. Wynalazek przedsta-
wia wzamian sterowanie ryglowania przez wy-
korzystanie réznicy obrotéw obu napedzanych
stron mechanizmu réznicowego. W tym celu we-
diug wynalazku przy obu kolach zebatych nape-
dzanych w mechanizmie réznicowym lub przy
osiach koét jezdnych, napedzanych od powyzszych
kot zebatych, umieszczone sa pompy w szczegol-
nosci zebate. Obie pompy potgczone sg ukiadem
przewodéw w ten sposéb, ze w normalnych wa-
runkach jazdy istnieje w ukladzie swobodny

obieg cieczy. W przypadku zaklécenia réwno-
wagi nastepuje zwigkszenie obrotéw, a tym sa-
mym i pracy jednej z pomp podczas §lizgania
jednego kola i przyhamowanie §lizgajgcego sie
kola, Aby przy takim ukladzie kolo obracajgce
sie szybciej nie bylo przyhamowane na kazdym
luku jazdy, dzialanie mechanizmu ryglujgcego
wylacza sie za pomocg zaworu przelewowego,
sterowanego ruchem kola kierowniczego. Urza-
dzenie ryglujace dziala nie tylko przy jezdzie po
prostej. Strata przy dzialaniu ryglowania na tuku
jazdy jest bez znaczenia, gdyz praktycznie i tak

trzeba zrezygnowaé z dokladnego luku przy za-

krecie wobec poslizgu jednego kota. Na rysunku
przedstawiono przykladowo rozwiazania samo-
ryglujacego mechanizmu roéznicowego wedlug
wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia zasad-
nicza budowe mechanizmu réznicowego, fig. 2 —
pompe z ukladem przewodéw, fig. 3 — inne roz-
wigzanie konstrukcyjne z elekirycznie sterowa-
nym odplywem cieczy.

Mechanizm réznicowy z kotami stozkowyml

.napedzany w ogélnie znany spos6b silnikiem
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sklada sie z kola a napgdzajacego kosz b, w kt6-

-Tym obok satelitéw ulozyskowane sa kola nape-

dzane ¢, d. Pod mechanizmem réznicowym znaj-
duja sie dwie pompy zebate e, f. Obie posiadaja
naped ko6t zebatych o zazebieniu Srubowym osa-
dzonych na watkach pomp, wspélpracujgcych
z kolami zebatymi osadzonymi na poétosiach.
Pompy e. f sa wzajemnie polaczone przewodami,
zapewniajacymi obieg cieczy miedzy nimi. Obieg
ten praktycznie nie posiada strat. Strona ssgca
pompy e polgczona jest przewodem e; ze strona
ciSnieniows f3 pompy f i odwrotnie, Pompa e za-
silana jest przez zawor ssacy S lezacy pod pom-
pa f, a pompa f zasilana jest przez zawér S’. Od
oméwionego obiegu cieczy pomp e i f prowadza
przewody ! i I/ do hamulcé6w hydraulicznych k
i p. Od przewodéw 1 i I’ prowadzg przewody m
i m’ przez zawoér h, sterowany do kota kierowni-
czego i do przewodu spustowego o uchodzacego
do zbiornika zapasowego g.

- Przy jezdzie po prostej obie pompy napedzane.

sg jednakowo. Pompa e podaje wiec dokladnie
tyle cieczy, co pompa f. Ciecz podawana przez
pompe e kieruje sie z przewodu es do przewodu
ssacego f» pompy f i do przewodu e,. Tak wigc
obieg cieczy nie posiada strat, gdyz pompy nie
pokonujg zadnych cinien. W przypadku utraty

_przyczepnosci przez jedno z kot i poslizgu koto

stozkowe, np. kolo d, obraca sie szybciej wsku-
tek tego pompa f posiada wieksza ilo§¢é obrotéw
niz pompa e. Pompa f zasysa wiec wiecej cieczy
z przewodu f, niz pompa e podaje. Wskutek po-
wstalego w ten sposob podci$nienia otwiera sie
zawOr ssgcy S; i pokrywa w ten sposob nadmiar
wydajnoSci pompy f. Poniewaz pompa e nape-
dzana jest wolniej, powstaje wiec nadcisnienie,
ktére przekazywane jest do cylindra hamulco-
wego k przez przewdd ! i wywoluje hamowanie
slizgajacego sie kota. W ten sposob naped zostaje
przekazany na kolo posiadajace przyczepnosé
i dzieki obrotowi tego kola uklad wraca szybko

© do normalnego obiegu cieczy. Jak wida¢ samo-

ryglowanie nie posiada tu jakiej§ niezaleinej
wartosci, lecz stopien dziatania ryglowania zmie-
nia i reguluje si¢ samoczynnie w zalezno$ci od

momentu wymaganego do napedu bardziej ob-

cigzonego kota. Kolo jest wigec zawsze tylko tyle
hamowane, ile potrzeba aby osiaggngé moment
hamujgcy rowny momentowi obrotowemu dru-
giego kola i zapewni¢ mu naped. Nie dochodzi
wiec do calkowitego zaryglowania hamowanego
kola, lecz do wyréwnania wartosci oporu bardziej
obcigzonego kola, tak Ze osiaga sie wymagane
elastyczne dzialanie urzadzenia. Przy jezdzie po
luku kolo zewnetrzne biegnie szybciej niz kolo
wewnetrzne. Pompa odpowiadajgca zewnetrzne-
mu kolu pracuje wigc szybciej. Zwiekszona jej
N~

wydajno§é pozostaje bez wplywu na cisnienie
w cylindrze hamulcowym, gdyz nadmiar cieczy
odplywa przez przewdéd m lub m’, zawér b otwar-
ty przez obrét polgczonego z mim kola kierowmi-
czego i oraz przez przewdd odplywowy o do zbior-
nika cieczy g. Zamiast zaworu bezposrednio stero-
wanego od kola kierowniczego i, jak na fig, 2,

-mozna sterowaé odplyw cieczy przy jezdzie po lu-

ku przez przekaznik. elektryczny sterowany ru-
chem kierownicy. Unika si¢ w ten sposéb dlugie-
go przewodu cieczy, prowadzacego az do kola kie-
rowniczego. Takie urzgdzenie elektryczne jest
pokazane na fig. 3. Przy ruchu kota kierowni-
czego i w prawo cewka x zostaje polgczona ze
zrédlem pradu g, przez wylacznik S$lizgowy 2z
i przyciagga w prawo suwak h, polgczony z rdze-
niem cewki, pokonujac opdér sprezyny powrotnej,
Podczas gdy lewe kolo i lewa pompa pracuje
szybciej przy skrecie w prawo, -réwnocze$nie
zostaje otwarty przelew cieczy m i o i dzieki
temu nie nastepuje hamowanie szybciej obraca-
jacego sie kota. Odwrotnie przy obrocie kota
kierowniczego i w lewo otwiera sie otwoér prze-
lewowy m, o dla odprowadzenia wigkszej wy-
dajno$ci pompy f. W ten sposéb i tu nie zachodzi
hamowanie kota przy skrecie. Szczeki hamul-
cowe kol posiadajg dwa cylindry k i ¢, z ktérych
cylinder q sluzy do normalnego hamowania,
podczas gdy cylinder k stluzy do samoczynnego
ryglowania przy §lizganiu. Mozna skonstruowaé
odpowiednio cylinder hamulcowy pozwalajacy
na rozpieranie szczek hamulcowych nie tylko -
podczas normalnego hamowania, lecz i podeczas
Slizgania jednego z kol. Poza tym mozna skon-
struowa¢ w ramach tego Wynalazku sprzegla
razem z hamulcami, ktéreby ryglowaly mecha-
nizm roéznicowy. Takie sprzegia moglyby by¢
sprzggltami klowymi lub tarczowymi,

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm réznicowy specjalnie do samocho-
déw z samoryglujacym mechanizmem hy-
draulicznym dzialajacym na zasadzie hamo-
wania kola §lizgajacego sie hamulcem szcze-
kowym, znamienny tym, Ze przy obu kolach
napedzanych mechanizmu réznicowego (b)
zamocowane s3 pompy cieczowe np. zebate
polgczone ze sobg ukladem przewoddéw, przy
czym przy $lizganiu sie¢ jednego z k6t zwieksza
si¢ wydajnosé pompy zamocowanej po stronie
Slizgajacego sie kola i nastepuje hamowanie
tegoz kota.

2. Mechanizm réznicowy wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze obieg cieczy pompy (e i f)
napedzany od mechanizmu réznicowego regu-
lowany jest przez zawdr sterowany od kota
kierowniczego (i), tak ze przy obrocie kotla

— 92—



kierowniczego podczas jazdy po luku zostaja
polaczone przewody (1 i '), prowadzace do
cylindréw (k i p), ze zbiornikiem cieczy (9g).
. Mechanizm réznicowy wedlug zastrz, 1 i 2,
znamienny tym, ze w bebnie hamulcowym
oprécz normalnie stosowanego cylindra ha-
mulcowego (q) potaczonego z gléwnym prze-
wodem hamulcowym znajduje sie drugi
cylinder (k) stuzacy do samoczynnego ryglo-
wania kola przy §lizganiu.

. Mechanizm réznicowy wedtug zastrz. 1 i 2,
znamienny tym, ze w przewodach ssacych
pomp (e i f) znajduja sie¢ zawory zwrotne
(S i §’), ktére zapobiegaja powrotowi cieczy
do zbiornika.

. 5. Mechanizm réznicowy wedlug zastrz. 1, zna-

mienny tym, Ze przy wyréwnanej pracy obu
pomp obieg cieczy krzyzuje sie,

. Mechanizm réznicowy wedtug zastrz. 1, zna-

mienny tym, Ze zawoér (h) do regulacji ryglo-
wania sterowany jest od kola kierowniczego
(i).

. Mechanizm réznicowy wediug zaétrz. 1, zna-

mienny tym, Ze zawér (h) do regulacji ryglo-
wania sterowany jest w znany spos6b od kola
kierowniczego (i) przez przekaznik elektroma-
gnetyczny (x). ’
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