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Univerzalni pneumaticka jednokolejnicova kolejova brzda

Oblast technik

Technické feleni se tyka univerzalni pneumatické jednokolejnicové kolejové brzdy k regulovani
rychlosti spousténych Zelezni¢nich vozi, respektive odvési, na automatizovanych spadovistich
sefad’'ovacich nadrazi, pfipadné ke sniZovani rychlosti vozii nebo jejich zastaveni samostatné
ruéné ovladanou brzdu.

Dosavadni stav techniky

Brzdéni nebo sniZzovani rychlosti kolejovych vozi, napfiklad Zelezni¢nich, se provadi kolejovymi
brzdami, které mohou byt vytvofeny jako tramcové, pfipadné bodové. Nevyhodou bodovych brzd
je jejich psobeni na kratkém tseku, takze zejména u vétsiho spadu kolejisté je nutny vétsi pocet
téchto brzd.

K vyvozeni brzdného udinku jsou v soulasné dobé nejCastéji pouzivany hydraulicky nebo
pneumaticky pohon, které maji dostate¢nou G¢innost, spolehlivost a Zivotnost.

Tihova kolejova brzda je napiiklad popsana v SU AO &. 1676 895. Tato brzda sestiva ze
zékladu, ktery je ulozen pod kolejovym svrikem s mozZnosti pohybu ve vertikdlnim sméru. K
tomuto zdkladu je z vnitini strany kazdé koleje pfipevnén tramec. Tramec na vnéj3i strané koleje
je na zakladu uloZen oto&né, pfiemz je k nému pfipevnéna najezdova liSta. Mezi ndjezdovou
listou a zakladem je uloZena pruzina. Zaklad je dale uloZen v misté pod kazdou koleji na pistnici
hydraulického valce. Pfitom jsou vZdy prostor nad pistem jednoho hydraulického valce a prostor
pod pistem druhého hydraulického vélce navzijem spojeny hydraulickym vedenim. Jedno
z t&chto hydraulickych vedeni je pak opatieno ovladacim ventilem.

Nevyhodou této kolejové brzdy je jeji nizka Zivotnost a tim také nizkd spolehlivost. Zejména
&ast, ke které je pripevnén vnéjsi trimec a najezdova lista, je znané mechanicky naméhana a pfi
nevhodném sefizeni brzdy a také vlivem zna&ného tepelného zatiZzeni mize dojit k jeji poruse,
ptipadné k poruse vnéjiiho traimce nebo najezdové listy. Dal3i nevyhodou této brzdy jsou znacné
stavebni naklady a vysoké pozadavky na mechanické vlastnosti a jakost materialii, pouZitych
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zejména pro mechanické Casti.

Tihova kolejova brzda jiného provedeni je popsana v SU AO €. 998 196. V tomto pfipadé je
brzdny tramec zevnitf i vné kazdé kolejnice uloZen na otoéném rameni. Cast tohoto ramene,
protilehla k uloZzenému brzdnému tramci, je pfipojena k pistnici jednoho ze dvou pistd, které jsou
uloZeny v hydraulickém valci. Pistnice druhého pistu je pfipojena k ndjezdové listé. Hydraulicky
valec je pfipojen k hydraulickému vedeni, které je opatieno dal$im hydraulickym valcem.

K dosaZeni dostateéné velkého pozadovaného brzdiciho uéinku je nutny vykonny hydraulicky
systém, nebot vedle tkolu vyvodit p¥islusnou tfeci silu pasobi také proti vratné pruZin€. Tento
poZadavek zna&n& zvy3uje naklady k vytvofeni této brzdy.

Je znama pruzinova kolejové brzda s elektrohydraulickym ovladanim, tvofena nejméné jednim
brzdnym tramcem, ktery je uloZen na nejméné jednom vykyvném rameni, kterézto vykyvné
rameno je uloZeno na ocelovém zikladu, pfi¢emz brzdny tramec je mechanicky spojen s oto¢nym
ramenem, které je otoéné uloZeno na ocelovém zakladu, pfi¢emZ ototné rameno je otoné
ptipevnéno k tahlu, na kterém je nasazena mezi oto&nym ramenem a mechanickym vystupem
z hydraulického ovladani pracovni pruzina.

Podstata technického feseni

Vyse uvedené nedostatky odstrafiuje do znadné miry univerzalni pneumaticka jednokolejnicova
kolejova brzda podle tohoto technického fedeni, jehoZ podstata spoivé v tom, Ze jednoramenna
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paka je kyvn& upevnéna jednim koncem k brzdovému vélci, druhym koncem kyvné uloZena na
hlavnim &epu, na kterém je soucasn& kyvné uloZena dvouramenna paka, druhym koncem oto&né
upevnéna k pistu brzdového vilce, hlavni Cep je uloZen v loZi, ke kterému je pfipevnéna prvni
kolejnice, loze je upevnéno k praZcim, ke kterym jsou na druhé strané upevnény kozliky
s druhou kolejnici a pFidrznici, pfi¢emZ jednoramenna paka a dvouramenna paka nesou brzdné
tramce, opatiené brzdnou liStou, a sou¢asné k brzdovému vilci jsou pfipojeny pryZové hadice,
napojené na ocelové potrubi, spojené sovladaci soupravou. Brzdovy valec je opatfen
odfukovacimi hrdly. Jednoramenni pika a dvouramennd paka jsou opatfeny sefizovacimi
$rouby. Univerzalni pneumaticka jednokolejnicova kolejova brzda je doplnéna na kazdé strané
nosnou skupinou, tvofenou praZcem s kozliky pro prvni kolejnici a druhou kolejnici s pfidrznici.
Ovladaci souprava je napojena na dalkové ovladani automatické nebo rudni. Univerzalni
pneumaticka jednokolejnicové kolejova brzda je vloZena v pfimé koleji, nebo je vloZena do
oblouku koleji. Jednoramenna pika a dvouramennd paka jsou opatfeny stavécim Sroubem
s pruzinou. :

Brzda podle technického feSeni méa vyhodu v tom, Ze jednoduché konstrukce a je nenaro¢na na
tidr¥bu. Brzda je ekonomicky nenaro&na, pfi poruse nedojde u ni k naruseni Zivotniho prostfedi
hydraulickou kapalinou a je tedy také ekologicky nezédvadna.

Prehled obrazkii na vykresech

Technické fedeni bude blize objasnéno pomoci vykresu, kde obr. 1 znizoriiuje univerzalni
pneumatickou jednokolejnicovou kolejovou brzdu, sestavenou ze Sesti ¢lankd, v pidoryse, obr. 2
zndzoriuje kolmy fez &lankem brzdy aobr.3 zndzoriiuje obloukovou pneumatickou
jednokolejnicovou kolejovou brzdu sestavenou ze Sesti &lanki, stejnych jak u univerzalni brzdy,
v ptdoryse.

Piiklady provedeni technického feSeni

Univerzalni jednokolejnicova kolejova brzda se obvykle pouZivd kregulovani rychlosti
spousténych Zelezni¢nich vozili, respektive odvési, na automatizovanych spadovistich
sefad’ovacich nadraZi, vybavenych méfi¢em hmotnosti.

Lze ji také bé&zné pouzivat ke sniZovani rychlosti vozii nebo jejich zastavovani jako samostatnou
ruéné& ovladanou brzdu na malych spadovistich, vle¢kach a podobng.

Kolejova brzda miiZe byt sestavena nejméné ze tii, zpravidla viak nejvice ze Sesti, ¢lanku. Tato
kolejové brzda, jak jiz plyne z jejiho nazvu, miiZe byt vloZena jak v pfimé koleji, tak do oblouku,
viude tam, kde stavebni uspoFadani kolejist& nedovoluje vloZeni do piimé koleje nebo je tieba co
nejvice vyuzit pfimou &ast smérové koleje, kdy brzda musi byt vloZena do vyjezdového oblouku

- vyhybky.

Pro funkci kolejové brzdy je nutno k ni pfipojit ovladaci soupravu, napojenou na tlakovy vzduch.
Rizeni ovladaci soupravy je dalkové, elektrickymi povely ze zafizeni pro automatické nebo ru¢ni
ovladani brzd.

K brzdovému valci 5 univerzalni pneumatické jednokolejnicové kolejové brzdy je kyvné
upevnéna jednim koncem jednoramenné péka 10, druhym koncem kyvné uloZena na hlavnim
epu 1, na kterém je soutasné kyvn& uloZena dvouramenna pika 13, druhym koncem oto&né
upevnéna k pistu brzdového valce 5, hlavni &ep 11 je ulozen v loZi 12, ke kterému je pfipevnéna
prvni kolejnice 1, loZe 12 je upevnéno k prazciim 2, ke kterym jsou na druhé strané upevnény
kozliky 15 s druhou kolejnici 1' a pfidrznici 14, pfi¢emZ jednoramenné paka 10 a dvouramenna
paka 13 nesou brzdné trimce 7, opatfené brzdnou listou 8, a sou¢asné k brzdovému valci 3 jsou
ptipojeny pryzové hadice 17, napojené na ocelové potrubi 16, spojené s ovladaci soupravou 4.
Brzdovy vélec 5 je opatfen odfukovacimi hrdly 6. Jednoramenna paka 10 a dvouramenné paka
13 jsou opatfeny sefizovacimi Srouby 9. Univerzilni pneumaticka jednokolejnicova kolejova
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brzda je doplnéna na kazdé strané nosnou skupinou, tvofenou prazcem 2 s kozliky 15 pro prvni
kolejnici 1 a druhou kolejnici 1' s pFidrznici 14. Ovladaci souprava 4 je napojena na dalkové
ovladani automatické nebo ruéni. Brzda je vloZena v piimé koleji, nebo je vloZzena do oblouku
koleji.

Brzdny 0ginek univerzalni jednokolejnicové kolejové brzdy je vyvozen pfitlaéenim brzdnych
tramch 7 s litami 8 z obou stran na obrude projizdéjicich kol. Jeho velikost je mozno podle
potfeby ménit, naptiklad v péti stupnich. Sviravého ¢inku se dociluje pdkovym mechanismem,
ktery je sestaven z jednoramenné paky 10 a dvouramenné paky 13. Jednoramenna paka 10 nese
vné&jsi brzdny tramce 7, krat3i rameno dvouramenné paky 13 nese vnitini brzdny tramec 7. Paky
10 a 13 jsou opatieny pruzinami 18, které pisobi jako tlumi¢ a vymezuji spravnou polohu pak 10
a 13 v odbrzdéné poloze. Obé paky 10 a 13 jsou kyvné uloZeny na spole¢ném hlavnim ¢epu 11
v loZi 12, které zarovei nese prvni kolejnici 1. Brzdové vélce S jsou dvoukomorové se dvéma
pisty a se dvéma oddélenymi vstupy stladeného vzduchu. Téleso brzdového valce 5 je kolmo na
osu rozdéleno prepazkou na dvé pracovni komory, z nichz kazda ma svijj vlastni pist. Horni pist
tla&i svoji pistnici na spodni pist, jehoZ pistnice je spojena s dvouramennou pakou 13 a zvétSuje
tim pfitladnou silu na brzdnych lidtach 8. Stlateny vzduch se do brzdovych valcl 5 pfivadi
ocelovym potrubim 16, ukonéenym pryZovou hadici 17, pfipojenou k odfukovacimu hrdlu 6.
Stlateny vzduch se po vykonané praci z kazdého brzdového vélce 3 vypousti odfukovacim
hrdlem 6 do ovzdusi. Odfukovaci hrdla 6 umoZiiuji bez vnéjsi energie zvysit vykon brzdy tim, ze
pfi vjezdu dvojkoli odvésu do brzdy se pii ¢asteéném zpétném chodu pistd vyuZiva vzristu tlaku
v brzdnych vélcich 5, protoZe odfukovaci hrdlo 6 nedovoli pfepousténi stlateného vzduchu zpét
do ocelového potrubi 16. Cinnost odfukovaciho hrdla 6 je zavisla na rozdilu tlaki pfed a za jeho
redukovanym pistem. Primér redukovaného pistu je na stran€ k pfivodnimu potrubi vétSi nez na
strané k brzdovému valci 5 a tlakovy vzduch, pisobici na vétsi plochu, vyvola stanovenou silu
k udrzeni pistu v tésnici poloze a pfi vzristu tlaku v brzdovém valci 5. Pfi odbrzdéni poklesne
tlak v pfivodnim potrubi, pfetlakem vzduchu v brzdovém valci 5 se pfesune redukovany pist
atim otvory v télese odfukovaciho hrdla 6 spoji nejkratsi cestou prostor brzdového valce 3
s ovzdugim. Brzdny udinek kolejové brzdy je zavisly na tlaku vzduchu v brzdovych valcich 3.
Tlak vzduchu udrzuje v pozadovanych mezich v jednotlivych komorach brzdovych valed 5
ovladaci souprava 4, kterd je umisténa v bezprostfedni blizkosti kolejové brzdy. Ovladéni
ovladaci soupravy 4 je dalkové, elektrickymi povely ze zafizeni pro automatické nebo ruéni
ovladani kolejovych brzd. Klidné vjeti dvojkoli vozu do kolejové brzdy, jeho vedeni v brzdé
a zabezpe&eni proti vykolejeni zajistuje pfidriné a vodici zafizeni, vytvofené dostate¢n€ dlouhou
pfidrznici 14, presahujici oba konce kolejové brzdy. Dvojkoli vozu, ktera pfi ptipadném
ptebrzdéni vyjela na brzdné tramce 7, jsou navadéna zpét na prvni kolejnici 1 touto pfidrznici 14.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Univerzalni pneumatickd jednokolejnicovd kolejova brzda, tvofena nejméné jednim
brzdnym tramcem (7), opatfenym brzdnou listou (8), ktery je uloZen na nejméné jedné
jednoramenné pace (10) advouramenné pace (13), vyzmadujici se tim, Ze
jednoramenna paka (10) je kyvné upevnéna jednim koncem k brzdovému valci (5), druhym
koncem kyvné uloZena na hlavnim &epu (11), na kterém je soucasné kyvné ulozena dvouramenna
paka (13), druhym koncem otoné upevnéné k pistu brzdového vélce (5), hlavni Eep (11) je
ulozen v lozi (12), ke kterému je ptipevnéna prvni kolejnice (1), loZe (12) je upevnéno k prazci
(2), ke kterému je na druhé strané upevnén kozlik (15) s druhou kolejnici (1') a pfidrznici (14),
prnéemz jednoramenna paka (10) a dvouramenna paka (13) jsou opatfeny stavécim Sroubem
s pruzinou (18), nesou brzdné tramce (7), opatfené brzdnou litou (8), a soucasné k brzdovému
valci (5) jsou pfipojeny pryzové hadice (17), napojené na ocelové potrubi (16), spojené
s ovladaci soupravou (4).
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2.  Univerzilni pneumatickd jednokolejnicovd kolejovd brzda podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze brzdovy valec (5) je opatien odfukovacimi hrdly (6).

3.  Univerzalni pneumatickd jednokolejnicovad kolejovda brzda podle nérokd 1 az2,
vyznaéujici se tim, Ze jednoramenna paka (10) a dvouramenna paka (13) jsou
opatieny sefizovacimi Srouby (9).

4. Univerzilni pneumaticka jednokolejnicova kolejova brzda podle néaroki 1‘ az 3,
vyznaéujici se tim, Ze je doplnéna na kaZdé strané¢ nosnou skupinou, tvofenou
prazcem (2) s kozliky (15) pro prvni kolejnici (1) a druhou kolejnici (1) s pfidrznici (14).

5.  Univerzilni pneumatickd jednokolejnicovd kolejova brzda podle naroki 1 aZ 4,
vyznadujici se tim, Ze ovlidaci souprava (4) je napojena na dalkové ovladani

automatické nebo ruéni.

6. Univerzilni pneumatickd jednokolejnicovd kolejovd brzda podle nérokd 1 az 5,
vyznadujici se tim, Ze je vloZena v pfimé koleji.

7. Univerzalni pneumatickd jednokolejnicovd kolejova brzda podle narokd 1 az 5,
vyznalujici se tim, Ze je vloZena do oblouku koleji.

3 vykresy
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