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Zarizeni aktivni ochranné zény Zelezni¢niho piejezdu

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka zafizeni aktivni ochranné zony Zeleznitniho ptejezdu, spadajiciho do
oblasti dopravnich Fidicich systémi a slouZiciho k zajistovani bezpecnosti silniéni dopravy roz-
misténim silni¢nich znacek a/nebo dopravnich signali.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé neexistuje uspokojivé technické feSeni aktivni ochranné zény, ktera by Fidice
jeste pred drovni Zelezni¢niho pfejezdu upozornila na ptijizdgjici vlak a tim vzbudila jeho po-
zornost a patfi€ny respekt. Nyné€jsi znadeni v podobé silni¢nich znagek tvofenych navéstnimi
deskami A31c, A31b, A31a ve vzdalenosti 240 m, 160 m a 80 m od Zelezni¢niho piejezdu je
pasivnim znaCenim, které fidi¢e upozorni pouze na to, Ze se bliZi k Zelezni¢nimu piejezdu, ale
neinformuje ho o tom, zda je vystrazné zafizeni Zelezni¢niho piejezdu v &innosti nebo nikoliv. Je
predpoklad, Ze silni¢ni provoz bude naristat a tim podle statistik narista nehodovost na Zelez-
ni¢nich prejezdech a jsou stale vétsi ztraty na lidskych Zivotech a na majetku.

Dosud zndmé zafizeni pro vEasné varovani fidi¢t uréend pro Zelezni¢ni prejezdy jsou zaloZena
na bezdritovém pfenosu vystraZné signalizace z vysilale na prejezdu do ptijimate ve vozidle,
vybaveného vyhodnocovaci jednotkou a signalizatnim prvkem. Typickym predstavitelem je za-
fizeni podle uZitného vzoru CZ 15806 o nazvu ,,Systém v&asného varovani fidita pro Zelezni¢ni
pfejezdy”. Nevyhodou t&chto zafizeni je, Ze vozidlo musi byt vybaveno odpovidajicim piijima-

¢em, napajenym z palubni elektrické sité vozidla. Takové zafizeni je obtizné pouzitelné pro jed-
nostopa motorova vozidla nebo jizdni kola.

Podstata technického feSeni

Uvedené nedostatky do znacné miry odstratiuje zafizeni aktivni ochranné zény Zelezniéniho
piejezdu, sestavajici z Fidicich jednotek umisténych v prostoru Zelezni¢niho prejezdu, prevadsji-
cich optickou a/nebo akustickou vystraZznou signalizaci na Zelezninim ptejezdu na analogovy
a/nebo datovy signal, z pfenosovych systémii pro pfenos analogového a/nebo datového signélu a
ze signalnich jednotek s pfevodnikem analogového a/nebo datového signalu na svételny a/nebo
zvukovy vystup, podle tohoto technického feseni, jehoZ podstata spotiva v tom, e na stavajici
optickou a/nebo akustickou vystraZnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu je napojen vstup nej-
méné jedné fidici jednotky, jejiZ vystup je spojen s nejméné& jednim prenosovym systémem, pti-
pojenym k nejméné jedné signilni jednotce se svételnym a/nebo zvukovym vystupem, piidemz
signdlni jednotka je umisténa na silni¢ni zna€ce upozoriiujici ¥idi¢e na Zelezniéni prejezd nebo
na jeji Grovni.

Pfenosovy systém je s vyhodou tvofen metalickym a/nebo optickym kabelovym vedenim a/nebo
bezdratovym spojem, pfi€emz metalické kabelové vedeni umoZziiuje signalni jednotku napajet
dalkové. Napdjeni fidici jednotky, pfenosového systému a signalni jednotky je ze stavajici vy-
strazné signalizace Zelezni¢niho piejezdu, pfipadné z elektrické rozvodné sité. Signalni jednotka
je dalkové napéjena z fidici jednotky pfes pienosovy systém a/nebo z akumulatorové baterie
dobijené ze solarniho zdroje napajeni, neni-li v dané lokalité moZnost napajeni signalni jednotky
z elektrické rozvodné sité.

Aktivni ochranna zona Zelezni¢niho prejezdu spodiva v pfedsunuti vystrazné svételné a/nebo

zvukové signalizace Zelezni¢niho piejezdu do urdité vzdalenosti pied Zelezniéni piejezd, v navr-
hovaném technickém feSeni az do vzdalenosti 240 m od Zelezni¢niho prejezdu.

Navrhované aktivni ochranna zéna Zelezniéniho piejezdu je rozd&lena do tfi ochrannych zén,
oznaenych A, B, C.
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Ochranné zéna A je dana vzdalenosti mezi silniéni znatkou A31a a znatkou A31b, tj. vzdale-
nosti 240 m az 160 m od Zelezniéniho prejezdu.

Ochranna zéna B je déna vzdalenosti mezi silni¢ni znatkou A31b a znatkou A3lc, tj. vzdale-
nosti 160 m az 80 m od Zelezni¢niho piejezdu.

Ochranné zéna C je dana vzdalenosti mezi silniéni znatkou A3lc a Zelezni¢nim piejezdem, tj.
vzdalenosti 80 m aZ 0 m od Zelezni¢niho piejezdu.

Tyto silniéni znatky zéroveil vymezuji hranice jednotlivych z6n A, B a C.

Navéstni desky se vybavi svételnou a/nebo zvukovou signalizaci, ptipadné miZe byt signalni
jednotka umisténa samostatng na Grovni silniéni znaky jako jeji dopin&k. Takto upravené na-
véstni desky nebo signélni jednotky se pienosovym systémem propoji s Fidici jednotkou napoje-
nou na vystraznou signalizaci Zelezni¢niho piejezdu. V pfipadé uvedeni vystraZné signalizace
selezniéniho piejezdu v Sinnost budou navéstni desky, podle mistnich podminek umisténé symet-
ricky po obou stranach vozovky, nebo samostatné signalni jednotky na trovni silni¢nich znadek
vydévat svételné a/nebo zvukové vystrazné znameni.

Ridi¢ vozidla tak miZe byt prostfednictvim vystraznych svételnych a/nebo zvukovych znameni
na navéstnich deskdch nebo na signdlnich jednotkdch aZ tfikrat upozornén v ochranné zoné
240 m od Zelezni¢niho prejezdu, a to i v nepfehledném terénu &i za zhorSenych svételnych nebo
povétrnostnich podminek, e vystrazna signalizace Zelezni¢niho prejezdu je v ¢innosti a mize
prizplisobit rychlost vozidla této situaci, tedy opatrng se pfibliZit a zastavit vozidlo pfed hranici
Zelezni¢niho prejezdu.

Priblizuje-li se vozidlo k navéstni desce A3 1a, jejiZz vystraZna signalizace neni aktivni, je pouze
upozornén na bliZici se Zelezni¢ni ptejezd ve vzdalenosti 240 m. Je-li viak vystraZna signalizace
v &innosti, Fidi& je poprvé upozorndn, Ze je vystrazné zatizeni v &innosti a vjizdi tak do ochranné
zony A pred Zelezni¢nim prejezdem. Pohybuje se maximélni rychlosti 30 km/hod. aZ k Zeleznid-
nimu ptejezdu se zvySenou opatrnosti, nebot’ v jizdnim pruhu se mohou ocitnout piekazky ve
formé jiz stojicich vozidel pred Zelezni¢nim piejezdem.

Nachézi-li se vozidlo v ochranné z6n& A pred navéstni deskou A31b, jejiz vystrazna signalizace
neni aktivni, je ¥idi¢ pouze upozornén na bliZici se Zelezni¢ni piejezd ve vzdalenosti 160 m.

Byla-li aktivni vystrana signalizace név&stni desky A31la a je-li aktivni vystraZné signalizace
navéstni desky A3 1b, vystrainé zafizeni je stéle v ¢innosti, fidi¢ se pohybuje se zvySenou opatr-
nosti k Zelezni¢nimu piejezdu maximalni rychlosti 30 km/hod. a je podruhé upozorn€n, Ze je
vystrazné zafizeni v &innosti.

Nebyla-li aktivni vystrazna signalizace navéstni desky A31a a nyni je aktivni vystrazna signali-
zace navéstni desky A31b, fidi¢ je poprvé upozornén, Ze je vystrazné zafizeni v &innosti a vjizdi
do ochranné zény B pred Zelezni¢nim pfejezdem, pohybuje se maximalni rychlosti 30 km/hod. aZ
k Zelezninimu piejezdu se zvy$enou opatmosti, nebot’ v jizdnim pruhu se mohou vyskytovat
prekazky ve forms jiZ stojicich vozidel pfed Zelezni¢nim ptejezdem.

Byla-li aktivni vystrazna signalizace navéstni desky A31a a neni-li jiZ aktivni vystrazna signali-
zace navéstni desky A31b, vystraZné zafizeni jiz neni v &innosti protoZe Zelezni¢ni pfejezd byl
pravé uvolnén, fidi¢ se pohybuje se zvy¥enou opatrnosti k Zelezni¢nimu prejezdu nadéle maxi-
malni rychlosti 30 km/hod. nebot’ v jizdnim pruhu se mohou vyskytovat ptekazky ve forme jeste
stojicich vozidel pied pravé uvolnénym Zelezniénim piejezdem.

Nachézi-li se vozidlo v z6n& B pied navéstni deskou A31c, jejiz vystraZnd signalizace neni ak-
tivni, je fidi¢ pouze upozorn&n na bliZici se Zeleznini pfejezd ve vzdalenosti 80 m.

Byla-li aktivni vystraZna signalizace navéstni desky A31b, piipadné i A31a, a je-li aktivni vy-
strazna signalizace navéstni desky A3 1c, vystraZné zafizeni je stile v Cinnosti, Fidi& se pohybuje
se zvydenou opatrnosti k Zelezni¢nimu prejezdu maximalni rychlosti 30 km/hod. a je podruhé,
ptipadné potteti, upozornén, Ze je vystrazné zafizeni v &innosti.
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Nebyla-li aktivni vystrazna signalizace navéstni desky A31a, ani A31b a nyni je aktivni vystraz-
na signalizace navéstni desky A3lc, fidi¢ je poprvé upozornén, Ze je vystrazné zafizeni v &in-
nosti a vjizdi do ochranné zény C pied Zelezni¢nim piejezdem, pohybuje se maximalni rychlosti
30 km/hod. az k Zelezni¢nimu piejezdu se zvy$enou opatrnosti, nebot’ v jizdnim pruhu se mohou
ocitnout pfekazky ve formé jiz stojicich vozidel pied Zeleznié¢nim prejezdem.

Byla-li aktivni vystraZna signalizace navéstni desky A31a i A31b a neni-li jiz aktivni vystrazna
signalizace navéstni desky A3lc, vystraZzné zafizeni jiz neni v &innosti, protoze Zelezniéni pre-
jezd byl pravé uvolnén, fidi¢ se pohybuje se zvySenou opatrnosti k Zelezni¢nimu piejezdu nadale
maximalni rychlosti 30 km/hod. nebot v jizdnim pruhu se mohou vyskytovat piekazky ve formé
jesté stojicich vozidel pfed pravé uvolnénym Zelezniénim piejezdem.

Nachazi-li se vozidlo v z6né C, ve vzdalenosti mensi nez 80 m pred Zelezni¢nim piejezdem, a
pokud nebyla aktivni vystrazna signalizace navéstni desky A31a, A31b i A31c a neni-li v &in-
nosti vystrazné zafizeni Zelezni¢niho ptejezdu, opatrné jej pfejede a opusti.

Pokud nebyla aktivni vystrazna signalizace navéstni desky A31a, A31b i A31c a nyni se uvedlo v
ginnost vystrazné zatizeni Zelezni¢niho pfejezdu, zastavi Fidi¢ vozidlo pred hranici prejezdu.

Ridi¢ ochrannou zénu C projede napf. pfi rychlosti 50 km/hod. za 5,8 sekundy a pii rychlosti
30 km/hod. za 9,6 sekundy. Nastane-li situace, Ze z jakéhokoliv diivodu ¥idi¢ ptehlédne vystrazné
zafizeni Zelezni¢niho piejezdu v této fazi, je velkd pravd&podobnost, Ze opusti piejezd bez
ahony, protoZe vlak pfijede k Zelezni¢nimu ptejezdu od spuiténi vystrazného znameni pravdépo-
dobné za del$i dobu nez 10 sekund.

V ostatnich pfipadech mohl byt fidi¢ jiz jednou aZ tfikrat upozorn&n na &innost vystrazného zafi-
zeni Zelezni¢niho prejezdu a mohl véas reagovat na vzniklou situaci.

Navéstni desky A31a, A31b, A3lc jsou zpravidla umistény po obou stranich vozovky a jejich
vybaveni signalnimi jednotkami se svételnym a/nebo zvukovym vystupem zvysi pravdépodob-
nost, Ze fidi¢ aktivni vystraZznou signalizaci zaregistruje.

Aktivni ochranna zéna Zelezni¢niho pfejezdu mé dale velky vyznam za sniZené viditelnosti, pii
mlze, desti, snéZeni, naledi, ale i pfi osliiujicim slunci. V téchto situacich je fidi¢ véas upozornén
na piekdzky na vozovce a miiZe se v€as ptizpisobit nové vzniklé situaci. Minimalizuje se riziko z
pfehlédnuti vystrazného znameni i tim, Ze miZe byt v&as upozornén spolujezdcem. Velky vy-
znam zafizeni aktivni ochranné zény Zelezniniho prejezdu je také tehdy, kdyZ je napt. navéstni
deska A31c nebo A3la, A31b doplnéna dodatkovou tabulkou E7b pro oznaleni Zelezni¢niho
prejezdu na odbolujici pozemni komunikaci, fidi€ je véas upozornén, Ze vystrazné zafizeni je v
¢innosti. Velky vyznam zafizeni je také, kdyZ je napf. navéstni deska A31c umisténa v kratsi
vzdalenosti od pfejezdu nez 80 m.

Ridi¢ je povinen jet maximalni rychlosti 30 km/hod. od té navéstni desky, jejiz vystrazna signali-
zace byla aktivni, aZ k Zelezni¢nimu piejezdu, védom si odpovédnosti za bezpetny prijezd
ochrannymi zénami a Zelezninim piejezdem. Jestlize fidi¢i jednou vznikla povinnost jet maxi-
malni dovolenou rychlosti 30 km/hod., je povinen tuto rychlost dodrZet i v piipadé, Ze mezitim
uz bylo vystrazné zatizeni vypnuto a piejezd uvolnén.

Pokud se fidi¢ nachazi v z6né C a vystraZné zafizeni Zelezni¢niho ptejezdu bylo pravé zapnuto,
miZe to u n€kterych ridich, kaskadér nebo sebevrahi, zapfiinit chut’ riskovat tim, e vystrazné
zafizeni nebudou respektovat. Statistiky v§ak uvadé&ji, Ze rozhodujicim faktorem p#i nehodach na
ZelezniCnich prejezdech je pravé nedbalost, tedy piehlédnuti vystrazného znameni. Zafizenim
podle tohoto technického feSeni je v maximéalni mife minimalizovéna pravdépodobnost prehléd-
nuti vystrazného zatizeni Zelezni¢niho pfejezdu.

Piehled obrazki na vykresech

Technické feSeni bude blize osvétleno pomoci vykresi, na kterych znazorfiuje obr. 1 blokové
schéma zatizeni podle technického feeni, tvofeného stavajici optickou a/nebo akustickou vy-
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straznou signalizaci Zelezni¢niho ptejezdu, fidici jednotkou, pfenosovym systémem a signalnimi
jednotkami.

Obr. 2 znazortiuje variantni feSeni se signalnimi jednotkami se svételnymi vystupy, umist€nymi
na silni¢nich znakach upozoriiujicich fidi¢e na Zelezniéni piejezd.

Obr. 3 znazortiuje variantni feSeni se signalnimi jednotkami se zvukovymi vystupy, umist€nymi
na silni¢nich znag¢kéch upozortiujicich fidi¢e na Zelezni¢ni pfejezd.

Ptiklady provedeni technického feSeni

Zatizeni podle obr. 1 sestava ze stavajici optické a/nebo akustické vystrazné signalizace 1 Zelez-
ni¢nfho prejezdu, na kterou je napojen vstup fidici jednotky 2, jejiZ vystup je spojen s pienoso-
vym systémem 3, pfipojenym k 3esti signalnim jednotkdm 4 se svételnym a/nebo zvukovym vy-
stupem, p¥i¢emz signélni jednotky 4 jsou umist¥ny na Grovni silni¢nich znatek upozorilujicich
tidite na Zelezniéni prejezd. Silnieni znatky v podobg névéstnich desek A3la, A31b, A3lc jsou
situovany po obou stranach vozovky.

Na obr. 2 je zndzorn&no zaiizeni, jehoZ tfi signaini jednotky 4 se svételnymi vystupy jsou umis-
t&ny na silni¢nich znadkach v podob& navéstnich desek A31a, A31b, A31c. Silni¢ni znadky jsou
situovany po pravé strané vozovky ve sméru jizdy k Zelezni¢nimu pfejezdu. Navéstni desky jsou
upraveny tak, e jednotlivé &ervené pruhy na silni¢nich znalkéach v aktivnim stavu pferudované
sviti a zhasinaji, tj. vystrazn& blikaji. Takto upravené ndvéstni desky jsou pfenosovym systémem
3, realizovanym metalickym kabelovym vedenim, propojeny s Fidici jednotkou 2, ptipojenou na
vystraznou signalizaci 1 Zelezniéniho piejezdu. Signalni jednotky 4 jsou napijeny déilkové z
¥dici jednotky 2 ptes pfenosovy systém 3. Funkce zafizeni spo&iva v tom, Ze viechny tfi navéstni
desky A31a, A31b a A31c budou v p¥ipad uvedeni vystrazné signalizace Zelezni¢niho pfejezdu
v &innost soucasné synchronné vystrazné blikat.

Na obr. 3 je znazorn&no zatizeni, jeho t¥i signalni jednotky 4 se zvukovymi vystupy jsou umis-
tény na silniénich znatkich v podob& navéstnich desek A31a, A31b, A31c. Silni¢ni znatky jsou
situovany po pravé stran& vozovky ve sméru jizdy k Zelezni¢nimu pfejezdu. Navéstni desky jsou
upraveny tak, Ze jsou vybaveny zdrojem zvuku, takZe v aktivnim stavu vydéavaji preruSovany
vystrazny zvukovy signal. Takto upravené navéstni desky jsou pfenosovym systémem 3, realizo-
vanym optickym kabelovym vedenim a/nebo bezdratovym spojem, propojeny s fidici jednotkou
2, ptipojenou na vystraznou signalizaci 1 Zelezni¢niho piejezdu. Signélni jednotky 4 jsou napa-
jeny z akumulatorové baterie dobijené ze solarniho zdroje napéajeni, neni-li v dané lokalit¢ moz-
nost napajeni signalnich jednotek 4 z elektrické rozvodné sit&. Funkce zafizeni spo¢iva v tom, Ze
viechny tfi navéstni desky A3la, A31b a A31c budou v pFipadé uvedeni vystrazné signalizace
Zelezniéniho piejezdu v &innost soudasn& synchronng vydavat vystrazny zvukovy signal.

Uvedené priklady jsou pouze ilustrativni a nevy&erpavaji viechny varianty moZnosti realizace
svételného a/nebo zvukového vystupu signalni jednotky 4 a jejiho napéjeni a realizace pfenoso-
vého systému 3.

Priimyslova vyuZitelnost

Zatizeni podle tohoto technického Feeni je vhodné k postupnému zavadéni od statisticky nejri-
zikov&jSich nechranénych Zelezni¥nich pfejezdd aZ po nejméné rizikové chrinéné Zelezni¢ni
pfejezdy.

VyuZiti zafizeni podle tohoto technického zakizeni vyZaduje ipravu dopravnich pfedpisi, spoci-
vajici v tom, Ze neni-li aktivni vystraZna signalizace navéstnich desek A31a, A31b, A31c, maji
stejny vyznam jako dosud. V ptipadé, Ze je vystrazna signalizace ndvéstnich desek A31a, A31b,
A3lc aktivni, je povinnosti fidi¢e jet maximalni dovolenou rychlosti 30 km/hod. od hranice té
navéstni desky, jejiz vystrazna signalizace byla poprvé aktivni, aZ k Zelezni¢nimu piejezdu, a to i
kdyz poté dojde v ochranné zon& k vypnuti vystrazného zafizeni a tim k uvolnéni piejezdu. Dal-
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§im dvodem pro maximalni rychlost 30 km/hod. je, Ze Fidi¢ stejné musi zastavit vozidlo pred
Zelezninim prejezdem.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zafizeni aktivni ochranné zény Zelezni¢niho piejezdu, sestavajici z Fidicich jednotek umis-
ténych v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu, prevadéjicich optickou a/nebo akustickou vystraznou
signalizaci na Zelezni¢nim pfejezdu na analogovy a/nebo datovy signal, z pfenosovych systémil
pro pienos analogového a/nebo datového signalu a ze signalnich jednotek s prevodnikem analo-
gového a/nebo datového signdlu na svételny a/nebo zvukovy vystup, vyznadujici se
tim, Ze na stavajici optickou a/nebo akustickou vystraznou signalizaci (1) Zelezni¢niho pte-
Jjezdu je napojen vstup nejméné jedné Fidici jednotky (2), jejiZ vystup je spojen s nejméné jednim
pfenosovym systémem (3), pfipojenym k nejméné jedné signalni jednotce (4) se svételnym
a/nebo zvukovym vystupem, pii€emz signélni jednotka (4) je umisténa na silniéni znadce upo-
zoriujici fidi¢e na Zelezni¢ni piejezd nebo na jeji Grovni.

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze pfenosovy systém (3) je tvofen
metalickym a/nebo optickym kabelovym vedenim a/nebo bezdratovym spojem.

3. Zafizeni podle niroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze signilni jednotka (4) je
dalkové napéjena z fidici jednotky (2) pites pfenosovy systém (3) a/nebo z akumulatorové baterie
dobijené ze solarniho zdroje napéjeni.

2 vykresy
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