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Vliegtuiginformatiesysteem en werkwijze.

@ De onderhavige uitvinding betreft een Vliegtuiginformatiesysteem en een werkwijze voor het aan de passagiers in
een vliegtuig verschaffen van passagierinformatie, zoals vluchtinformatie of onderhoudende informatie onder
toepassing van communicatie tussen ten minste een passagierinrichting en het vliegtuiginformatiesysteem, het
vliegtuiginformatiesysteem omvattende:

- opslagmiddelen voor het daarop opslaan van informatie,

- een of meer verwerkingeenheden voor het uitvoeren van informatieverwerking,

- energieverschaffingmiddelen voor het verschaffen van energie aan het vliegtuiginformatiesysteem,

- datacommunicatiemiddelen, zoals draadloze communicatiemiddelen, voor communicatie met de ten minste ene
passagierinrichting,

- waarbij het vliegtuiginformatiesysteem is ingericht als autonome eenheid voor autonoom functioneren, zoals
onafhankelijk van verdere systemen in het vliegtuig, en waarbij het vliegtuiginformatiesysteem omvat:

- ontvangmiddelen voor het ontvangen van broninformatie met betrekking tot het vliegtuig voor het op basis van de
broninformatie vormen van respectievelijk passagierinformatie voor verzending aan de ten minste-ene
passagierinrichting.

Deze publicatie komt overeen met de oorspronkelijk ingediende stukken.
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VLIEGTUIGINFORMATIESYSTEEM EN WERKWIJZE

De onderhavige uitvinding betreft een vliegtuigin-
formatiesysteem voor het aan de passagiers in een vlieg-
tuig verschaffen van informatie, zoals vluchtinformatie of
entertainmentinformatie onder toepassing van communicatie
ftussen een passagierinrichting en het vliegtuiginformatie-
systeem. Een passagierinrichting betreft hier een in-
richting die door de passagier wordt gebruikt voor het
consumeren van de informatie. Een dergelijke inrichting
kan worden verschaft door het cabinepersoneel maar kan ook
door de passagier zelf zijn meegenomen. Voorbeelden hier-
van zijn mobiele telefoons, tablets of laptops met beeld-
schermen waarop applicaties of webbrowsers de informatie
kunnen tonen.

Op zichzelf bestaan er informatiesystemen, zoals
entertainmentsystemen voor gebruik aan vliegtuigen. Derge-
lijke systemen zijn beperkt in de soorten informatie die
deze aan de passagier kunnen verschaffen. De onderhavige
uitvinding voorziet erin nieuwe, onbekende soorten infor-
matie te verschaffen aan de passaglier op nieuwe en inven-
tieve wijze.

Hiertoe verschaft onderhavige uitvinding een
vliegtuiginformatiesysteem voor het aan de passagiers in
een vliegtuig verschaffen van passagierinformatie, zoals
vliuchtinformatie of entertainmentinformatie onder toepas-
sing van communicatie tussen ten minste een passagierin-
richting en het vliegtuiginformatiesysteem, het vliegtuig-
informatiesysteem omvattende:

- opslagmiddelen voor het daarop opslaan van in-
formatie,

- een of meer verwerkingeenheden voor het uitvoe-

ren van informatieverwerking,
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— energieverschaffingmiddelen voor het verschaffen
van energie aan het vliegtuiginformatiesysteem,

- datacommunicatiemiddelen, =zoals draadlcze commu-
nicatiemiddelen, voor communicatie met de ten minste ene
passagierinrichting,

- waarbij het vliegtuiginformatiesysteem is inge-
richt als autonome eenheid voor autonoom functioneren, zo-
als onafhankelijk van verdere systemen in het vliegtuig,
en waarbij het vliegtuiginformatiesysteem omvat:

- ontvangmiddelen voor het ontvangen van bronin-
formatie met betrekking tot het vliegtuig voor het op ba-
sis van de broninformatie vormen van respectievelijk pas-
sagierinformatie voor verzending aan de ten minste-ene
passagierinrichting.

Een voordeel van een systeem volgens onderhavige
uitvinding is dat op basis van de broninformatie vliegtuig
specifieke informatie kan worden gevormd voor presentatie
daarvan aan passagiers. Het wordt hierdoor bijvoorbeeld
mogelijk om het vliegtuiginformatiesysteem autonoom te la-
fen bepalen in welk toestel deze aanwezig is en of onder
welk vluchtnummer wordt gevlogen. Op basis hiervan wordt
het mogelijk om informatie met betrekking tot het vlieg-
tuig en of het vluchtnummer te presenteren aan de passa-
gler. Het is hierbij bijvoorbeeld mogelijk om uiterlijke
kenmerken van het vliegtuig, zoals kleuren, vlaggen of
symbolen aan de passagier te presenteren.

Volgens een eerste voorkeursultvoeringsvorm zijn
hiertoe de ontvangmiddelen ingericht voor ontvangen van
ADS-signalen, zoals ADS-B, ADS-A of ADS-C signalen. Met
name ADS-B signalen worden veel toegepast en zijn speci-
fiek geschikt voor toepassing bij de onderhavige uitvin-

ding.
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Bij verdere voorkeur omvat het vliegtuiginforma-
tiesysteem middelen, zoals op een respectieve verwerkings-
eenheid uitvoerbare programmacodemiddelen, voor het bepa-
len welke ADS-B signalen behoren bij het vliegtuig. Hier-
mee wordt een praktische uitwerking verschaft van het be-
palen in relatie tot welk vliegtuig en/of vluchtnummer het
vliegtuiginformatiesysteem actueel functioneert.

Bij verdere voorkeur is het vliegtuiginformatie-
systeem voorzien van sensoren voor waarnemen van omge-
vingsvariabelen, voor het verschaffen van meetgegevens,
zoals beweging middels een accelerometer, luchtdruk mid-
dels een druksensor, bij voorkeur voor meten van een abso-
lute luchtdruk, bij verdere voorkeur voor meten van lucht-
drukveranderingen. Dergelijke omgevingvariabelen zijn toe-
pasbaar bij verschillende voorkeursuitvoeringsvorm volgens
onderhavige uitvinding evenals.

Bij verdere voorkeur is voorzien in een ontvanger
voor mobiele telecommunicatie, zoals gsm, 3G, 4G, bij
voorkeur een verzenderontvanger daarvoor. Een dergelijke
ontvanger is van belang bij het passief bepalen van de
aanwezigheid van dergelijke signalen aangezien tijdens de
vlucht, en in het bijzonder tijdens de landing het uitzen-
den van dergelijke signalen als ongewenst wordt beschouwd.

Verdere voorkeur omvat het vliegtuiginformatiesys-
teem middelen voor het bepalen van de aanwezigheid van het
vliegtuig op het aardoppervlak, bij voorkeur in samenhang
met de gebeurtenis van een landing, bij verdere voorkeur
omvattende middelen vcor het bepalen van een vertrek en/of
het beégindigen van de aanwezigheid van een vliegtuig op
het aardoppervlak bij verdere voorkeur in samenhang met
een gebeurtenis van een opstijging. Tijdens de aanwezig-
heid op het aardoppervlak is het gebruik van datacommuni-

catie via mobiele datacommunicatie wvan voordeel voor het
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verschaffen van een verbinding tussen het vliegtuiginfor-
matiesysteem en verdere informatiebronnen, updatesystemen
en dergelijke. Hiertoe kunnen ook de draadloze communica-
tiemiddelen worden toegepast die beschikbaar zijn voor
communicatie tussen verschillende instanties wvan het
vliegtuiginformatiesysteem en/of de passagierinrichtingen.

Afzonderlijke instanties van het vliegtuiginforma-
tiesysteem zijn bij verdere voorkeur behuisd in een hou-
der, zoals een afgesloten houder, zcals een kist, trommel
of box. Hierdoor wordt het systeem op voordelige wijze
schaalbaar. Indien bijvoorbeeld een instantie van het
vliegtuiginformatiesysteem geschikt is voor het bedienen
van 20 passagiersinrichtingen, kan een totale capaciteit
van het vliegtuiginformatiesysteem door het onderling kop-
pelen van meerdere van dergelijke systemen een navenant
grotere verwerkingscapaciteit of koppelingcapaciteit met
passagierinrichting en bewerkstelligen. Hiertcoe is volgens
een ver uitvoeringsvorm een vliegtuiginformatiesysteem
voorzien omvattende een aantal van de autonome eenheden,
welke onderling zijn verbonden middels de datacommunica-
tiemiddelen.

Volgens een verdere voorkeursuitvoeringsvorm om-
vatten de middelen voor het vormen van de passagierinfor-
matie middelen, zoals programmacodemiddelen uitvoerbaar op
een verwerkingseenheid, voor het vormen van grafisch weer-
geefbare informatie tonende de locatie van het vliegtuig
op een geografische achtergrond, zZoals een kaart of een
fotoweergave van het aardoppervlak. Hierdoor kan een pas-
sagier op individuele basis velerlei vluchtgegevens ont-
vangen inclusief de actuele status van de vlucht.

FEen verder aspect volgens onderhavige uitvinding

betreft een werkwijze voor het door een vliegtuiginforma-
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tiesysteem bepalen van het vliegtuig waarin het vliegtuig-
informatiesysteem aanwezig is, omvattende stappen voor:

- het ontvangen van ADS-informatie, zoals ADS-B,
ADS-A en/of ADS-C informatie,

- het bepalen van een signaalsterkte, zoals de ab-
solute en/of relatieve sterkte van de ontvangen ADS-
informatie,

— het op basis van deze informatie bepalen wvan het
vliegtuig en of het actuele vluchtnummer van het vliegtuig
waarin het vliegtuiginformatiesysteem aanwezig is.

Onder toepassing van dit aspect van de uitvinding
is het mogelijk om bron informatie te verschaffen die ver-
der kan worden verwerkt tot passagierinformatie, welke
broninformatie betrekking heeft op het vliegtuig en het
vliuchtnummer.

Verdere voordelen, kenmerken en details van de on-
derhavige uitvinding zullen in het navolgende in groter
detail worden beschreven aan de hand van een of meerdere
voorkeursuitvoeringsvormen onder verwijzing naar de aange-
hechte figuren. Socortgelijke doch niet noodzakelijkerwiijs
identieke onderdelen van verschillende voorkeursuitvoe-
ringsvormen zijn aangeduid met dezelfde verwijzingsciij-
fers.

Fig. 1 betreft een schematische weergave van een
vliegtuiginformatiesysteem volgens een eerste voorkeurs-
uitvoeringsvorm.

Fig. 2 betreft een schematische weergave van een
instantie van een vliegtuiginformatiesysteem volgens Fig.
1.

Een eerste voorkeursuitvoeringsvorm (Fig. 1) vol-
gens de onderhavige uitvinding betreft een vliegtuiginfor-
matiesysteem 1. Deze is gerangschikt als module voor het

verschaffen van een vliegtuiginformatiesysteem bestaande
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uit een aantal van dergelijke modulen 1. Onderlinge commu-
nicatie tussen verschillende instanties van het vliegtuig-
informatiesysteem wordt uitgevoerd via een draadloos net-
werk 2, zoals een wifi netwerk.

De module 1 omvat een ontvanger 4 voor het ontvan-
gen van ADS-B signalen van vliegtuigen in de omgeving
daarvan, inclusief het vliegtuig waarin zich het vlieg-
tuiginformatiesysteem bevindt. Het vliegtuiginformatiesys-
fteem 1s een autonome module die op basis van hun eigen
batterij functioneert. Derhalve zijn de modules vrijelijk
plaatsbaar in elk vliegtuig zodat deze in elk vliegtuig
kan functioneren. Het is hiertoe van voordeel wanneer de
module zelf kan bepalen in welk vliegtuig het zich be-
vindt. Deze bepaling wordt vanaf het aanschakelen van de
module uitgevoerd. Indien verschillende modules aanwezig
zijn in hetzelfde vliegtuig zullen deze onderling de net-
werkverbinding 2 opzetten en onderling relevante informa-
fie uitwisselen. Het is hierbij zelfs mogelijk dat infor-
matie van een eerste module wordt overgebracht naar een
tweede module voor het aanleveren van dergelijke informa-
tie aan een passaglerinrichting. De communicatie met de
passagierinrichting 5 wordt uitgevoerd via een wifi net-
werk 3. Het is voorzien dat de wifi netwerken 2 en 3 af-
zonderlijke netwerken zijn met afzonderlijke antennes in
de modules. Het is evenzeer voorzien dat de wifi netwerken
2, 3 zijn uitgevoerd als een fysiek netwerk. In dit geval
verkrijgen de passagierinrichting een andere toegangsrech-
ten dan de modules 1.

Fig. 2 toont componenten van een module een vol-
gens een voorkeursultvoeringsvorm volgens de onderhavige
uitvinding. De module wordt van energie voorzien middels
de batterij 21. Een verwerkingeenheid staat in verbinding

met een werkgeheugen 12 en een opslaggeheugen, zoals een
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schijfgeheugen 13. De ADS-B ontvanger 4 verschaft gegevens
met betrekking tot ontvangen ADS-B signalen aan de verwer-
kingseenheid die tijdelijk kunnen worden opgeslagen in het
werkgeheugen 12 of op het schijfgeheugen 13.

Voor communicatie met externe databronnen is een
gsm-module, zoals eveneens geschikt voor 3G, 4G. In geval
niet vaststaat dat het vliegtuig aanwezig is op de aardbo-
dem, ofwel geland is en nog niet is opgestegen, wordt de
zendmogelijkheid van de gsm-module uitgeschakeld en staat
deze slechts ingesteld op ontvangen.

De module omvat voorts een sensor 17 voor het me-
ten van de luchtdruk, alsmede een sensor voor het meten
van beweging. Onder toepassing van dergelijke sensoren en
bijvoorbeeld de aanwezigheid van gsm-signalen wordt een
bepaling uitgevoerd of het vliegtuig aanwezig is op de
aardbodem, en dus geland 1s, en nog niet is opgestegen. Op
basis hiervan wordt de verzendmogelijkheid van de gsm-
module aangestuurd als beschreven.

Voorts omvat de module een wifimodule 15 voor com-
municatie met netwerk 2 en een wifimodule 16 voor communi-
catie met het netwerk 3.

In het voorgaande is de onderhavige uitvinding be-
schreven aan de hand van enkele voorkeursuitvoeringsvor-
men. Verschillende aspecten van verschillende uitvoeringen
worden beschreven geacht in combinatie met elkaar waarbij
alle combinaties die bij lezing door een vakman van het
vakgebied op basis van dit document door een vakman binnen
het begrip van de uitvinding vallen beschouwd worden te
zijn meegelezen. Deze voorkeursuitvoeringsvormen zijn niet
beperkend voor de beschermingsomvang van dit document. De
gevraagde rechten worden bepaald in de aangehechte conclu-

Sies. * * k k k
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CONCLUSIES

1. Vliegtuiginformatiesysteem voor het aan de pas-
sagiers in een vliegtuig verschaffen van passagierinforma-
tie, zoals vluchtinformatie of onderhoudende informatie
onder toepassing van communicatie tussen ten minste een
passagierinrichting en het vliegtuiginformatiesysteem, het
vliegtuiginformatiesysteem omvattende:

- opslagmiddelen voor het daarop opslaan van in-
formatie,

- een of meer verwerkingeenheden voor het uitvoe-
ren van informatieverwerking,

- energieverschaffingmiddelen voor het verschaffen
van energie aan het vliegtuiginformatiesysteen,

- datacommunicatiemiddelen, zoals draadloze commu-
nicatiemiddelen, voor communicatie met de ten minste ene
passagierinrichting,

- waarbij het vliegtuiginformatiesysteem is inge-
richt als autonome eenheid voor autconoom functicneren, zo-
als onafhankelijk van verdere systemen in het vliegtuig,
en waarbij het vliegtuiginformatiesysteem omvat:

- ontvangmiddelen voor het ontvangen van bronin-
formatie met betrekking tot het vliegtuig voor het op ba-
sis van de broninformatie vormen van respectievelijk pas-
sagierinformatie voor verzending aan de ten minste-ene

passagierinrichting.

2. Vliegtuiginformatiesysteem volgens conclusie 1
waarbij de ontvangmiddelen zijn ingericht voor ontvangen

van ADS-signalen, zoals ADS-B, ADS-A of ADS-C signalen.

3. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer

van de voorgaande conclusies omvattende middelen, zoals op
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een respectieve verwerkingseenheid uitvoerbare programma-
codemiddelen, voor het bepalen welke ADS-B signalen beho-

ren bij het vliegtuig.

4, Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende sensoren voor
waarnemen van omgevingsvariabelen, voor het verschaffen
van meetgegevens, zoals beweging middels een accelerome-
ter, luchtdruk middels een druksensor, bij voorkeur voor
meten van een absolute luchtdruk, bij verdere voorkeur

voor meten van luchtdrukveranderingen.

5. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende een ontvanger voor
mobiele telecommunicatie, zoals gsm, 3G, 4G, bij voorkeur

een verzenderontvanger daarvoor.

6. Vliegtuiginformatiesysteem omvattende middelen
voor het bepalen van de aanwezigheid van het vliegtuig op
het aardoppervlak, bij voorkeur in samenhang met de ge-
beurtenis van een landing, bij verdere voorkeur omvattende
middelen voor het bepalen van een vertrek en/of het be&in-
digen van de aanwezigheid van een vliegtuig op het aardop-
pervlak bij verdere voorkeur in samenhang met een gebeur-

tenis van een opstijging.

7. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies behuisd in een houder, zoals

een afgesloten houder, zoals een kist, trommel of box.

8. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer

van de voorgaande conclusies gevormd middels een aantal
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van de autonome eenheden, welke onderling zijn verbonden

middels de datacommunicatiemiddelen.

9. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies waarbij de middelen voor het
vormen van de passagierinformatie middelen, zoals program-
macodemiddelen uitvoerbaar op een verwerkingseenheid, om-
vatten voor het vormen van grafisch weergeefbare informa-
tie tonende de locatie van het vliegtuig op een geografi-
sche achtergrond, zoals een kaart of een fotoweergave van

het aardoppervlak.

10. Vliegtuiginformatiesysteem volgens conclusie ©
omvattende middelen voor het naast de locatie van het ei-
gen vliegtuig tonen van verdere vliegtuigen waarvan de

ontvangmiddelen respectieve informatie ontvangen.

11. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende een server, zoals
een webserver, voor het behandelen van de communicatie met

de ten minste ene passagierinrichting.

12. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende gatewaymiddelen
voor het onder gebruik van een datacommunicatiesysteem van
het vliegtuig verschaffen van een dataverbinding, spraak-
verbinding en/of internetverbinding aan de passagierin-

richting.

13. Vliegtuiginformatiesysteem volgens conclusie
12 omvattende aanpasmiddelen voor het aanpassen van de
communicatiesnelheid aan de dataverbinding van het data-

communicatiesysteem van het vliegtuig.
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14. Vliegtuiginformatiesysteem volgens conclusie
12 of 13 omvattende afstem middelen voor het afstemmen van
de communicatiesnelheid van het datacommunicatiesysteem

van het vliegtuig met de passagierinrichting.

15. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende een server voor
het behandelen van betalingtransacties een communicatie

met de ten minste-ene passagierinrichting.

16. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende middelen voor het
bepalen van de temperatuur van vooraf bepaalde componen-
ten, zoals de batterij, bij verdere voorkeur omvattende
middelen voor het beperken en/of neerwaarts aanpassen van
het stroomverbruik ter voorkoming van stijging van de tem-

peratuur.

17. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies de energieverschaffingmidde-
len een draagbare stroombron, zoals batterij of draagbare
generator voor elektrische energie, of een connector voor

elektrische energie omvatten.

18. Vliegtuiginformatiesysteem volgens een of meer
van de voorgaande conclusies omvattende een verzenderont-
vanger voor het maken van een verbinding met een netwerk
operationeel in het vliegtuig, bij voorkeur een netwerk-
systeem voor cabinesystemen, zoals ARINC-bus of een ARINC

429.
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19. Werkwijze voor het door een vliegtuiginforma-
Tiesysteem bepalen van het vliegtuig waarin het vliegtuig-
informatiesysteem aanwezig is, omvattende stappen voor:

- het ontvangen wvan ADS-informatie, zoals ADS-B,
ADS-A en/cof ADS-C informatie,

— het bepalen van een signaalsterkte, zoals de ab-
solute en/of relatieve sterkte van de ontvangen ADS-
informatie,

— het op basis van deze informatie bepalen van het
vliegtuig en of het actuele vluchtnummer wvan het vliegtuig

waarin het vliegtuiginformatiesysteem aanwezig is.

20. Werkwijze volgens conclusie 19 waarbij de
stappen voor het bepalen van de signaalsterkte stappen om-
vat voor het bepalen van welk vliegtuigsignaal het rela-

tief grootste aantal datapakketten is ontvangen.

21. Werkwijze volgens conclusie 19 of 20 waarbij
de stappen voor het bepalen van de signaalsterkte stappen
omvatten voor het bepalen van de sterkte van het radicsig-

naal.

22. Werkwijze volgens een of meer van de conclu-
sies 19 - 21 omvattende stappen voor het bepalen van voor-
af bepaalde vliegtuigparameters, zoals bewegingparameters,
luchtdrukparameters en/of functionele beschikbaarheid wvan
mobiele telecommunicatiesignalen voor gebruik daarvan bij
de stappen voor het bepalen van het vliegtuig en of het

actuele vluchtnummer.

* Kk ok ok ok
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UITTREKSEL

De onderhavige uitvinding betreft een Vliegtuigin-
formatiesysteem en een werkwijze voor het aan de passa-
giers in een vliegtuig verschaffen van passagierinforma-
tie, zoals vluchtinformatie of onderhoudende informatie
onder toepassing van communicatie tussen ten minste een
passagierinrichting en het vliegtuiginformatiesysteem, het
vliegtuiginformatiesysteem omvattende:

- opslagmiddelen voor het daarop opslaan van in-
formatie,

- een of meer verwerkingeenheden voor het uitvoe-
ren van informatieverwerking,

— energieverschaffingmiddelen voor het verschaffen
van energie aan het vliegtuiginformatiesysteem,

- datacommunicatiemiddelen, =zoals draadloze commu-—
nicatiemiddelen, voor communicatie met de ten minste ene
passagierinrichting,

- waarbij het vliegtuiginformatiesysteem is inge-
richt als autonome eenheid voor autoncom functioneren, zo-
als onafhankelijk van verdere systemen in het vliegtuig,
en waarbij het vliegtuiginformatiesysteem omvat:

- ontvangmiddelen voor het ontvangen van bronin-
formatie met betrekking tot het vliegtuig voor het op ba-
sis van de broninformatie vormen van respectievelijk pas-
sagierinformatie voor verzending aan de ten minste-ene
passagierinrichting.

* k& ok ok
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Sox No. 1 Basls of the opinion

1. With regard fo e anguage. this apdnion Bas been sotabiished on the basls of:
N the mtemational spplication in the language & whish it was Hed

0 & wansiasion of the international application inko  whinh Is the language of & anstation furaishest for the
purposas of international search (Rules 12308} and 231 (),

S This opinion bas been sstabiizher taling o soonunt the rectification of an obvisus mistake auozad
by or potifierd to this Authority under Rule §1 {(Ruls 438180

:),3

Whth rogred oany suclentice angtor sning ackl seguants disciosadan the inteenational application, this
opininn has besn estabiished onthe basis of g sequence Ssting:

a. {1 borming partofthe international application as Med:
£ i the form of an Annex GST.28 tevt file,

3 onpaper o i the formyvolan inags il

B U1 sonishad fogether with he niernational applivation under PUT Bule 135 Ha) for the turposes of
imeroational search only i the fovm of an Anney CRTES fext He,

o I3 furnished subsequent (o fie intornational fillng date for the meposes of iternational seach anly:

[ the form of an Aonex ORT 25 teod He {Buls 13ra))

0 O DRESY P i the form of an m:&g& file f?ﬁse 1, *i‘i\ ;?z'?(.i‘V»‘\{‘Mt‘?‘?ﬁ‘??}?i&‘& mimumm Seficer
F33).

4013 v adoling, o ihe case that mome than ane varsion oy copy of @ ssx;uwc& fisting has heen fled ar fumishen,
e m{;zssse{i sintements that the nforvation i the subsequant of additional copsiss 1S identioal to that
formiing part of the 83"{}?\(‘5323{)% as fisd or does nol go bevond (e appiication as filed, a3 appropriate, weve
furnished.

8. Additionsal comunsnis)

Sor POTIEA 238 anuary 8018
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Box No. YV Reasonad statement under Hule 43his. 3 (@)(1) with regard to novelty, inventive step or
ndusiyist agg_:siimixiiiiy; cliations and sxphanaiions supsating sieh atalgnent

e

Nt es
Satement

Novetty (N Yoz Claims 128
Moo Clasns

vertive stan (IQ Yes! Claims
Koo Glaims 1-28

incstial applioatdiity (A ¥as, {Nakns 12u

Nar Giskng

2. Glgtong and sxpianations

386 ssparale shaat

wren ROTASAIRRT {danuary 2015}




WRITTEN OFINION OF THE International apolication Mo,
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He fam ¥

Reasened statemant with regard to novelty, inventive step or Industrial
applicabiiity; citations and explanations supporting such statement

Referancs is made {o the following documents:

1 US 2009/081347 Al (MARGIS PAUL ANTHONY [US]) 28 March 2008
{(RO0S-08-28)
D2 W 20137185888 A1 (LUFTHANSA TECHNIK AG [DE] 19 December
203 (201312418
03 38 2 514 303 A (RETAIL IN MUTION [IE]) 28 Novermber 2014
{§G§ fé‘" 3 ?{j}
04 U8 2018/138137 A1 (HENCHER ROBERT J [UB] ET AL) 12 May 2018
(20160512}
05 US 2014/282747 A1 {RICHMAN RUSSELL MARK [USI ET ALY 18
September 2014 (2014-09-18}
D US 2012/232782 A1 (STERKEL TYLER J [US] ET AL} 13 September :
SR 5 . . .__,.g\gf.a..§23.§..g~g§...g.,3§ .................................................................................................................................................................................................................. .....
o7 US 2000/282489 A1 (LYNCH MICHAEL [US] ET AL} 12 November 2009
(2008-11-12)

The present application does not mest the arfteria of Avticle 33(3) POT, becauss the
subject-matiar of claims 1-28 doss not involve an inventive siep.

D& is regarded ag being the prior ant closest 1o the subject-matter of claim 1, and
disclozes an enterlainment and information system for alroraft and provides this
information o the passengers {{0038], [0087)) wirelessly.

Tha subject-matter of claim 1 therefore difers from this knpwn system in that DS does
not digclase an auionomous system and is therafore new.

The problem o be solved by the prasent invention may therefors be regarded as
“how can the Information/ eni@r tainment system be made independernt from the
airoraft’.

o FOTINAPET (Qepsiate Bu82 {Bnaes {0 6ot 2008}



WRITTEN OPINION OF THE Interational applivation Ko,
INTERNATIONAL SEARCHING
AUTHORITY (SEPARATE SHEET) POTNLEDI 7080218

373

The sohdion proposed in olalm 1 of the presant application cannot be consitlersa ag
frvolving an inventhe step (Article 33(3) POT) for the following reasons: D3 discloss
an aroralt erteriainment system which iz a?&ﬂﬁ*m?&?‘i@ {00800 The skilled
peraon will combing the teachings of D8 and D3 in an abvious way and arrive al the
salution as claimed § frrolaim 1.

o

The sams pagoning appliag, mutalis mulandis, to the sublech-matter of the
corresponding independent claims 8, 20 and 25 , which therefore are also considered
notinventive,

Cependent olaims 248, 7218, 31-34 and $8-38 do nod contain any foatures which, in
combination with the features of any olaint to which they refer, meei the s‘ecgumm&:ss .
of the POT in respent of inventive siap

EXS

« The supplementary features are disclosed in D8 or DR {claim &, 8, 710, 17

» The supplementary features are refaled to prablems hdependsent of the problem
of autongmy and are disclosad in ancthar document {olaim 4 D4 olaim §, 11418
BN
....................................................... o The supplementacy fealures are part of the common gensral knowladge ol the
shitted person {olaim 18, 21-24, 28-38);

« The supplamentary fealures concemn non-technics! aspects {olaim 18, 18, 1)
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