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Urzadzenie do chlodzenia powietrzem §Scianek cylindra roboczego, zaopa-

trzonego w zewnetrzne ozebrowanie, oraz do zasilania powietrzem tegoz

cylindra w dwusuwowym silniku spalinowym, posiadajacym drugi cylinder

powietrzny, przy czym oba cylindry o réznych Srednicach s3 umieszczone
na wspolnej osi dla przesuwajacego sie w nich tloka réznicowego

Patent dodatkowy do patenftu nr 37382.
Patent trwa od dnia 25 lutego 1955 r.

Dwusuwowe silniki spalinowe wykonujg prace
w dwu suwach tloka, silniki za$ innych syste-
moéw zuzywaé muszg az cztery suwy tloka. Prze-
waga silnikéw dwusuwowych nad czterosuwo-~
wymi bylaby zupelna, gdyby nie powszechnie
znana ich wada, wynikajgca przez stosowanie
okienek wlotowych i wydechowych, powoduja-
ca niezupelny wydech spalin i niedostateczne na-
petnianie cylindréw powietrzem lub mieszanka,
poniewaz okienka wlotowe zamykane sg wcze$-
niej, niz okienka wydechowe.

Wymienione wady usuwa uktlad silnika wedtug
wynalazku, w ktérym zastosowany jest na jed-
nej osi oprocz zwyklego cylindra roboczego jesz-
cze drugi cylinder powietrzny o wigkszej sred-
nicy wedlug patentu 37382, co daje moznos¢ za-
sysania odpowiednio wigkszej iloSci powietrza
i calkowitego napeinienia cylindra roboczego po-

wietrzem pod ci$nieniem, w ktérym to cylindrze
po usunieciu -spalin najpierw zamykane sa
okienka wydechowe, a po tym dopiero zamyka-
ne s3 zawory wlotowe, zastosowane zamiast
okienek wlotowych.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na
rysunku, na ktérym przedstawiony jest pionowy
przekroj silnika z tlokiem, =znajdujgcym sie
w skrajnym gérnym polozeniu, posiadajacym
urzadzenie do chlodzenia i zasilania cylindra po-
wietrzem wedtug wynalazku.

Cylinder powietrzny 4 osadzony jest ponad cy-
lindrem roboczym 12 i przymocowany do $cianek
obudowy 13 tegoz cylindra roboczego. Wewngtrz
obydwu cylindrow 12 i 4 pracuje jeden ttok roz-
nicowy 6 o wymiarach, dostosowanych do oby-
dwu cylindréw. Tlok 6 jest prowadzony w dol-
nym cylindrze 12 i posiada wewnatrz wedlug
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wynalazku trzy przewody powietrzne, z ktérych
dwa przewody boczne 7 doprowadzaja powietrze
z gérnego cylindra powietrznego 4 przez okien-
ka przelotowe 7a i zawory wlotowe 21 do ;wne-
trza cylindra roboczego 12, za$ przewdd powie-
trzny $rodkowy 8 doprowadza powietrze z tegoz
goérnego cylindra powietrznego 4 przez okienka
przelotowe 8a wprost do obudowy 18 ozebrowa-
nego cylindra 12.

Pojemno$é gérnego cylindra pow1etrznego 4,
stanowiacego zbiornik zasysanego powietrza, jest
dwukrotnie wigksza od laczpej pojemnesci prze-
wodéw povuei;rznych 718, znaJduJacych sie
wewnatrz dolneJ czeSci ttoka 6, Srednica we-
wnetrzna ktérego jest o polowe mniejsza od $red-
nicy gérnego cylindra powietrznego. W ten spo-

. s6b podczas dogérnego biegu tloka réznicowego
w przewodach powietrznych 7 i 8 wylwarza sie
ci$nienie, pod wplywem ktérego powietrze, zasi-
lIajace cylinder roboczy, przetlaczane jest przez
okienka przelotowe 7a i zawory wlotowe 21 od-
dzielnie od wnetrza cylindra roboczego 12 w ee-
lu napelnienia go, natomiast powietrze, chlodzg-
ce ozebrowany od zewnatrz cylinder roboczy 12,
przetlaczane jest przez okienka 8a bezposrednio
do obudowy 13 cylindra roboczego 12. Na ze-
wnetrznej stronie tegoz cylindra roboczego znaj-
duje sie podluzne przerywane ozebrowanie 14,
otoczone szczelnym plaszczem 13, stanowigcym
jego obudowe.

Pomiedzy ozebrowaniem cylindra roboczego 12
a Wewne:crznymi $cianami obudowy 13 jest wol-
na przestrzen dla przeplywu powietrza, chlodza-
cego cylinder roboczy 12 od zewhatrz, ktére
przez okienka wylotowe 22 unosi nadmiar ciepta
do atmosfery.

Niezaleznie od tego obudowa 13 wraz z oze-
browaniem 14 odbiera cze$¢ ciepta, wydzielanego
przez cylinder roboczy 12. Denko ttoka réznico-
wego 6, we wglebieniu ktérego miesci sie komo-
ra spalania 9, optukiwane. jest od wewnetrznej
strony tloka przez powietrze, przeplywajace
z przewodu 8 do okienek przelotowych 8a.

Ttok réznicowy 6, jak powiedziano wyzej, chio-
dzony jest od wewnatrz przeplywajacym po-
wietrzem i tylko w dolnym potozeniu tloka pra-
ca jego odbywa sie w- wysokiej temperaturze
wewnatrz cylindra roboczego, natomiast w jego
suwie odkorbowym, tj. w gérnym polozeniu ito-
ka, chlodzony jest od strony zewnetrznej Swie-
zym powietrzem, naplywajgcym do otaczajacej
go przestrzeni miedzy obydwu korbowodami.

- W ten sposéb tlok réznicowy 6 i cylinder po-
wietrzny 4 oraz zawory wlotowe 21 chlodzone s3

przez przeplywajace podczas pracy . powietrze,
za$ okienka wydechowe 11 i komora spalania 9
przeptukiwane sa przez powietrze po usunieciu
spalin. ’

Uklé«_d silnika wedlug wynalazku pozwala na
stosowanie krétszego skoku tloka, zmniejszaja-
cego promien wykorbienia walu korbowego, co
wpiywa dodatnio na mozno$é powiekszenia ob-
rotow silnika.

-Silnik wedlug wynalazku jak to juz wspomnia-
no posiada dwa korbowody 5 i dwie przeciwwa-
gi'17 na odno$nych wykorbieniach watu korbo- -
wego, dwa zawory wilotowe 21, dwa przewody
powietrzne 7 w ttoku o mniejszej Srednicy i dwa
okienka przelotowe 7a w tymze tloku i w cylin-
drze roboczym 12, doprowadzajgce powietrze ze
zbiornika w ttoku 6 do cylindra roboczego 12,
jeden przewdd powietrzny 8 i po cztery okienka
przelotowe 8a w tloku i cylindrze roboczym dla
przeplywu do obudowy 13 powietrza, chtodzace-
go cylinder roboczy 12 pomiedzy ozebrowaniem
14 a wewnetrznymi $ciankami obudpwy 13 oraz
dwa okienka wylotowe 22, odprowadzajgce po-
wietrze chlodzagce z obudowy cylindra na ze-
wnatrz, wreszcie dwa okienka wydechowe 11
i komore spalania 9 we wglebieniu denka tto-
ka 6.

Trzecie wykorbienie watu korbowego 18 stuzy
dla sterowania itoczka pompki wiryskowej we-
diug patentu 37382.

Skrzynka powietrzna 20 zapobiega wzajemne-
mu przedostawaniu sie powietrza podczas od-
plywu z przewodéw powietrznych 7i8 po doj-
$ciu ttoka 6 do goérnego potozenia.

Powierzchnie trace pomiedzy popychaczami 28

i wykorbieniami 16a walu korbowego 16 zaopa-

trzone sa w tozyska kulkowe.

Silnik wedlug wynalazku usuwa w znacznym
stopniu wady i trudno$ci, napotykane w istnie-
jacych silnikach przy ich rozruchu przez zasto-
sowanie elektrycznego podgrzewacza '=siat‘kowego
ze stopéw miedziowo-aluminiowych w pokrywie
gornego cylindra powietrznego, wlgczanego dla
podgrzewania powietrza przed rozruchem silnika
i wylaczanego natychmiast po jego uruchomie-
niu. Odpada roéwniez konieczno$¢ stosowania
dtugich przewodéw rurowych do pompki wtrys-
kowej, umieszczonej tuz pod pokrywa dolng, co
jednoczeénie umozliwia jej sterowanie za pomo-
cg wykorbienia watu korbowego. Waga ogdélna
silnika obniza sie przez usuniecie zbednych od-
dzielnych wurzadzen, jak dmuchawy lub od-
dzielnej pompy powietrznej dla dotadowania cy-
lindra, urzadzenia wodnego dla chtodzenia cylin-



dra f ‘tloka %" chlodnica, oraz calkowitego urza-
dzenia gaznika z pompka i przewodami.
Wtrysk paliwa przy $rednim ci$nieniu naste-
puje bezposrednio do przestrzeni spalania, znaj-
dujacej sie ‘we wglebieniu ttoka, za$ zaplon'od-
~bywa sie od iskry Swiecy zaplonowej.
Do silnika wedlug wynalazku moga byé uzy-
wane rozne paliwa ciezkie, jak i lekkie.
Powietrze, przechodzace przez filtr 1, jest za-
sysane do gornego cylindra powietrznego 4
o Srednicy wigkszej i do tloka réznicowego 6, ca-
ty za$ cykl pracy silnika ma przebieg nastepuja-
cy: po wybuchu gazéw tlok réinicowy € w swo-
im biegu odkorbowym spreza zassane uprzednio
powietrze wewnatrz tloka i napelnia mieszczgce
sie w nim przewody powietrzne 7 i 8 sprezonym
powietrzem, a jednocze$nie jeszcze przed otwar-
ciem okienek wydechowych i przed dojsciem do
swego martwego punktu gérnego lgczy najpierw
znajdujgce sie w tloku 6 o mniejszej $rednicy
i w cylindrze roboczym 12 okienka przelotowe 7a,
doprowadzajgce powietrze bezposrednio do wne-
trza cylindra roboczego 12 przez zawory wlotowe
21, a nastepnie 1gczy polozone nizej, lecz nie
w jednej linii, okienka przelotowe 8a, doprowa-
dzajgce powietrze wprost do obudowy 13 cylin-
dra roboczego 12. W miedzyczasie tlok 6 odkry-
wa okienka wydechowe 11, spaliny uchodza do
atmosfery, po czym ci$nienie w cylindrze robo-
czym 12 spada. Prawie jednocze$nie oba zawory
wilotowe 21, sterowane przez wykorbienie 16a
walu korbowego 16 otwieraja sie i sttoczone
w zbiorniku i w przewodach 7 powietrze pod na-
porem ci$nienia wpada do cylindra roboczego 12;
przeptukujac i wypelniajac go,a w tym czasie
powietrze z przewodu 8 wpada przez okienka
8a pomiedzy ozebrowaniem do obudowy 13, o-
chladzajgc cylinder roboczy 12, po czym po-

wietrze przez okienka 22 uchodzi z obudowy do
atmosfery. W tym czasie tlok 6 w powrotnym
kukorbowym biegu zamyka okienka wydechowe
11 za§ gorny cylinder powietrzny 4 zasysa
powietrze przez filtr 1, a w chwili po zamk-
nieciu okienek wydechowych 11 tlok 6 prze-
rywa laczno$¢ pomiedzy okienkami przeloto-
wymi 7a i 8a, po czym oba zawory 21 zamykaja
sie i nastepuje sprezanie powietrza, wtrysk pali-
wa, zaplon, wybuch gazéw i zaczyna sie nowy.
cykl pracy silnika.

Wlot sprezonego powietrza do cylindra robo-
czego 12 odbywa sie przez zawory wlotowe pod
cisnieniem, za$§ wylot przez okienka wraz ze spa-
lihami, przy czym zawory wlotowe zamykane s
dopiero po zamknieciu okienek wydechowych.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do chtodzenia powietrzem S$cianek
cylindra roboczego, zaopatrzonego w zewne-
trzne ozebrowanie, oraz do zasilania powietrzem
tegoz cylindra w dwusuwowym silniku spalino-
wym, posiadajacym drugi cylihder powietrzny,
przy czym oba cylindry o réznych $rednicach sg
umieszczone na wspoélnej osi dla” przesuwajgcego
si¢ w nich tloka réznicowego wedtug patentu
37382, znamienne tym, ze wewnatrz tego ttoka
réznicowego (6) znajduja sie trzy przewody po-
wietrzne, z ktérych dwa przewody (7) umieszczo-
ne sg po obu stronach $rodixowego przewodu (8)
i stuza do prowadzenia powietrza sprezonego
podczas ruchu ttoka przez okienka przelotowe
(7a) do cylindra roboczego (12) w celu napelnia-
nia tegoz, a Srodkowy przewo6d powietrzny (8) —
do prowadzenia powietrza przez okienka (8a) do
przestrzeni wewnatrz gbudowy (13) w celu chio-
dzenia roboczego cylindra (12) wzdluz jego zeber.

Pawetl Jasinski
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