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Systeme de gestion par carte du stationnement payant de véhicules.
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mémoire électronique et & lecteur de cartes 26, un terminal
portable 22 détenu par le préposé & la surveillance, une carte
10 & piste magnétique contenant un numéro confidentiel d'i-
dentification et une étiquette 14 & coller sur le pare-brise du
véhicule, cette étiquette portant une information 16 qui est
reliée & 'information mémorisée dans la carte.
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SYSTEME DE GESTION PAR CARTE DU STATIONNEMENT PAYANT
DE_VEHICULES

La présente invention concerne un systéme de gestion par
carte du stationnement payant de véhicules.

De facon plus précise la présente invention a pour objet un
systéme de gestion du stationnement de véhicules dans
lequel les usagers peuvent acquitter le droit de
stationnement a l’aide d’une carte magnétique ou a mémoire
électronique et les préposés a la surveillance du
stationnement disposent d’un terminal portable pour
vérifier si les véhicules en stationnement sont en
situation réguliére ou non.

Un tel systéme a déja été décrit dans le brevet frangais
2.583.186 délivré le 20/10/87 pour "Systéme de gestion de
stationnement payant". Selon ce brevet le contréle du
stationnement est réalisés a partir d’un couple
d’informations que l’usager doit introduire dans la mémoire
de la borne de stationnement au début de la période de
stationnement de son véhicule. La premiére de ces
informations est une information d’identification du
véhicule qui peut étre le numéro de l’emplacement de
stationnement ou est laissé le véhicule ou, de préférence,
le numéro d’immatriculation du véhicule ou une partie de
celui-ci. La deuxiéme de ces informations est l’heure
limite de stationnement autorisé. Lorsque le préposé veut
contréler la régularité de stationnement d’un véhicule il
lui suffit d’entrer dans son terminal portable le numéro
d’immatriculation du véhicule ou le numéro de 1l’emplacement
de stationnement. Selon plusieurs modalités possibles le
terminal compare le numéro entré avec les numéros en
mémoire et il vérifie si l’heure limite de stationnement
autorisée correspondante est expirée ou non.
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Un tel systéme permet, comme cela est clairement expliqué
dans le brevet déja cité, de simplifier considérablement le
contréle du stationnement payant des véhicules.

Cependant la nature de l’information d’identification du
véhicule peut dans certains cas présenter certains
inconvénients. Lorsque cette information consiste dans le
numéro de l’emplacement de stationnement il est nécessaire
de délimiter ces emplacements et de leur affecter un numéro
qui soit encore lisible aprés que l’usager ait géré son
véhicule. Cela n’est pas toujours facile. Lorsque
1’information d’identification consiste dans le numéro
d’immatriculation, certains usagers peuvent considérer
comme désagréable gue la borne de stationnement conserve en
mémoire pour une durée plus ou moins longue une information
qui pourrait permettre de savoir qu’ils ont stationné a un
endroit donné et a un moment donné alors qu’ils étaient en
stationnement parfaitement régulier.

Unvobjet de la présente invention est de fournir un systeme
de gestion de stationnement payant qui présente au moins
tous les avantages du systéme décrit dans le brevet déja
cité mais qui n’utilise comme information d’identification
du véhicule ni le numéro d’emplacement de stationnement, ni
le numéro d’immatriculation du véhicule.

Pour atteindre ce but, selon l’invention, le systéme de
gestion par carte du stationnement payant de véhicules se
caractérise en ce qu’il comprend :

une pluralité de supports d’informations portable chaque
support d‘informations étant détenu par un utilisateur de
véhicule, et comportant une information d’identification
propre au support d’informations, et une zone pour
mémoriser des soldes successifs ;
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Une borne de stationnement pour contréler une pluralité
d’emplacements de stationnement, ladite borne comprenant
des moyens pour lire et pour écrire des informations dans

lesdits supports d’informations, des moyens pour entrer

dans ladite borne une information d’heure limite de
stationnement autorisé en fonction d’un pré-paiement
effectué par ledit utilisateur, des moyens pour mémoriser
des couples de données correspondant a 1’information
d’identification et a 1’information d’heure limite de
stationnement autorisé correspondante et des premiers
moyens pour délivrer une information de temps présent ;

une pluralité de moyens d’affichage aptes a étre fixés sur
un véhicule, chaque moyen d’affichage portant une donnée
d’identification, chaque donnée d’identification étant
reliée de facon bi-univoque a l’information
d’identification portée sur ledit support d’informations,
et

un terminal portable porté par le préposé a la surveillance
du stationnement comportant des moyens accessibles audit
préposé pour entrer ladite donnée d’identification du
véhicule en stationnement a 1’un desdits emplacement,

ledit systéme comprenant en outre des moyens pour comparer
la donnée d’identification entrée aux informations
d’identification mémorisées, des moyens pour comparer les
informations mémorisées d’heure limite de stationnement
autorisée a ladite information de temps présent et des
moyens de traitement pour traiter les résultats desdits
comparaisons pour faire apparaitré dans ledit terminal un
signal d’avertissement lorsque le véhicule dont
1’information d’identification a été introduite dans ledit
terminal est en stationnement irrégulier.
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Ainsi la borne de stationnement ne contient en mémoire
aucune information directement liée au véhicule c’est a
dire a son propriétaire. L’information d’identification
contenue dans la mémoire du support d’informations, par
exemple de la carte, est totalement indépendante du
véhicule et de son propriétaire.

Un autre objet de l’invention est de fournir un systéme de
gestion du stationnement payant de véhicules du type défini
précédemment dans lequel, de plus, l1’usager ne paie un
droit de stationnement que pour la durée effective du
stationnement de son véhicule.

Pour cela la borne comprend des moyens pour comparer, lors
de 1’introduction d’un support d’informations, 1l’heure de
ladite introduction avec lesdites informations mémorisées
d’heure limite de stationnement autorisé, et 1’information
d’identification mémorisées et des moyens de traitement
desdites comparaisons pour modifier le solde mémorisé dans
ledit support si l’information d’identification dudit
support avec lesdites informations d’identification dudit
support est bien mémorisée et si 1l’heure limite de
stationnement autorisé correspondante est postérieure a
1’heure d’introduction.

D’autres caractéristiques et avantages de l’invention
apparaitront plus clairement a la lecture de la description
qui suit de plusieurs modes de réalisation de 1’invention
donnés a titre d’exemples non limitatifs. La description‘se
référe au dessin annexé sur lequel:

la figure 1 montre les différentes parties du systéme selon
un premier mode de mise en oeuvrejet

la figure 2 une variante de réalisation du mode de mise en
oeuvre de la figure 2.
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comme on l’a déja indiqué une partie de la présente
invention est déja décrite dans le brevet frangais
2.583.186.I1 faut considérer que l’ensemble de la
description de ce brevet fait partie intégrante de la
présente description.

En se référant tout d’abord a la figure 1 on-va décrire un
premier mode de réalisation de 1’invention.

Lorsgu’un usager, un automobiliste par exemple, veut
pouvoir acquitter le droit de stationnement & l’aide d’une
carte, il achéte auprés de l‘organisme de gestion du
stationnement une carte 10 qui est, dans l’exemple décrit,
une carte munie d‘une piste magnétique 12. On lui remet en
méme temps une vignette 14 qui est associée a la carte 10.

Sur la piste magnétique 12 de la carte 10 sont
essentiellement déja inscrits un numéro d’identification II
codé, et un solde dont le montant correspond a la somme
versée par l’usager lors de l’achat de sa carte. La
vignette 14 comporte sur une de ses faces une donnée
d’identification par ekemple sous forme de code & barres
16. La donnée d’identification DI de la vignette 14
correspond au Numéro d’identification II mémorisée dans la
carte 10 par un algorithme secret ALG, de telle maniére
qu’il existe une relation bi-univoque entre les numéros
d’identification II des différentes cartes 10 et les
données d’identification DI inscrites sur les différentes
vignettes 14 associées aux cartes 10. Lorsque la carte 10
et la vignette associée 14 sont remises & 1l’usager, il lui
est indiqué que la vignette 14, qui est par exemple auto
collante, doit étre fixée derriére le pare brise de son
véhicule, comme une vignette fiscale.

Le systéme de gestion comprend également une borne de
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stationnement 20 qui est disposée a proximité des
différents emplacements de stationnement qu’on veut
contrdler. Le systéme comprend enfin un terminal portable
22 qui est détenu par le préposé a& la surveillance du
stationnement.

La borne de stationnement 20 comporte essentiellement sur
sa face avant un dispositif d/affichage 24, un lecteur de
carte magnétique 26, une touche 28 de durée de
stationnement, une touche 29 d’annulation et une touche de
validation 30.

On a représenté également sur la figure 1 les principaux
circuits, que 1l’on trouve dans la borne 20, du moins pour
la partie de celle-ci qui est concernée par l’invention.
Ces circuits comprennent un microprocesseur 32 associé a
une mémoire de programme 34 et une mémoire de données 36,
une base de temps 38 qui délivre une information de temps
présent, un émetteur 44 de signaux infra-rouges, et un
récepteur de signaux infra-rouges 46 associé a une mémoire
tampon 42. Le microprocesseur 32 sert également & commander
le dispositif d’affichage 24 ainsi que la téte de lecteur
48 et la téte d’écriture 50 du lecteur 26 de cartes
magnétiques. Enfin le microprocesseur 32 re¢oit les signaux
émis par les touches 28, 29 et 30 lorsque celles-ci sont

actionnées par un usager.

Si 1’on considere maintenant le terminal portable 22, il
comporte un microprocesseur 60, un clavier d’entrée 62 et
un dispositif d’affichage 64. Il comprend également un
émetteur de signaux infra-rouges 66 qui est commandé par le
microprocesseur 60 et un récepteur de signaux infra-rouges
68 dont la sortie est reliée au microprocesseur 60 et au
circuit d’alarme 70 qui permet de faire apparaitre une
information spécifique lorsqu’un véhicule controlé est en
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Au terminal portable 22 est associé un lecteur optique 80
par exemple un lecteur de codes a barres, qui est branché 7
sur le terminal pour que le microprocesseur 60 regoive les
informations lues par le lecteur 80.

On va maintenant décrire le fonctionnement du systéme
représenté sur la figure 1. Lorsqu’un automobiliste veut
acquitter la taxe de stationnement pour son véhicule, il
entre sa carte 10 dans le lecteur 26 de la borne de
stationnement 20. La détection de la présence d‘une carte
déclenche le déroulement d’un programme ST stocké dans la
mémoire 34, sous le contrdle du microprocesseur 32. lLe
lecteur 26,48 1it 1’information d’identification II et le
solde disponible dans la carte.

Le programme ST compare l’information d’identification II
lue aux informations d’identifications mémorisées dans la
mémoire de données 36. Si 1l’information d’identification
lue n’y figure pas la machine 1l’interpréte comme voulant
dire que le détenteur de la carte veut faire partir une
période de stationnement. Cette détection déclenche le
déroulement d’un nouveau programme STA. Si l’information
d’identification II lue dans la carte figure parmi les
informations stockées dans la mémoire de données, le
programme ST lit 1/information d’heure limite de
stationnement autorisé HLSA qui lui est associée et compare
cette information a 1’information de temps présent délivrée
par le circuit d’horloge 38. Si 1l’information HLSA
correspond a une heure déja expirée, le programme ST
1’interpréte également comme signifiant que l’automobiliste
qui a entré sa carte veut faire partir une période de
stationnement. Cette détection met -en route le programme
STA. Au contraire, si l’heure correspondant a l’information
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HLSA n’est pas expirée, le programme ST 1l’interpréte comme
signifiant que 1l/automibiliste veut mettre fin & la périocde
de stationnement de son véhicule et récupérer le montant de
taxe de stationnement qu’il a versé en trop. Cette
détection déclenche alors la mise en oeuvre d’un autre
programme STR.

On va d’abord supposer que l’automobiliste veut faire
partir une période de stationnement, c’est a dire que c’est
le programme STA qui se déroule. L’afficheur 24 fait
apparaitre un message qui invite l‘usager & entrer la durce
de stationnement désirée. Cette donnée est introduite a
1’aide de la touche 28, chaque pression correspondant par
exemple a un quart d’heure de stationnement. Le programme
STA calcule alors l’heure limite de stationnement autorisé
HLSA et le montant de la taxe correspondante. Le programme
STA compare également le montant calculé au solde
disponible dans la carte qui a été lu initialement. Si le
montant est suffisant rien ne se passe. Si le montant est
insuffisant, l’afficheur 24 indigque l’heure limite de
stationnement possible compte tenu du montant disponible.
L’usager peut alors renoncer & l’opération en appuyant sur
la touche 29 d’annulation, et sa carte lui est restituée.
Au contraire il peut appuyer sur la touche 30 de validation
pour signifier a la machine son acceptation. Dans ce
dernier cas, le microprocesseur 32 calcule le nouveau solde
a partir de l’ancien. La téte d’écriture 50 du lecteur 26
est alors commandée pour effacer l’ancien solde sur la
piste magnétique 12 de la carte et pour le remplacer par le
nouveau solde. A titre de précaution on peut également
enregistrer sur la piste magnétique un numéro de
transaction, le montant de la taxe prélevée, la date de
1’opération et 1/information HLSA.et une information
indiquant qu’un eventuel trép versé n’a pas été récupére
L’utilisateur peut alors enlever sa carte du lecteur 26.



05

10

15

20

25

30

35

2624285

-

Simultanément le programme STA commande l’inscription dans
la mémoire de données 36, de 1l’information d’identification
II lue dans la carte et de l/information HLSA
correspondante qui a été calculée. Par précaution on peut
également enregistrer dans cette mémoire le numéro de la
transaction, la date de l‘opération et le montant prélevé.
La mémoire 36 comprend donc un tableau de couples
d’informations, chaque couple comportant, une information
d’identification II et l’information HLSA correspondante.

Lorsque l’usager veut mettre fin au stationnement de son
véhicule deux situations peuvent se présenter : soit il a
dépassé le temps de stationnement pour lequel il a acquitté
une taxe, et il est en infraction, soit il n’a pas épuisé
son temps de stationnement et il pourra récupérer le trop
versé.

Pour récupérer le trop versé, l’utilisateur introduit sa
carte 10 dans le lecteur 26. Cette introduction de la carte
déclenche le déroulement du programme ST comme on l’a déja
indiqué. Lors de la comparaison entre 1’information
d’identification lue dans la carte avec les informations II
stockées dans la mémoire 36 on détecte que 1l’information II
y figure déja et qu’‘elle est associée a une information
HLSA non expirée. Le programme STR est donc mis en oeuvre
par le microprocesseur 32. Le programme STR calcule
l’intervalle de temps entre l1l’information de temps présent
fournie par la base de temps 38 et 1’information HLSA, et
convertit ce temps de stationnement inutilisé en un
montant. Ce montant correspondant au trop versé doit étre
recrédité dans la carte 10. Pour cela le microprocesseur
calcule le nouveau solde, et la téte d’écriture 48 efface
1l’ancien solde sur la piste magnétique 12 et réinscrit le
nouveau solde.De plus l’information indiquant qu’un
eventuel trép versé n’a pas été récupéré est effacée.
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Le couple information d’identification II, information
d’heure limité de stationnement autorisé HLSA est effacé de
la mémoire 36 et toutes les données relatives & cette *
transaction sont réécrites dans une zone spéciale 36’ de la
mémoire 36. '

Dans la mémoire 36 proprement dite on ne trouve donc que
les couples d’informations II, HLSA correspondant a des
véhicules pour lesquels aucune demande de remboursement du
trop versé n’a été faite.

Le contrdle du stationnement des véhicules par le préposé
se fait de la maniére suivante. Il porte sur lui le
terminal 22 avec son lecteur optique 80. Pour chaque
véhicule portant une étiquette 14, il reléve a l’aide du
lecteur 80 la donnée d’identification DI. Cette donnée est
appliquée au microprocesseur 60 qui met en oeuvre un
programme ALG. Ce programme décode la donnée
d’identification ID a l’aide de l’algorithme ALG ce qui
donne 1l’information d’identification II mémorisée dans la
carte 10 de l’utilisateur du véhicule. Puis le
microprocesseur 60 commande 15émetteur 66 pour que celui-ci
émette un signal infra-rouge correspondant a l'information
d’identification II. Le signal infra-rouge est regu par le
récepteur 46, et converti en une valeur numérique II qui
est stockée temporairement dans la mémoire 42. Cette
réception provoque le déroulement d’un programme COMP sous
le contréle du microprocesseur 32. Le programme COMP
compare 1l’information d’identification stockée dans la
mémoire 42 aux informations d’identification II contenues
dans la mémoire 36 proprement dite. Si l1’/information II n’y
figure pas c’est que l/usager n’a pas acquitter le droitde
stationnement ou bien qu’il 1’a payé mais qu’il a demandé
un remboursement de trop versé sans retirer son véhicule de
1’emplacement de stationnement. Dans les deux cas il est en
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infraction. Le microprocesseur 32 commande l/émetteur 44
pour qu’il émet un signal infra-rouge indiquant qu’il y a
infraction. Ce signal regu par le capﬁeur 68 du terminal
portable 22 déclenche l’activation du voyant d’alarme 70.
Au contraire si l’information d’identification II se trouve
bien dans la mémoire 36 proprement dite c’est que le
véhicule correspondant est en stationnement régulier.

I1 découle de la description précédente que l’usager ne
paie que pour la durée effective de stationnement de son
véhicule puisque, s’il a prévu au départ une durée de
stationnement supérieure a la durée de stationnement reel,

il est remboursé du trop versé.

I1 est possible de modifier la définition de 1l’heure limite
de stationnement autorisé HLSA de la maniére suivante :
lorsque l’usager introduit sa carte 10 dans le lecteur 26,
la durée de stationnement est automatiquement considérée
par le programme STA comme étant égale a la durée maximale
de stationnement autorisé, par exemple deux heures. Le '
programme STA calcule le montant de la taxe correspondant a
cette durée maximale et le compare au solde mémorisée dans
la carte. Si le solde est suffisant, le microprocesseur 32
commande 1l‘afficheur 24 pour qu’il indique 1l’heure limite
de stationnement autorisé. L’usager actionne alors la
touche 30 de validation, et le programme STA continue a se
dérouler comme cela a.été décrit précédemment. Si le solde
est insuffisant, le programme STA calcule 1l’heure limite de
stationnement autorisé possible. L’afficheur 24 indique
cette heure. L’usager peut alors soit actionner la touche
de validation 30 soit la touche d’annulation 29 auquel cas
sa carte lui est restituée.

Dans le mode de réalisation qui vient d’étre décrit
1’information d’identification d’un véhicule est introduite
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par le préposé dans le terminal portable 22 et cette
information est transmise par signaux infra-rouges a la
borne 20 ol elle est comparée a l’ensemble des informations
d’identification stockées dans la mémoire 36 proprement
dite. La figure 2 illustre un deuxiéme mode de réalisation
du systéme de gestion de stationnement dans lequel 1la
comparaison est effectuée dans le terminal portable 22.
Selon ce mode de réalisation, l’étiquette 14 et la carte 10
sont identiques a celles de la figure 1, on ne les a donc
pas représentées a nouveau sur la figure 2.

En ce qui concerne la borne qui est référencée 120 sur la
figure 2, elle comporte les mémes éléments que la borne 20
de la figure 1, a l’exception de l’émetteur 44 du récepteur
46 et de sa mémoire 42 qui ont été supprimés. En revanche
la borne 120 comporte une connexion externe 180 reliée au

microprocesseur 32.

Le terminal portable de la figure 2, qui est référencé 122,
comprend un microprocesseur 160, un afficheur 164, un
clavier 162 et un circuit d’alarme 170.de traitement du
signal d’alarme. I1 comporte également une mémoire de
données 184 reliée au microprocesseur 160 et un circuit
d’horloge 186 pour fournir au microprocesseur 160 une
information de temps présent. Le terminal portable 122
comprend également une borne de connexion externe 188-
reliée au microprocesseur 160. Enfin un lecteur optique 180
est branché sur le terminal 122 pour étre relié au
microprocesseur 160.

Le mode de fonctidnnement du mode de réalisation de la
figure 2 va étre décrit ci-apres. Les opérations effectuées
par l’usager pour acquitter le montant de la taxe de
stationnement sont exactement les mémes que celles qui ont
été décrites en liaison avec le mode de réalisation de la



a5

10

15

20

25

30

35

2624285

-13—

figure 1. Seul change le mode d’utilisation du terminal
portable 122 par le préposé a la surveillance. Avant
d’effectuer sa ronde de contrdle des véhicules en
stationnement, le préposé connecte son terminal 122 & la
borne 120 a l’aide des connecteurs 182 et 188. Cette
connexion temporaire peut étre effectueée par liaison
filaire ou par tout autre moyen convenable. Lors de cette
connexion la totalité des couples d’informations II, HLSA
stockées dans la mémoire 36 proprement dite sont transférés
dans la mémoire de données 184 du terminal 122. Lorsque le
transfert est achevé/ le terminal 122 est déconnecté de la

borne 120 et le préposé commence sa ronde.

A 1’aide du lecteur 180 il entre dans le terminal 122 la
donnée d’identification portée sur 1l’étiquette 14 du
véhicule qu’il veut contréler. Le microprocesseur 160 met
en oeuvre le programme ALG pour convertir la donnée
d’identification lue en une information d’identification
correspondante II. Puis le microprocesseur 160 met en
ceuvre un programme de comparaison COMPA. Dans une prenmiere
étape, l’information d’identification lue est comparée aux
informations d’identifications chargées initialement dans
la mémoire 184. Si l’/information d’identification lue n’'y
figure pas c’est que le véhicule correspondant est en
infraction et le microprocesseur 160 active le circuit
d’alarme 170. Dans le cas contraire, le programme COMPA
commande la lecture de l’information HLSA associée a
1’information d’identification. L’information HLSA est
comparée a 1{information de temps présent délivrée par
l1’horloge 186. Si l’heure limite de stationnement autorisé
est dépassée, en tenant compte éventuellement d’un délai de
gréce, le véhicule est en infraction et le voyant d‘alarme
170 est activé. Dans le cas contraire, le véhicule est en
stationnement régulier et le préposé passe au véhicule
suivant.
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I1 va de soi que de nombreuses modifications pourraient
étre apportées aux modes de réalisation des figures 1 et 2
sans sortir de l’invention. Les cartes magnétiques 10
pourraient étre remplacées par des cartes a mémoire
électronique. L’information d’identification est alors
protégée en écriture pour ne pas pouvoir étre modifiée,
alors que la zone d’écriture du solde est libre en écriture
et en lecture. Bien entendu le lecteur 26 de cartes
magnétiques est remplacé par un lecteur de cartes
électroniques.

Selon les modes de réalisation décrits précédemment la
donnée d’identification portée par l’étiquette 14 apposée
sur le véhicule est inscrite en code a barres et lue a
l’aide du lecteur optique 80 ou 180. Il est également
possible d’écrire cette donnée en clair. Le préposé 1lit la
donnée d’identification et 1’introduit dans le terminal 22
ou 122 a l’aide du clavier 62 ou 162. Il est encore
possible de prévoir les deux modes d’inscription de la
donnée d’identification pour permettre le contréle des
véhicules méme en cas de défaillance du lecteur optique.

I1 va de soi également que l’étiquette 14 pourrait porter
une donnée d’identification enregistrée sous forme
magnétique, le lecteur associé au terminal portable étant
alors un lecteur magnétique.

I1 faut ajouter gue dans le cas de zones de stationnement
payant comportant un nombre important d’emplacements de
stationnement il est pratique de mettre en place plusieurs
bornes de stationnement telles que la borne 20 ou la borne
120. Pour permettre le contrdle du stationnement des
véhicules selon les modalités décrites précédemment il est
nécessaire d’affecter chague borne de stationnement a des
emplacements de stationnement bien définis ce qui peut
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provogquer une géne pour les usagers. Cette géne peut étre
supprimée en prévoyant que chaque borne puisse lire les
informations mémorisées dans la carte indigquant le fait que
la carte n’a pas étée réintroduite dans une autre borne
pour récupérer le trép versé et l’heure limite de
stationnement autorisé. Le traitement de ces informations
permet de restituer & l’usager le trép versé, mais il ne
permet pas une bonne gestion du stationnement telle que
décrite précédemment. Pour permettre simultanément la mise
en ouvre de ces deux aspects de 1l’invention, il est
possible d’interconnecter entre elles les différentes
bornes de stationnement. Ce réseau d’interconnexion des
bornes a pour but de provoguer le transfert de tout nouveau
couple d’informations II, HLSA introduit dans la mémoire 36
d’une borne vers la mémoire 36 de l’ensemble des autres
bornes. Ainsi, a chagque instant, la mémoire 36 de chaque
borne contient les couples d’informations relatives &
l’ensemble des véhicules en stationnement dans la zone de
stationnement. Il suffit alors au préposé de charger
initialement son terminal & l’une quelconque des bornes
(figure 2) ou d’émettre avec son terminal le signal
infra-rouge vers la borne la plus proche. Un systéme
d’interconnexion de bornes de stationnement est décrit dans
la demande de brevet frangcais 2.584.515 publiée le 9
janvier 1987. Le texte de cette demande doit étre considéré
comme faisqnt partie intégrante de la présente description.
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REVENDICATIONS

Systéme de gestion par cartes du stationnement payant
de véhicules caractérisé en ce qu’il comprend :

une pluralité de supports d’informations portable
chagque support d’informations étant détenu par un
utilisateur de véhicule, et comportant une information
d’identification propre a la carte, et une zone pour
mémoriser des soldes successifs :

une borne de stationnement pour contréler une pluralité
d’emplacements de stationnement, ladite borne
comprenant des moyens pour lire et pour écrire des
informations dans lesdits supports d’informations, des
moyens pour entrer dans ladite borne une information
d’heure limite de stationnement autorisé en fonction
d’un pré-paiement effectué par ledit utilisateur, des
moyens pour mémoriser des couples de données
correspondant a l’information d’identification et a
1’jinformation d’heure limite de stationnement autorisé
correspondante et des premiers moyens pour délivrer une
information de temps présent ;

une pluralité de moyens d’affichage aptes & étre fixe
sur un véhicule, chague moyen d’affichage portant une
donnée d’identification, chaque donnée d’identification
étant reliée de facon bi-univoque a l’information
d’identification portée sur ledit support
d’informations ; et

un terminal portable porté par le préposé a la
surveillance du stationnement comportant des moyens
accessibles audit préposé pour entrer ladite donnee
d’identification du véhicule en stationnement a l’un
desdits emplacement,
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ledit systéme comprenant en outre des moyens pour
comparer la donnée d’identification entree aux
informations d’identification mémorisées, des moyens
pour comparer les informations mémorisées d’heure
limite de stationnement autorisé a ladite information
de temps présent et des moyens de traitement pour
traiter les résultats desdites comparaisons pour faire
apparaitre dans ledit terminal un signal
d’avertissement lorsque le véhicule dont 1l’information
d’identification a été introduite dans ledit terminal
est en stationnement irrégulier.

Systéme selon la revendication 1, caractérisé en ce que
ladite donnée d’identification portée sur lesdits
moyens d’affichage est reliée a l’information
d’identification par un algorithme de codage, et en ce
que lesdits moyens d’affichage peuvent étre fixés de
facon visible sur ledit véhicule.

Systéme selon l’une quelcongue des revendications 1 et
2, caractérisé en ce que ladite donnée d’identification
est affichée sous forme d’un code graphique, et en ce
que lesdits moyens pour entrer ladite donnée
d’identification dans ledit terminal comprennent un
convertisseur opto-électrique pour convertir le code
graphique en des signaux électriques représentatifs de
ladite donnée d’identification.

Systéme selon 1l’une gquelconque des revendications 1 a 3
caractérisé en ce que lesdits moyens pour entrer une
information d’heure limite de stationnement comprennent
des moyens accessibles aux utilisateurs pour entrer une
information de durée de stationnement et des moyens
pour ajouter a l’information de temps présent ladite
durée.
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Systéme selon l’une quelcongque des revendications 1 a
3, caractérisé en ce que lesdits moyens pour entrer une
information d’heure limite de stationnement autorisé
comprennent des moyens pour ajouter a l’information de
temps présent une durée prédéterminée égale a la durée
maximale de stationnament autorisé.

Systéme selon l’une quelconque des revendications 4 et
5, caractérisé en ce que ladite borne comprend des
moyens pour convertir en un montant ladite durée de
stationnement introduite et des moyens pour diminuer
dudit montant le solde inscrit dans ledit support
d’informations.

Systéme selon la revendication 7 caractérisé en ce que
ladite borne comprend des moyens pour comparer, lors de
1’introduction d’un support d’informations, l’heure de
ladite introduction avec lesdites informations
mémorisées d’heure limite de stationnement autorisé, et
1’information d’identification dudit support avec
lesdites informations d’identification dudit support
est bien mémorisée et si 1l’heure limite de
stationnement correspondante est postérieure a 1l’heure

d’introduction.
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