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(64) Plovouci bagr

Vynélez se tykdé plovoueciho begru, opet¥enéno nejméns Jednou dopravnf trubkou, ulofe=-
nou ve vybréni na zddi lodi vykyvn& kolem vodorovné osy mezi vodorovnou klidovou :polohou a
savislou nebo &ikmou pracovni polohou, jeji% nadbiraci konec zasshuje v pracovni poloze pod
‘vodu.

Znémé plovouci bagry tohoto typu jsou opetfény dopravni trubkou, uloXenou vykyvné na
z4di lodi & JjejI spodni konec Je zav&3en ne lani. Lanovy navije® je upraven na vifové
konstrukei v prostoru z€dd lods. Dopravni trubka miZ%e byt ovlsddnim lanového navijede
vykyvnuta z horni klidové polohy do pracovni polohy pod vodou.

Pracovni poloha nabiracfho konce dopravni trubky mi%e byt v§ikovd nastavena volbou
odpovidajfctho thlu vykyvnutf,

Nevy¥hody t&chto zndmych konstrukef spodivajl v nutnosti ndkladné viSové konstrukce
v prostoru z4d& e toké ve velké konstrukéni visce, zabranujfet prijezdu pod mosty. Mimoto
Je u plovoucich bagry, které Jsou opat¥eny Pezacf hlevict upravenou na konei dopravni trub-
ky v mnoha p#ipadech nevyhodné, je~li poZsdovand pracovni polohe z4visld na urditém dhly
vykgvnuti dopravni trubky.

Vyndlez si stanovil kol vytvoFit plovouct bagr se zlepSenym pohybovym Ustrojim
doprevn{ trubky.

Tento dkol se u plovouciho bagru, opat¥eného nejméns Jednou dopravnt trubkou, uloZenou
ve vybrdni na lodi vykyvn& kolem vodorovné osy mezi vodorovnou klidovou polohou & Jejiz
nabi;aci konec zasshuje v pracovni poloze pod vodu Fed{ Upravou, jeji¥ podstata spodivd
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v tom, %e dopravni trubka je podélnd posuvng ulofena ve vykyvnd ulo¥eném vedeni{ na plo-
voucim bagru.

Ve vodorovné klidové poloze Jje dopravni trubkas posuvn ve vedeni do polohy, kdy Jjen
nepatrnd vy¥nivd ples 243 lodi e neovlivnuje menévrovaci schopnost lodd. Dopravn{ trubka
vytaduje v této poloze nad palubou jen velmi mélo miste, coZ umo¥nuje prijezd i pod nizky-
mi mosty. '

Mimoto miZe byt dosm¥enc keZdé pracovni polchy pod vecdou, a to v mezicn, danfch délon
dopravni trubky, podle pot¥eby s urditou svislou nebo sikmou pracovni poloh~a dopravn{
trubky.

UJtelnd je vedeni vytvofeno jako vykyvnd vodici trubke s oboustrannd upravenymi loZisko-
vimi &epy, které jsou oto%né ulofeny v loZiskovych kozlicich, umist¥nych na palubé plovou-
¢cino bagru. ‘

Vhodnd je za dlelem vykyvnut{ napojen na vedeni z obou stran jeden konec Jednotky
vdiec-pist, Jeji¥ druhy konec Je napojen na psluba plovouciho begru. Vedeni Je p¥itom pro-
vedeno jake Stybhrennd trubkae, opat¥end dvojicewi kladek; wmfst¥ngmi v cllasti kskdénho ro-
nu, na n$d prilédhd vodicl 118ta dhelnfkového profilu, pfipevn¥nd zvndjsku "a 2npravni trub-
ce.

Podle daldiho vyhodného provedenf je po obou strandch donecvni trubky vedene 0 dednom
lenu, ovlddaném lanovyim navijeism pro podéiné posouvani dopravni trubky.

Tim je podélné posouvéni dopravni trubky uvnit® vfkyvného vedeni velni jednoduens A
nfi svislé nebo $ikmé poloze dopravni trubky je mo¥ng pokles pisobenim vlagini haotnosti.

F¥hadnt Je teké lanovy naevijed unrisidn na drcvni paluby vlovouciho bagru a lano, zabi-~
rajic. s Jjed im koncsm dopravni trubky Je vedeno pfes lenovou kisfku, ulc?snou na 1loZisko-
veum &3ipu.

7 zdjmu zlep¥eni stability plovouciho bagru p¥i provozu & p¥i vysokém vikonu bagrové-
ni je u¥elnd, kdyi dvd vedle sebe umisténé dopravni trubky Jsou wlo¥eny vidy v jednom ve-
deni, upraveném v zadni oblasti plovoucfho bag-u.

p¥ikledné provedeni vyndlezu se blifeji vysv&tluje na vykresech, kde znati obr. 1
bokorys zadniho dseku plovouciho bagru podle vyndlezu, opat¥eného dvéna dopravnimi trubke-
mi, yoklesdvajicimi gvymi nabiracimi konei pod vodu, obr. 2 fez \sekem »4di lcd& podle
obr. 1 pii{ pohledu shora a obr. 3 dalezity detail plovouciho begru v fezu rovinou IIL-III
z-obr, 1.

Ha obr. 1 8 2 Jje uveden plovouci bugr 1, % Lterém jsou rovncbding s pndélnoun osou
1043 uprevezy Avé dopravni irubky 2, pre které ;= ne 24341 provedeno yybrénf, tekZe mohou
byt vykyvovany. Kazdé dopravni trubka 2 je vikyvnd ulofens kolem vodorovné osy ve vedeni
3 na ploveuaim begru 1 a Jje podélné posuvnd,

Vedeni 3 je vyivo¥eno jako vodicl trubke - uboustrannd upravenymi loZiskovymi Zepy 4,
tvodicimi osu vykyvnuti a tyto jsou podnd uloi:ny v loZiskovych kozlfcich 5.

Ne cbr. | 8 2 je za Ulelem lep3i pfehlednosti zakreslena jedna dopravni trubka 2,
nelézajisl se vpledu ve svislé pracovni poloze e vzadu druné pracovni trubka 2, nelézaii-
ci ase ve vedorovné klifevé poloze. Prestode jsou iyto polohy principidlng mo¥né, nalézajl
ae v pormélnim piipadd ob¥ dopravni trubky 2 v pracovn{ poloze nebo obg dopravni trubky
2 jsou ve vodorovné klidové poloze., V disledku uspofdddni obou dopravni trubek 2 vedle
scbe symetricky vidZi podélné ose 1odi'dochéz£ k vynikajfef stabilitd plovouciho bagru,
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Jsou-1i nabirseil konce obou dopravnich trabek 2 bdhem bsgrovdni vedle sebe na stejnd vy~
§i a ve stejné pracovni poloze,

Na kaZdé vedeni 3 Jje s obou stran v mistd § Jjednin svym koncem napojena v#dy jedna
hydraulické jednotka 7 védlec-pist, jejiZ drahy konec je napojen na t¥menech 8 ne palubd
lodi. Ovldddnin jednotek ] vélec-pist mohou byt vykjvnute vedeni 3 spoleZn¥ s dopravnimi
trubkemi 2, upravenymi v nich podélnd posuva¥. Vyhodn¥ je poudito hydraulického synchroni-
za¥niho ovldddni pro &ty¥i hydreulické jednotky T védlec-pist, kterd podle volby #{4{ stejny
b8h vEzch Ety¥ nebo pouzz dvejice hydreulickych jednotek 1 vdlec~pist.

Ka%dé vedenfi 3, juk je obzvld&td naznalano na obr. 3, Je vytvoFeno jakoe &tyPfhranng
trubka s dvojicl kladek 3, wmfstdngch v oblasti uvnit¥ kaidého rohu. Kaddd ze &ty¥ dvojic
kladek 9 b&%i po vodici 1i¥td 10, majfct dhelnikovy profil. Jty#i vodief 1i¥ty 10 probihe~
J4 v podélném sméru keZdé dopravni trubky 2 a jsou na nf z vndjsku nava¥eny. Jejl dadéika
odpovidd rozsahu podélné posunovatelnosti dopravnf trubky 2. :

Pro podélné posunovédni dopraviich trubek 2 Jsou apravena vidy dvé lens 11 (obr. 1 = 2).
Lana 11 zabireji u mista 11  z obou stren ka%dé dopravn{ trubky 2 o b83%{ po lanové kladce
L2, oto¥nd uloZené na loXiskovém depu 4 (obr. 3). 2 ke#dé lanové kladky J2 rrobfhd lanc
11 k lanovéawu navijdicu 13, upravenému ne palubd lodi. Cba lanové navijdky 1 opro obs
lana 11 kaZdé dopraval trubky 2 jsou spPfafene do lanové navijeci Jjednotky, pohinéns

spolednym pohonem 4.

Vykyvne-1i s2 veden{ 3 ka¥dé dopray .l trubky 2 ovidddnim hydreulické Jednotky :
4’ no-pist z vodorovné ¥lidové polohy do 3ikmé nebo svislé pracovni polohy, mé Copravni
Yz 2 snahu poklesdvat svym nabiracim koncsm vlastnt hmotnostni.

0

Lanove navijéky 13 se p¥i klesavém poiybu dopravni trubky 2 otddeji bez pohonu a vy~
%:iuji pouse brzddri. Jdebmile nabiracl konec dopravni trubky 2 dosénne poZedovand
bagrowdny, popfivadé precovni polohy, lanové navijdky 13 se zastavi, Phi ncdzvedsni ks%sd

doprevni trabky Z s¢ zupne pohon 14.

Na obr. 1 =3 ? ‘e nuznafena Pezaci nlavice 1%, vpravend na nabiracim konei dopravai
trubky z, kterd rosgrobuje muteridl, urdeny k bagrovéni a pPivddl jej ¢ douravni trubece
2. Tato rezaci hiavice 13 neni n¥eduwdtsw zde popsendho vynélezu 2 mi¥e byt vyivoedena
zndmym zplsobem, Juko w oBinfch ssmulca beyrd, kdy deoravad trubka 2 itvell ssaci trubku.
¥ tomto pRipad® adfe teké odpadnou Pezael rlmvick J2¢ Jsou mle teké mo¥rd Fiud yoprsva.
soustavy v dopravni trutce ¢, JakoZ i j

gyuveleni Zezacl hlavies i3, kt. i uemedil
souvislost se zde pepsanym vyndlezsm a naisou tedy vifia popisovdny. & obr., I Je jo8t3
seznatelny tuhy h¥fdel 1§, urdeny pro oidslvy vohon Fezaci hlavice 15,

Regrovany materidl, dopravovany do vyiky wvnit# dopravnl trubky 2
oGebiracim konci preddvdn do odenirsc!, popPipsdd dopravnt soustevy !
1, kterd newd rovndi se zde popisov=ny
Joko u gsaefeh ! ogiit.

vynéiezen souvislost a at¥e Ly
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PREDMET VYNALEZU

1. Plovouci bagr, opat¥eny nejménd jednou dopravnf trubkou, uloZenou ve vybrdn{ ne
1lodi vykyvn& kolem vodorovné osy mezi vodorovnou klidovou polohou, jejff nabiraci konec
zasshuje v pracovni poloze pod vodu, vyzna¥ujfci se tim, %e dopravni trubka (2) Je
podélnd posuvnd uloZena ve vykyvnd uloZeném vedcni (3) na plovoucim bagru (1),

2. Plovouci bagr podle bodu 1, vyznefujicl se tim, %e vedeni (3) je tvofeno Jako
vykyvnd vodici trubke z oboustrannd upravenymi loXiskovymi &epy (4), které Jsou otod&né
ulo¥eny v loZiskovych kozlicich (5), umist¥nych ne palubd plovouciho bagru (1).

3. Plovouci bagr podle bodd 1 nebo 2, vyznadujici se tim, %e na vedeni (3) Je obou-
strenné napojen jeden konec jedné jednotky (7) vélec-pist, jeji% druhy konec Je napojen
na palubu plovouctho bagru (1).

4. Plovouci bagr podle nejmén& jednoho z bodd 1 a¥ 3, vyznadujici se tim, %e vedeni
(3) je provedeno jsko ¥tyPfhrannd trubks, opatfend dvojicemi kladek (9), vmisténymi v oblas-
ti kaZdého rohu, na n¥% priléhd vodici 1li3ta (10) dhelnikového profilu, pripevnsnd z vn¥j3-
ku na dopravni trubce 2.

5. Plovouci bagr podls bodl 1 a% 4, vyznadujici se tim, Ze po obou strandch dopravni
trubky (2) je vedenc po jednom lanu (11), ovlédanéa lesnovym navijékem (13) pro podélné
posouvén{ dopravni trubky (2).

6. Plovouci bagr podle bodu 5, vyzne¥ujici se tim, %e lenovy navijdk (13) Je umistén
na plovoucim bagru (1) na drovni peluby e lano {11), zebirejici s jednim koncem dopravnt
trubky (2), je vedeno pres lanovou kladku (12), uloZenou na loZiskovém Zepu (4).

7. Plovouci bagr podle nejrén¥ jednoho z bedd 1, 4, 5 a 6, vyznadujfci se tim, e dvd

vedle sebe umfst&né dopravni trubky (2) jsou uloZeny vidy v Jjednom vedeni (3), upraveném
v zedni oblasti plovouciho bagru (1).

2 listy vykresd

Severografia. n. p. zévod 7. Most
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